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Platz des Landtags 1

Sehr geehrte Damen und Herren!

Hiermit lege ich namens der Birgerinitiative gegen die OW IIIa
Einspruch ein gegen die im%Entwurf‘des~Landesstraﬁenbedarfsplanes
1993 - 1997 fir das Stad gebiet Dortmund vorgesehenen Strafen-
baumaPnahmen L 663 (L 663n} und L 556 (L 556n), da beide Strafen-
bauprojekte aus okologischer Sicht unverantwortlich sind und der
verkehrliche Nutzen duperst fraglich ist.

Einzelheiten der Begrﬁndunéientnehmenﬂsie pbitte der beiliegenden,
umfangreichen Anlage.

Mit freundlichen Griipen
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Projektbeschreibungen

Anfange der Planung der L 663n (frihere Bezeichnung: OWIIIa) lie-
gen im Jahr 1925 in einem verkehrskonzept, das Stadtbaurat Strobel
fir den siedlungsverband Ruhrkohlenbezirk entwickelte und das ein
Raster von Nord-Sid- und Ost-West-Verbindungen enthilt. Die L 663n
soll nach den Vorstellungen der Stadt einmal, ndrdlich des
Hellwegs verlaufend, vom westlichen Ortsteil Marten {Autobahn A
45) guer durch die ndrdliche Dortmunder Innenstadt (Mallinckrodt-
straffe, Borsigplatz) bis an die Stadtgrenze von Unna (Dortmunder
StraRe) fihren und damit eine weitere Ost-West-Strafenverbindung
bieten.

Im westlichen Teil der Stadt Dortmund ist die Strafe seit 1990
fertiggestellt und wurde im Sommer des g¢gleichen Jahres fiir den
verkehr freigegeben. Im Osten der Stadt (ndrdlich der Stadtteile
wambel, Brackel, Asseln und Wickede) ist die strafe derzeit im
pau, bzw. in Planung. ‘

Im einzelnen:

Am Teilstick der L 663n von der Kreuzung mit der B 236n bis zur
Flughafenstrate wird gebaut. Planungsrechtlich liegt der Bebau-
ungsplan Br 161 zugrunde.

pas Teilstiick von der Flughafenstrage bis zur Asselburgstrafe ist
planungsrechtlich abgesichert (Bebauungsplan Br 176). Hier wird
derzeit unter Vverwendung von ftberschufnassen, die beim Tunnelbau
der B 236n anfallen, ein Teil der Trasse aufgeschiittet.

Fiir das letzte Teilstick 1lag pereits ein Bebauungsplan (Br 177)
der Stadt Dortmund VoI, der aber nicht rechtskraftig werden
konnte, da der letzte Teil der strag%e auf Unnaer Stadtgebiet ver-
1aufen sollte, die Stadt Unha mit dem Bau der Strafe aber nicht
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einverstanden war. Jetzt lauft eine neue Planung per Planfeststel-
lungsverfahren beim StraBenneubauamt.

Die L 556n (Ortsumgehung Asseln) ist in unmittelbarem Zusammmen-
hang mit der L 663n zu sehen. Westlich des Dortmunder Stadtteils
Asseln verlaufend soll sie eine neue Nord-Sid-Verbindung ergeben.
Da die Bedenken gegen den Bau der L 663n weitgehend auch fir das
Projekt L 556n gelten, wird darauf im PFolgenden nur am Rande
eingegangen.

Verkehrliche situation

"Fiir die &stlichen Dortmunder Vororte ist eine Neuordnung des
Strafennetzes vorgesehen mit dem Ziel, die Durchgangsverkehre auf
leistungsfahigere HauptverkehrsstraBen zu bindeln und Adamit die
Wohnbereiche und 'Vorortzentren von erheblichen Verkehrsanteilen zu
entlasten." Die L 663n, "die eine glinstige Verbindung 2zur Innen-
stadt und nach Unna schafft, wird den Hellweg vom Durchgangs-

verkehr entlasten."” (beide Zitate aus: Planungsbrief zZur
Blirgeranhdrung in Do-Brackej/Do-Asseln, Nr. 21, hrsg. vom Stadt-
planungsamt der Stadt Dortmund, 1981).

H

i

Der Hellweg, der gquer durgdh die oben genannten Hellwegorte von
Wambel bis Wickede ‘verlauft; ist fiir diese Ortsteile eine wichtige
Wohn- und Geschiftsstrafe. Die gegenwdrtige Verkehrssituation ver-
langt gewif nach einer Entlastung, sie ist aber durch den Bau ei-
ner neuen StraBe nicht zu enreichen.

Eine am 28.08.90 (also nach Abschluf der Planungen fir die
Bebauungspladne Br 161 und 176) durchgefiihrte Verkehrsz&hlung mit
Rennzeichenerfassung (bei allen Verkehrszahlungen zuvor waren nur
Querschnittszdhlungen vorgenommen worden), zu der im Frithjahr 1991
"aus Plausibilititsgrinden Nachz@dhlungen" durchgefiihrt werden mnufi-
ten, brachte wu.a. - folgende Ergebnisse (Quelle: Analyse der
Verkehrssituation im Raum Do-Brackel/Do-Asseln und Do-Wickede, am
22.10.91 vom Dortmunder Planungsamtsleiter Reiff der Bezirksver-
tretung Dortmund-Brackel vorgelegt):

- Der Vergleich der 2Zihlergebnisse von 1985 zu 1990 "zeigt sowchl
morgens ... als auch nachmittags ... einen geringen Riickgang in
der Verkehrsbelastung. Lediglich auf dem Wickeder Hellweg sind
morgens die Verkehrsmengen um 182 Kfz/3h (7.,2%) angestiegen."”
[Letzteres  konnte sowohl mit einer Erweiterung eines
Gewerbegebietes wie auch  mit einer Strafienverlegung Zzu erklaren
sein. Einen &hnlichen Riickgang der Verkehrsbelastung hatte auch
schon der Vergleich der Zahlen von 1978 und 1985 ergeben. ]

- "Der prozentuale Anteil des Durchgangsverkehrs am Gesamtverkehr
liegt sowochl in der Morgenstundengruppe ... als auch in der
Nachmittagsstundengruppe bei ca. 17%." Dazu ist zu erginzen, daf
Gegenstand der Verkehrszdhlung der gesante Stadtbezirk Brackel
war und damit unter den 17% auch der Nord-sid-, bzw. siid~-Nord-
Durchgangsverkehr einbezogen ist, von den es heifit:

Im Ortskern Brackel wurden erwartungsgemif "relativ starker
Durchgangsverkehr in Nord-siid-, bzw. siid-Nord-Richtung ...
festgestellt. ... Zu erwdhnen ist noch, daf auch im Ortsteil
Asseln starke Durchgangsverkehrsstrome in Nord-Sid- bzw. Std-
Nord~Richtung ... auftreten."
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- "pie Analyse dieser Verkehrsverflechtungen fibhrte 2zu dem
Ergebnis, daf lediglich in der 2Zeit von 15.00 Uhr - 19.00 Uhr
relativ starke Verkehrsstrdme aus Richtung Unna in Richtung
Westen iiber den Hellweyg verlaufen. (244 Fahrten/4h ...)".

Eine Gesamtbetrachtung der Verkehrsergebnisse macht deutlich, da®
der weitaus grd8te Teil des Verkehrs im Stadtbezirk Brackel haus-
gemachter Verkehr ist, also Verkehr innnerhalb der Hellwegorte
oder Verkehr, der die Hellwegorte als Ziel- oder als Quellgebiet
hat. Das ist gerade bei der Bedeutung des Hellwegs als
EinkaufsstraBe auch nicht anders zu erwarten gewesen. Ein
Ausweichen dieses Verkehrs auf die L 663n wiare nur interessant fuar
Durchgangsverkehr, dessen Anteil am Gesamtverkehr aber ausgespro-
chen niedrig ist. Die Prognosen, die nach dem Bau der L 663n einen
Riickgang des Verkehrsaufkommens auf dem Hellweg je nach Ortsteil
zwischen 12000 Kfz/24h und 19000 Kfz/24h erwarten, entbehren also
‘jeglicher Grundlage. Es ist vielmehr zu befiirchten, daf - abgese-
hen von einer grundsdtzlichen Verkehrszunahme nach dem Bau einer
neuen Strafe - nach einem Bau der L 663n der Verkehr auf den jetzt
schon stark belasteten l;ha:t'd—Sﬁd-—Verb:i.ndungen und in deren Kreu-
zungsbereichen mit dem Hellweg weiter zunehmen wird, in Teil-
bereichen statt einer Verkehrsentlastung also mehr Verkehr bringen
wird. Eine Verkehrszunahme nach einem Bau der L 663n wird auch
beflirchtet fiir Teile der (Stddte Kamen und Unna.

V5llig ungeldst sind die sich durch einen Bau der L 663n ergeben-
den Verkehrsproblene fﬁ% die ndrdliche Dortmunder Innenstadt mit
dem Borsigplatz und der {Mallinckrodtstrafe. Dieser Teil der Stadt
ist bereits jetzt durch%starkes Verkehrsaufkommen erheblich bela-~
stet. Aus verkehrlichér Sicht stellt der Borsigplatz ein
"Nadeldhr" dar. Prognosen fir eine hier nach dem Bau der L 663n zu
erwartende Verkehrszunahme sind uns nicht bekannt; die verkehrli-
che Belastung des westlichen Abschnittes (B 236n bis
Flughafenstrafe) wird von der Stadt Dortmund auf ca 31000 Kfz/24h
prognostiziert. Daf hier aber mnit einer erheblichen Verkehrs-
zunahme gerechnet wird, zeigen Forderungen der lokalen SPD nach
dem Bau einer UmgehungsstraBe.

Die StraRe soll nach dem erklérten politischen Willen der Stadt
Dortmund Autoverkehr aus den 3stlichen Vororten in die Innenstadt
bringen. Der Bau der L 663n steht damit sowohl im Widerspruch mit
der begrenzten verkehrlichen Aufnahmekapazitdt wie auch mit
Oberlegungen, die Dortmunder Innenstadt zur Attraktivitétssteige-
rung und zur Luftverbesserung autodrmer zu machen.

Parallel zur L 663n verlaufen die S~-Bahn-Linie 4 sowie - auf dem
Hellweg - die StraBenbahnlinie 403, bzw. 408. Sie kdnnten durch
dichtere Taktfolge (bei der S-Bahn) sowie durch Beschleunigungs-
mafnahmen (bei der StraBenbahn) -attraktiver gemacht werden. Gerade
bei der Strafenbahn, die in Teilbereichen nur eingleisig verlauft,
kénnten bei. entsprechenden AusbaumaBnahmen deutliche Kapazitats-
steigerungen vorgenommen werden. Ein ausgearbeitetes Beschleuni-
gungskonzept fiir die Strafenbahn liegt vor, wird aber bislang nur
2d8gernd realisiert, da politisch erkldrtes Ziel nachwievor der

vorrangige Bau der I 663n ist. Sowohl aufgrund der im Hellweg-
Bereich ablmufenden Verkehrsstrdme wie auch aufgrund der grofien
Mdglichkeiten des OPNV sind hier also ideale Voraussetzungen far
eine Verkehrsverlagerung und damit Entlastung des Hellwegs vom
Autoverkehr gegeben - ohne den Bau einer neuen Strafe.
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Entsprechende Oberlegungen deutet auch Prof. Herbert Strack auf
Seite 7 seiner "Gutachterlichen Stellungnahme zur Trassenfihrung
der I 663n (OW IIIa)" aus dem Jahre 1988 an, indem er feststellt,
daR sich der Bau einer UmgehungsstraBe verbiete, sofern die
Starkung des Offentlichen Personennahverkehrs und der sparsame
Umgang mit Flichen die grdfere Prioritéat hatten.

Eine Verkehrsentwicklungsplanung im Sinne des Nordrhein-
Westfalischen Stadte- und Gemeindebundes {(Das entsprechende
Konzept beruht auf einem Entwurf "Grundsdtze flir die kommunale
Verkehrsentwicklungsplanung” des MSWV des Landes NW vom Januar
1988.) f£iir den Stadtbezirk Brackel existiert bislang nicht. Sie
ist letztlich auch nicht vorgesehen. Es sollen zwar in diesem Jahr
Untersuchungen zur Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplan fiir
den Stadtbezirk Dortmund-Brackel in Auftrag gegeben werden, diese
sollen aber ausgehen von einem erfolgten Bau der L 663n und L 556n
(Bezug: Die o.a. Analyse der Verkehrssituation).

Stidtebauliche Situation

Der sich im Bau, bzw. in Planung befindliche Teil der L 663n ver-
1duft dureh einen Freiraum (s. dazu weiter unten). Bebaute
Siedlungen sind damit von fiesem Teil nicht unmittelbar betroffen.
padurch, da® an zahlreichen Stellen nach dem bisher geplanten
Verlauf die Strafe einen stand zu Wohnbebauung zwischen 80 und
150 m hatte, wiren aber |zahlreiche Siedlungen mittelbar durch
Larm- (trotz LArmschutzmafnahmen} und Abgasemissionen betroffen.

Weiter westlich verléduft die StraBe - auf bereits vorhandenen

StraRen - auf engen Strasenschluchten durch die nordliche
Dortmunder Innenstadt. Sie gehdrt zu den am dichtesten besiedelten
Teilen . Dortmunds: auch. sind. hier Verkehrsbelastung und

Unfallzahlen @berdurchschnittlich hoch. Die Trasse verlauft in
diesem Teilbereich vierspurig; allerdings wird ein Teilstick (der
MallinckrodtstraBe) im Vorgriff auf die zu erwartenden verkehrli-
chen Mehrbelastungen derzeit auf 2zwei Spuren zurickgebaut.
Fbenfalls wurden Gelder fiir den Umbau der an diesen Strafen gele-
genen Wohnungen zur Verfligung gestellt. _

Besonders problematisch dirfte die Situation weiterhin im Unmfeld
des Borsigplatzes sein, wo der aus Richtung Osten ' ankommende
Verkehr erstmals unmittelbar auf bebautes Gebiet trifft. Der
Borsigplatz ist als Verkehrsknotenpunkt von dichter, mehrstdckiger
Wohnbebauung umgeben. Bereits heute leiden hier die Anwohner unter
erheblicher Lirm- und Abgasbelastung durch den Autoverkehr.

Im Kreuzungsbereich mit der Flughafenstrafe ist ein niveaufreier
Ausbau vorgesehen. Das hier entstehende autobahndhnliche Verkehrs-
kreuz ist an mehreren Stellen von Wohnbebauung sowie von einer
Kleingartenanlage umgeben.

Auch, wenn die Jetzt im LandesstraBenbedarfsplan vorgesehenen
Teile der L 663n durch unbebautes Gebiet filhren, kann aus den o.a.
Griinden von einer st&dtebaulichen Vertraglichkeit der Strafe nicht
die Rede sein, zumal die angestrebte Entlastung des Hellwegberei-
ches ~ die aus stddtebaulicher Sicht durchaus wiinschenswert ist -
‘kaum erreicht werden wird (s.o.}).
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Umweltsituation

Eine Umweltvertraglichkeitsanalyse im Sinne des Gesetzes iber die
Umweltvertraglichkeitsprifung wurde fir die gesamte L 663n bislang
nicht durchgefiihrt. Ebensowenig wurde die Null-Variante in die
bisherigen Planungen einbezogen. Sogenannte Ausgleichsmafinahmen
sind im Bebaungsplan Br 176 nur zu einem geringen Teil festgelegt.
Fiir die L 556n ist derzeit eine Umweltvertraglichkeitsprifung in
Arbeit.

Dennoch 1lassen sich, auch aufgrund vorliegender Untersuchungen,
einige Aussagen {ber die d&kologischen Auswirkungen des Baus der L
663n machen.

Die Trasse fiihrt durch den letzten grofen, zusammenhdngenden Frei-
raum im Dortmunder Osten, der mit seiner Grofe von 12 km? eine
‘Seltenheit im Ruhrgebiet ist. (Der Freiraum sidlich des Hellwegs
ist durch den Flughafen und Gewerbegebiete - weitere Gewerbege-
biete sind geplant - bereits erheblich geschidigt.) Bei einer
Trassenbreite von 25 Metﬁﬁn in den ersten beiden Teilabschnitten
von der B 236n bis zur AsselburgstraBe und einer Breite von 18
Metern fir den restlichen Bereich wirde dieser Freiraum, der heute
stellenweise nicht einmal [von FuBwegen zerschnitten ist, irrepa-
rabel 2zerstdrt. Der gesapte Flaéchenverbrauch betriige im Osten
Dortmunds 19,25 ha. g

Der Gutachter Prof. Strac (Wir beziehen uns, was die Gutachten
Strack und den Blana-Katalpg anbetrifft, auf eine Arbeit von Dort-
mundery Studenten zum Themﬁi"StraBenbauprojekt OW IIYa: Chance oder
Risiko fir die Hellweg-Dorfer", Projekt A06 des -Fachbereichs
Raumplanung, Fachgebiet Verkehrswesen/Verkehrsplanung, WS 91/92)
lehnt in seinem oben bereits aufgefilhrten Gutachten die jetzt
festgelegte Trasse als umweltunvertrdglich ab. Das Plangebiet, das
von landwirtschaftlichen Fliéchen mit teilweise parkdhnlichem
Charakter gepriagt ist, weist durch Hecken, Ackerraine und
Obstbaume ein reich gegliedertes Landschaftsbild auf. Betroffen
sind vom Bau der Strafe auch Waldstiicke, die laut Landschaftsplan
Dortmund-Mitte als erhaltenswert gelten. Neben der Nutzung durch
die Landwirtschaft steht der hohe Naherholungswert dieses Frei-
raumes fiir die Bevdlkerung.

Strack folgert, da8 durch die geplante Trassenfiihrung sowohl die
Nutzung als landwirtschaftliche Fléche wie die als Naherholungs-
‘raum erheblich beeintrachtigt wirden. Die von der StraBe
tangierten Waldgebiete .wiirden in ihrer Funktion. als Zufluchtsort
f{ir Flora und Fauna erheblich gestdrt.

Anfang der achtziger Jahre hat der Biologe Dr. Heinrich Blana,
Vorsitzender des Landschaftsbeirates der Stadt Dortmund, gemeinsam
mit anderen Wissenschaftlern und Naturschiitzern das Gesanmtgebiet
der Stadt Dortmund nach 8kologischen Kriterien untersucht und be- .
wertet. Dazu hat er ein Bewertungsmodell entwickelt, mit dessen
Hilfe Jjeder Flache ein bestimmter &kologischer Wert =z2ugewiesen
werden kann. Am Ende stehen finf Wertstufen, die von "aus Sicht
der Tiere und Pflanzen von geringer Bedeutung” bis "aus Sicht der
Tiere und Pflﬁnzen von sehr grofer Bedeutung" reichen.

Blana stuft fast sdmtliche der vom Weiterbau der L 663n betroffe-
nen Flichen als &6kologisch wertvoll oder sehr wertvoll ein.
Lediglich die Feldflur zwischen Brackel und Asseln gilt laut Blana
als nicht so wertvoll, ist aber immer noch fiir Tiere und Pflanzen
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von Bedeutung. Der Bkologische Gesamtwert, den Blana dieser Fléche
zuweist, ist hdher als der des Dortmunder Friedhofes. (Angemerkt
sei auch, daf hier die Bodengilite so hoch 1ist, daf sich diese
Flichen ideal fiir dkologischen Landbau anbieten.) Weitere, am Ende
der designierten Trasse gelegene Flachen, wurden von Blana einge-
stuft als fir die heimische Tier- und Pflanzenwelt von grofer
Bedeutung und sehr wertvoll. Stellenweise wurden bis zu 220 sel-
tene Pflanzenarten entdeckt. Hohere Okologische Gesamtwerte als
diese Gebiete erreichen in Dortmund nur sehr wenige Flachen. Das
gesamte Gebiet ndrdlich des Ortsteils Wickede, ein 2zum Teil sehr
kleinflachig aufgebautes Landschaftsmosaik aus Ackerflachen,
Weiden, langen Hecken, Gebilischgruppen und unterschiedlich grofen
Baumbestanden, bietet vielen verschiedenen Pflanzen, Vdgeln und
Reptilien einen Lebensraum.

Die gréfRte Gefihrdung fir diesen Freiraum sieht Blana im Bau der
L 663n, schon alleine wegen der durch die Zerschneidung sich erge-
benden Verinselung von Biotopen, die durch sogenannte
Ausgleichsmafnahmen nicht zu reparieren waren. Mit dem Bau der
Strafe ware die noch bestehende Freiraumschneise verloren und
Waldteile (Wickeder Ostholz) gefdhrdet.

Blana verweist weiter auf die - ohne den Bau der Strafie -~ gegebe-
nen dkologischen Entwicklungsmdglichkeiten dieses Gebietes, durch
die sich das Wickeder ' Ostholz in eine Kernzone wie das
Naturschutzgebiet Hallerey verwandeln lieRe. Er fordert deshalb,
das Wickeder Holz, das Wipkeder Ostholz und den Bereich bis zum
Zechenbahndamm in Unna-Massen (alles Gebiete am Ende der vorgese-
henen Trasse) in ein Landschaftsschutzgebiet mit erheblichen
Nutzungseinschrankungen zu verwandeln. Hierin sieht er eine Basis
fiir ein Biotopverbundsystem im Dortmunder Nordosten.

Nach einem Bau der Strafe waren diese Chancen vertan.

Das Umweltamt der Stadt Dortmund beschdftigte sich mit der
Trassenfiihrung der L663n, allerdings nur den Verlauf der L 663n
ndrdlich des Ortsteiles Wickede betreffend. In der "Umweltvertrag-
lichkeitspriifung" sollten zwei verschiedene Trassen, aber nicht
die Nullvariante, untersucht werden. Die Untersuchung, die am
30.11.88 vorgelegt wurde, nahm keine detaillierte Untersuchung des
Pflanzen~ und Tierbestandes vor. Sie betont aber ebenfalls den
dkologischen Wert und den Naherholungswert dieses Freiraums. Sie
hilt den von der Stadt vorgesehenen Trassenverlauf (entspricht dem
in der als Anlage beigefiigten Karte eingezeichneten Verlauf) als
aus Umweltsicht bedenklich und empfiehlt eine genaue Prifung, ob
die Trasse notwendig ist. Einen alternativen Vorschlag, der einen
Trassenverlauf weiter ndrdlich vorsieht, beurteilt das Umweltamt
als nicht vertretbar: er solle deshalb nicht weiter verfolgt
werden.

1989 fiihrte der Rheinisch-Westfilische Technische Uberwachungs-
Verein e.V. im Auftrag des Umweltamtes der Stadt Dortmund eine
Untersuchung der Luftqualitdt in Dortmund durch. Die Studie, die
die Luftqualitdt mittels Flechten als Bioindikatoren ermittelte,
kam zu dem Ergebnis, daR die Luftqualitdt in ganz Dortmund bheein-
trichtigt ist, wofiir der StraBenverkehr in erheblichem MaBSe ver-
antwortlich ist. Im Blick auf die hier angesprochenen Strafenbau-
mafnahmen heift es:

‘vAus lufthygienischen Griinden problematisch erscheint der Bau der
1L 556n westlich von Asseln. Betroffen ist hier ein schmaler, die
Stadtteile trennender Griinzug, der fast v5llig =zerstdort wirde.
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Entlastet wird eine StraBe, die im wesentlichen am Rand von Asseln
verlauft und somit Dbereits weitgehend den Charakter einer
UmgehungsstraBe hat. Die 1lufthygienische Situation dist mit
Luftgiite-Indices von 0,9 und 1,0 als hoch belastet 2zu bezeichnen.
Die derzeitige bauliche Situation sollte erhalten bleiben, indem
auch in . diesem Bereich Bebauungsgrenzen festgelegt werden, die
sich maximal so weit in die Landschaft erstrecken, wie dies wvom
KVR vorgeschlagen wurde. Es wird empfohlen, im Zuge der
Oberpriifung dieser Planung auch den vorgesehenen Bau der L 663n
einer UVP zu unterziehen. Die L 663n wiirde erheblich in derzeit
landwirtschaftlich genutzte Flachen eingreifen. Eine klima-
tisch/lufthygienisch nachteilige Wirkung ist nicht auszuschliefen.

Das Ende des Ausbaus der OW IIIa vor dem besiedelten Bereich der
nérdlichen Innenstadt ist aus lufthygienischen Grinden 2zu begrii-
Ren. Hinsichtlich der durch den Ausbau erfolgten Mehrbelastung des
StraRenzuges Mallinckrodtstrafe / BorsigstraBe / Brackeler Strafe
'ist jedoch bedenklich, daB aufgrund des geplanten Ausbaus der
Hanndverschen StraBe ohne weitere verkehrstechnische Mafnahmen die
Gefahr besteht, daR weitere Verkehrsstrdme durch diesen bereits
stark belasteten Teil der Innenstadt-Nord geleitet werden."
{Dortmunder Beitrige zur Umweltplanung: Luftgiiteuntersuchung mit
Bioindikatoren. Hrsg. vom: Umweltamt der Stadt Dortmund, 1990).
(Das Gutachten schlagt deshalb die Anlage eines Park & Ride
Platzes dstlich des genannten Strafenzuges vor, kombiniert mit ei-
nem Buszubringer in diel Innenstadt. Wir halten von diesen
Vorschlag nichts, sonderm schlagen deshalb einen konsequenten
Ausbau des bereits vorghaﬁaenen OPNV vor (s.o.).)

r

Verstarkt wird die Bedeutung des Freiraumes noch dadurch, daf
Freiraum langst ein &AuBerst knappes Gut geworden ist. In Dortmund
betragt - mit zunehmender Tendenz - der Siedlungsfléchenanteil be-
reits heute 57%. Die generelle Bedeutung von Freiraum als Triager
des Landschaftsbildes, als Lebensgrundlage fir Mensch und Tier,
Speicher und Filter fiir den Wasserhaushalt, Trager des far den
Naturkreislauf wichtigen Bodenlebens, Grundlage fiir das Kleinklima
durch Luftaustausch, Temperaturausgleich und Sauerstoffangebot so-
wie als Naherholungsgebiet diirfte allgemein bekannt "sein. Sie
trifft selbstverstindlich auch fiir den hier betroffenen Freiraum
zu, vermehrt durch seine Randlage an einer Grofstadt. Auf der an-
deren Seite kdénnen gerade im Ruhrgebiet durch ihre =zunehmende
verschneidung und Verkleinerung Freiraume diese Funktionen immer

weniger erfillen. So bezeichnet der Freiraumbericht des
Ministeriums. flir Landes- und Stadtentwicklung aus dem Jahre 1984
die dkologischen Ausgleichsmdglichkeiten der verbliebenen

Freiflachen als &uBerst gefahrdet. Teilweise kénnten die zerstilic-
kelten Flichen sie schon nicht mehr erfiillen; im Ruhrgebiet sei
das Limit vertretbarer Freirauminanspruchnahme erreicht oder zum
Teil sogar {Uberschritten, so daf in Einzelféllen sogar eine
Wiederherstellung verlorengegangener Freirdume geboten sei.

Nicht vergessen darf man unter Umweltgesichtspunkten die allgemei-
nen, sich aus einer Versiegelung ergebenden Folgen {auf Wasser-
haushalt, Luftfeuchtigkeit, Staubentwicklung, Luftttemperatur),
die Belastung durch StraSenabwasser (Ungeklartes Wasser dringt in
den Boden ein, Streusalz z.B., reichert sich in bis zu 20 Meter
Entfernung von der StraBe an. Dazu kommen Fahrbahn-, Bremsbelag-
‘und Reifenabrieb sowie Kraftsoff-, 0l- und Frostschutzmitteltropf-
verluste.) sowie die Seitenstreifenbelastungen bis zu 200 Metern
beidseits der Strafe (Uber die bereits genannte Wasserbelastung
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hinaus durch karzinogene polyzyklische aromatische Kohlenwasser-
stoffe, Staub- und RuBpartikel sowie Schwermetalle), so daf nicht
nur die Qualitdt der von der Trasse zerschnittenen landwirt-—
schaftlichen Fliache erheblich beeintrachtigt ware, sondern auch
die Wohnqualit#dt in den nahegelegenen Siedlungen.

Auch durch sogenannte Ausgleichsmafnahmen lieBe sich der bisherige
Wert des Freiraums nicht wiederherstellen. Dabei gibt es bereits
fiir das in Bau befindliche Teilstiick der L 663n von der B 23é6n bis
zur Flughafenstrafe Probleme, Flachen £ir AusgleichsmaBnahmen zu

finden. "Wie das Strafenneubauamt mitteilte, besteht flr den
Ausbau der OW IITa ein Defizit an nachweisbaren Ausgleichs-
flachen.", so das Planungsamt der Stadt Dortmund in einem Schrei-

ben an die Bezirksvertretung Dortmund-Brackel in Beantwortung
giner Frage der Fraktion "Die Grinen" vom 7.10.91.

Erste Erkenntnisse 1liegen auch aus der Umweltvertriglichkeits~
studie zum Bau der L 556n Vor. Danach wilrde die bestehende Einen-
gung des regionalen Griinguges zwischen den Siedlungsbereichen
Brackel und Asseln, die dqrch die Lagergebdude von Rewe und Coop
bedingt ist, durch den Bau der L 556n noch verstarkt. Auswirkungen
hinsichtlich der stadtklimatischen Funktionen des regionalen
Grinzuges sind zu erwarten, Einen konfliktfreien FKorridor fiir den
Bau der L 556n gibt es icht, da ein Bau auf jeden Fall mnit
erheblichen und nachhaltigen Einwirkungen auf den Freiraum
verbunden ist. Allerdings jsei eine verkehrliche Entlastung der L
556 alt in der Ortslage Asseln zu erwarten. (Niederschrift uber
eine Besprechung des begleitenden Arbeitskreises zur Umweltver-
traglichkeitsstudie L 556n am 14.01.1991 im Straffenneubauamt
Gelsenkirchen). -

zZzusamwenfassung
Aus O&kologischer Sicht muf man 2zu dem Ergebnis kommen, daf sich
ein Bau der L 556n und der L 663n verblietet. Die eintretenden
Schiden sind durch keinerlei AusgleichsmaBnahmen zu korrigieren.
Die versprochene verkehrliche, Entlastung des Hellwegs wird kaum

eintreten. Vielmehr wird es, weitgehend an anderen Stellen, 2zu
deutlichen verkehrlichen Mehrbelastungen kommen.

(Wolfgang Behnke)
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