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1. Allgemeine flbersicht zum Einzelplan 08

Der Haushaltsentwurf 1997 fiir den Einzelplan 08 schlief3t mit
einem Ausgabevolumen von insgesamt

rd. 6.592 Mio. DM
ab.

Aus dem Bereich des Verkehrshaushalts entfallen hiervon auf

- Allgemeine Bewilligungen Verkehr
{Kap. 08 080) 4,0 Mio. DM

- die F6rderung der Eisenbahnen und des
gffentlichen Nahverkehrs
(Kap. 08 081) 3.006,9 Mio. DM

- Angelegenheiten der Luftfahrt
(Kap. 08 082) 30,3 Mic. DM

- Angelegenheiten der Schiffahrt
(Kap. 08 083) 50,2 Mio. DM

- StraBen- und Briickenbau
(Kap. 08 084) 568,9 Mio. DM

Die Ausgaben fiir den Verkehrshaushalt entwickeln sich gegen-
iber dem Vorjahr wie folgt: '

1997 = 3.663,3 Mio. DM
1996 = 3.674,2 Mio. DM
Minderung = 10,9 Mio. DM (- 0,3 %)

Daveon Investitionen

1997 = 1.616,0 Mio. DM
1996 = 1.611,7 Mio. DM
Steigerung 4,3 Mio. DM (+ 0,3 %)

Zu Kapitel 08 081: Eisenbahnen und PNV

a) Auf der Einnahmeseite erhShen sich die Zuweisungen des
Bundes nach dem Regionalisierungsgesetz und die auf den
MWMTV entfallenden GVFG-Mittel des Bundes gegenilber 19356




[y

um insgesamt 118 Mio. DM (Regionalisierungsmittel +598
Mio. DM, GVFG-Mittel -480 Mio. DM). Entsprechend ver-
dndern sich die aus diesen Einnahmen vom Bund zu lei-
stenden Ausgaben.

b) Den insgesamt htheren Ausgaben fiir diese Bereiche stehen
folgende Ansatzminderungen gegeniiber:

- Erstattung gemeinwirtschaftlicher

Leistungen fiir den OPNV - 40 Mio. DM
- Zuschiisse an die DB AG - 13 Mio. DM
- Erg8&nzende Landesmittel zu den

GVFG-Mitteln des Bundes - 91 Mio. DM

144 Mio. DM

Ergibt

Aus dem Mehr zu a) und dem Weniger zu b) resultiert ein
Riickgang der Gesamtausgaben fiir Bisenbahnen und OPNV um 26
Mio. DM.

Zu Kapitel 0B 0B2: Luftfahrt

Die Ausgaben fiir die F8rderung der Luftfahrt sind auf das unab=~
dingbar notwendige MaB begrenzt worden; so sind fiir Ausbau- und
Erneuerungsmalnahmen wie in 1996 lediglich 5,1 Mio. DM veran-
schlagt worden.

Die iibrigen Ausgaben fiir den Bereich der Luftfahrt beruhen
iiberwiegend auf gesetzlicher Grundlage. '

berproportional steigen die Ausgaben fiir Sicherheitsmafinahmen
von 9,6 Mio. DM in 1996 auf 17,6 Mio. DM in 1997.

Dieser Mehrbedarf ist in erheblichem MaBe Folge der Brand-
katastrophe am Flughafen Diisseldorf (Verstdrkung des Kontroll-

dienstes wegen dezentraler Kontrollstellen).

Zu Kapitel 08 083: Schiffahrt

Die dem prognostizierten Baufortschritt entsprechend veran-
schlagten Ausgaben fiir den Kanalausbau sinken gegeniiber 1536 um
6,4 Mio. DM.



zZu Kapitel 08 084: StralBenbau

Die Ausgaben fiir den Straflenbau steigen gegeniiber 1996 um
13 Mio. DM. ‘

Wdhrend die Ausgaben fiir Erhaltungsinvestitionen und Um- und
Ausbaumafinahmen als Minimalbedarf auf dem Niveau des Jahres

1996 fortgeschrieben worden sind, sind die Ausgaben fiir Bau-
maBnahmen des Landesstrafenausbauplanes um 20 Mio. DM erhdht
und entsprechend der Koalitionsvereinbarung mit 150 Mio. DM

veranschlagt worden.

Im Hinblick auf die Reduzierung der Bundesmittel fiir den
Bundesfernstrafenbau wurden die den Landschaftsverbidnden zu
erstattenden Kosten der Entwurfsbearbeitung und Bauaufsicht bei
Baumafnahmen an BundesfernstraBen gegeniiber 1996 um 5,7 Mio. DM
gekiirzt (Ansatz 1996 = 155,7 Mio. DM, Ansatz 1997 = 150 Mio.
DM},

2. Offentlicher Personennahverkehr

Die FOrderpolitik fir den 8ffentlichen Personennahverkehr wird
auf den drei Feldern

- Ausbau der Infrastruktur,

~ Fdrderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer
wirtschaftlichen Lage und :

- Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

fortgesetzt.

2.1 Ausbau der Infrastruktur

Fiir die F6rderung der OPNV-Infrastruktur in den Gemeinden sind
bei Titelgruppe 66 (UPNV-Landesprogramm) und Titelgruppe 68
(OPNV-Bundesprogramm) insgesamt 357,630 Mio. DM Bundesfinanz-
hilfen sowie komplement#re Landesmittel bei Titelgruppe 65 in
Hohe von 94,400 Mio. DM vorgesehen. Hinzu kommen die bei Titel-
gruppe 72 veranschlagten Investitionszuschiisse nach dem Regio-
nalisierungsgesetz NW in H®he von 355,040 Mio. DM.

Aus diesen Mitteln sollen 1997 der weitere Ausbau der Stadt-
bahn, BeschleunigungsmaBnahmen fiir oberirdische Schienen-
strecken, P+R-Pldtze, zentrale Omnibusbahnhdfe, Betriebshdéfe
und rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme finanziert werden. Im
Bereich des kommunalen 0PNV werden vorrangig oberirdische Maf-




nahmen (insbesondere BeschleunigungsmaBnahmen), P+R-Anlagen und
rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme gefdrdert.

Der OPNV-Bedarfsplan, der Grundlage dieser Fbrdermafnahmen ist,
wird zur Zeit fortgeschrieben,

2.2 Férderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesgerunq ihrer
wirtschaftlichen Lage

Im Bereich der Fdrderung der Verkehrsunternehmen sind 1997 fiir
die Beschaffung von Bussen, Stadtbahnwagen und Strafienbahnen
FOordermittel bei Titelgruppe 73 in HShe von insgesamt 200 Mio.
DM wveranschlagt worden.

Entgegen der bisherigen Praxis werden diese Zuschiisse den Ver-
kehrsunternehmen nicht unmittelbar vom Land zur Verfiligung ge-
stellt, sondern nach einem kapazitdts- und leistungsbezogenen
Schliissel auf die Aufgabentridger des OPNV bzw. an die Zweck-
verbidnde Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und Aachener Verkehrsver-
bund verteilt (§ 13, § 17 Abs. 1 und 2 Regiocnalisierungsgesetz
NW) .

Die Empfénger haben diese Mittel nach Maflgabe der Richtlinien
zu § 13 des Regicnalisierungsgesetzes NW vorrangig filir die
Fahrzeugf&rderung zu verwenden, kdnnen verbleibende Mittel aber
auch fiir sonstige Investitionen des OPNV einsetzen.

Dariiber hinaus sind FSrdermittel in H&he von 100 Mio. DM bei
Titelgruppe 74 fiir die Beschaffung von S-Bahn- und Eisenbahn-
fahrzeugen vorgesehen (§ 12 Abs. 3 Regionalisierungsgesetz NW),
die wie bisher unmittelbar vom Land bewilligt werden.

Fliir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a PBefG sind im
Entwurf des Haushaltsplans 400 Mio. DM veranschlagt. Der Ansatz
beriicksichtigt die Begrenzung der Ausgleichsanspriiche fiir an
Schultrdger verkaufte Monatskarten des Ausbildungsverkehrs auf
den in der einschldgigen Verordnung festgelegten Jahreshdchst-
wert der Gilltigkeit (sog. "240-Tage-Regelung") ebenso wie die
mit Wirkung wvom 1. Januar 1995 vorgenommene und 1996 erstmals
haushaltswirksam gewordene Kostensatzanpassung.

2.3 Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

Entsprechend der in § 17 Abs. 1 Regicnalisierungsgesetz NW ge-
troffenen Ubergangsregelung erfolgt die Fdrderung der Verkehrs-
verblinde VRR, VRS und AVV bis zum Auslaufen der vertraglichen
Mindestlaufzeiten:



Die Infrastruktur~ und Ubergangshilfe (Titelgruppe 61) fiir den
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr betrdgt nach dem Grundvertrag mit
dem VRR, wie in den Vorjahren, 11% Mio. DM. Hiervon werden 42
Mio. DM aus Bundesfinanzhilfen nach dem Regionalisierungsgesetz
des Bundes finanziert (Anteil der VRR-Unternehmen an der Fahr-
zeugfdrderung - Titelgruppe 73).

Flir den VRS sind in 1997 17,4 Mio. DM 2zu verwenden.

Dexr AVV wird entsprechend der vertraglichen Verpflichtung in
Hohe von 8 Mio. DM jdhrlich mit einem Betrag von 1,8 Mio. DM
aus Titelgruppe 61 gefdrdert; die restlichen 6,2 Mio. DM werden
wie beim VRR aus Titelgruppe 73 geleistet.

Dariiber hinaus gewdhrt das Land den Kreisen, kreisfreien
Stadten und Zweckverbdnden in den 9 Kooperationsrdumen eine
Pauschale nach § 14 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz NW in HShe
von jeweils 1 Mio. DM als allgemeine F8rderung der Planung,
Organisation und Ausgestaltung des 0PNV, insbesondere fiir die
Aufstellung von Nahverkehrsplédnen; hierfilir sind bei den Titel-
gruppen 61 und 76 Mittel in HShe von 63 Mio. DM veranschlagt.
Die bisherige F8rderung der Verkehrsgemeinschaften ist zugun-
sten dieser Fdrderung bereits zum 31.12.1995 eingestellt
worden.

Aus Titelgruppe 61 werden im {ibrigen alle laufenden und neuen
Blirgerbusvorhaben geférdert, und zwar die Organisationskosten
der Blirgerbusvereine mit einem Festbetrag von je 8.000 DM jahr-
lich und die Biirgerbusfahrzeuge in H8he von jeweils 60.000 DM
als Teilfinanzierung im Wege der Festbetragsfinanzierung.

2.4 Ausbau des S-Bahn-Netzes

Die Baumalfnahmen an S-Bahn-Strecken der Deutschen Bahn AG er-—
strecken sich derzeit auf den Ausbau oder Restbau

- der Linie S 2 von (Dortmund Hbf {iber) Dortmund-Dorstfeld
nach Dortmund-Mengede mit Verldngerung iiber Gelsenkirchen,
Essen~Altenessen, Oberhausen und Duisburg,

- der Linie § 5 von Dortmund iiber Witten nach Hagen,

- der Linie S 9 Haltern - Bottrop - Essen - Wuppertal,

- der Linie S 13 K&éln Hbf - Horrem -~ Diiren.

Die S-Bahn-Verbindung X&1ln Hbf - Flughafen K&ln/Bonn ist mit
zuwendungsfdhigen Kosten von 400 Mio. DM in das OPNV-Landespro-
gramm aufgenommen worden. Mit dem Baubeginn ist in diesem Jahr
zu rechnen.




Der Weiterbau der & 4 von Dortmund-Liitgendortmund nach Herne
ist aus der Sicht des Landes unverzichtbar. Aus diesem Grund
hat das MWMTV Mittel in HGhe von 5,4 Mio. PM zur Vorfinan-
zierung von externen Planungskosten bewilligt. Ebenso sind fir
die Verbindung Bottrop Mitte - Bottrop Hbf und die Teilstrecke
Ko6ln - Kalscheuren Bewilligungen zur Vorfinanzierung der Pla-
nungskosten erteilt worden.

2.5 Behindertengerechte Haltepunkte

Flir die Ausriistung von 50 S-Bahn-Stationen mit behindertenge-
rechten Zugdngen wurden mit den ehemaligen Bundesbahndirek-
tionen K&ln und Essen Vertrdge ilber den Bau solcher Anlagen mit
einem Finanzierungsvolumen von 53,5 Mio. DM abgeschlossen. Mit
der Vertragserfiillung diirfte 1998 zu rechnen sein.

2.6 Park + Ride und Bike + Ride

Fiir P+R-Anlagen im S-Bahn-Bereich, soweit fiir diese keine Rege-
lung in den S-Bahn-Vertrdgen vorgesehen ist, wurden besondere
Finanzierungsvertrdge mit den ehemaligen Bundesbahndirektionen
Essen und K&1ln abgeschlossen. Mit Bundes- und Landesmitteln in
Héhe von 50,3 Mio. DM sollen bis 1998 etwa 5.800 Pkw-Stell-
plédtze und ca. 7.600 Fahrradeinstellpldtze fertiggestellt
werden.

2.7 Transfermittel des Bundes zur Fdrderung des regionali-
sierten Sffentlichen Personennahverkehrs und ihre Ver-

wendung

Wesentlicher Bestandteil der Gesetzgebung zur Bahnreform ist
das Gesetz zur Regionalisierung des &ffentlichen Persconennah-
verkehrs - Regionalisierungsgesetz - (Artikel 4 des Gesetzes
zur Neuwordnung des Eisenbahnwesens - Eisenbahnneuordnungs-
gesetz - vom 27. Dezember 19%3; BGBl. I S. 2378). Nach dem
Regionalisierungsgesetz ist zur Stdrkung der Wirtschaftlich-
keit der Verkehrsbedienung im &ffentlichen Personennahverkehr
anzustreben, die Zustdndigkeiten fiir Planung, Organisation und
Finanzierung des Offentlichen Personennahverkehrs zusammenzu-
fihren, wobei die Lidnder das Nihere zu regeln haben. Das Gesetz
ist am 1. Januar 1996 in Kraft getreten. Seit diesem Zeitpunkt
liegt die Verantwortung fir Planung, Organisation, Ausgestal-
tung und Finanzierung des &ffentlichen Personennahverkehrs bei
den Léndern oder den von ihnen bestimmten Aufgabentrigern.

Um den Ldndern die Finanzierung der ihnen gesetzlich zuge-
wiesenen Aufgaben zu erm8glichen, steht ihnen im Jahre 1997 ein



Betrag in H®he von 12 Mrd. DM aus dem Mineraldlsteueraufkommen
des Bundes (Transfermittel) zu. Auf das Land NRW entfallen
hierven 1.938,83 Mio. DM. Mit diesen Mitteln ist insbesondere
der Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die von den Landern zu treffenden ndheren Regelungen sind fir
NRW im Regionalisierungsgesetz NW vom 7. Mdrz 1995 (GV. NW. S.
196) enthalten. In diesem Gesetz sind neben anderem die Zu-
stdndigkeiten fiir die Planung, Organisation und Ausgestaltung
des 0PNV und die Einzelheiten der Férderung des PNV bestimmt.
Triger der OPNV-Aufgaben sind grundsdtzlich die Kreise und
kreisfreien Stddte. Zur Wahrnehmung der Aufgaben des Schienen-
personennahverkehrs haben die Kreise und kreisfreien Stddte
Zweckverbande gegriindet.

Nach § 11 des Regionalisierungsgesetzes NW in Verbindung mit

§ 8 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes erhalten die Aufgaben-
trdger im Jahre 1997 einen Betrag in Hthe wvon 1.165,1 Mio. DM
zur Fd8rderung der Deutschen Bahn AG, um deren Betriebslei-
stungen nach dem Fahrplan 1993/94 zu sichern.

Ein Betrag in H&he von 8,44 Mio. DM scll zur Fdrderung der
Diirener Kreisbahn GmbH verwendet werden, die seit dem Fahrplan-
jahr 1993/94 Betriebsleistungen erbringt, die bis dahin von der
Deutschen Bundesbahn wahrgenommen wurden. Die Fdrderung soll
aus Mitteln gemd@B § 8 Abs. 2 des Regionalisierungsgesetzes er-
folgen, d.h. aus dem Differenzbetrag zwischen den gesamten
Transfermitteln in H&he von 1.938,83 Mio. DM und den Mitteln
nach § 8 Abs. 1 des Regionalisierungsgesetzes. Dieser Diffe-
renzbetrag belduft sich auf 773,73 Mio. DM.

Die verbleibenden Mittel gemd&R § 8 Abs. 2 des Regionalisie-
rungsgesetzes in HBhe von 765,29 Mio. DM sind nach §§ 12, 13
und 14 des Regionalisierungsgesetzes NW bestimmt zur Verbesse-
rung des OPNV durch Férderung

kommunaler Infrastrukturmafnahmen,
— der Vorhalteaufwendungen fiir Fahrzeuge,
- baulicher MalBnahmen und der Beschaffung von Schienenfahr-

zeugen der Deutschen Bahn AG und der nichtbundeseigenen
Eisenbahnen,

- von Mafinahmen zur deutlichen Verbesserung des Angebotes im
Schienenpersonennahverkehr gegeniiber dem Fahrplan 1993/94,




- der Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Strecken des
Schienenpersonennahverkehrs oder - mit Zustimmung des Lan-
des - des Baues neuer Schienenstrecken von besonderer ver-
kehrlicher Bedeutung und

- von MaBnahmen der Planung, Organisation und Ausgestaltung
des OPNV, z.B. der Bildung und Umsetzung von Gemeinschafts-
tarifen und der Aufstellung von Nahverkehrsplédnen.

Die Transfermittel werden bei Kapitel 08 081 Titel 251 00 ver-

einnahmt und bei den Titelgruppen 71 bis 76 verausgabt.

3. Glitertransport auf Bahnen und Binnenechiffen

3.1 Nichtbundeseigene Eisenbahnen

In NRW gibt es 47 nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE-Bahnen) mit
einer entsprechenden Anzahl z.T. weitverzweigter und engma-
schiger Streckennetze. 27 dieser Bahnen dienen dem Sffentlichen
Verkehr.

Im Jahre 1997 soll die investive Fdrderung der Sffentlichen NE-
Bahnen mit insgesamt 26,7 Mio. DM fortgesetzt werden (Kapitel
08 081 TGr. 62). Dabei handelt es sich im wesentlichen um
Finanzhilfen zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der
Schienenwege (Oberbauzuschiisse), zur Durchfiihrung von Ratio-
nalisierungsmafinahmen und zum Bau von Be- und Entladeeinrich-
tungen, durch die Gliterverkehr von der StraBe auf die Schiene
verlagert werden kann. :

AuBlerdem besteht die Mdglichkeit, stillegungsgefdhrdete Gliter-
verkehrsstrecken der Deutschen Bahn AG, die durch Dritte weiter
betrieben werden sollen, zu f&rdern. Dies setzt ein Gutachten
voraus, welches filir schienenaffine Giiter die Nachfrage fest-
stellt und Vorschldge hinsichtlich der regionalen Zusammen-
arbeit und der damit verbundenen Organisationsmodelle ein-
schliefllich der wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und wirt-
schaftlichen M&glichkeiten darlegt.

Daneben erhalten die NE-Bahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz Ausgleichszahlungen fiir die Abgeltung betriebsfremder
Lasten (Kapitel 08 0Bl TGr. 70) und Zuschiisse nach dem Eisen-
bahnkreuzungsgesetz (Kapitel 08 081 TGr. 69).

Die Bahnen sind besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete
von grofier verkehrs- und strukturpolitischer Bedeutung, weil



sie dem Trend der Verlagerung des Gliterverkehrs auf die StraBe
entgegenwirken. Als herausragende Fdrdermafinahme der letzten
Jahre ist ein Vorhaben der Westfdlischen Landes-Eisenbahn GmbH
zu bewerten, beili dessen Realisierung Kalksteintransporte im Um-
fang von rd. 300.000 t pro Jahr von der StrafBe auf die Schiene
verlagert werden. Die Fdrderung durch das Land war die Voraus-
setzung fiir eine entsprechende vertragliche Vereinbarung zwi-
schen der Westfdlischen Landes-Eisenbahn und der Firma Readymix
Zementwerke, Beckum. Das Land ist bemiiht, weitere d&hnlich her-
ausragende MafSnahmen auch in den kommenden Jahren zu fdrdern.

3.2 Ausbau der Binnenwasserstrafien

Fiir die von Massenguttransporten abhdngigen Industrie-~ und Ge-~
werbebetriebe im Land Nordrhein-Westfalen, vor allem im Rhein-
Ruhr-Raum, ist die Binnenschiffahrt als preisgiinstiger und
umweltfreundlicher Verkehrstrdger unentbehrlich. Auch fiir die
Befdrderung von Stiickgut wird die Binnenschiffahrt in immer
stdrkerem Mafe genutzt. In Zusammenarbeit mit Schiene und
StraBe gewinnt sie als Teil der Transportkette im kombinierten
Verkehr zunehmende Bedeutung.

Ihre Mdglichkeiten, als umweltfreundlicher Verkehrstriger zur
Entlastung der Strafle beizutragen, kann die Binnenschiffahrt um
so mehr ausschbpfen, je grifer die Leistungsfdhigkeit der
Infrastruktur ist, auf die sie sich stiitzen kann. Dieser Sach-
verhalt ist fiir die Landesregierung seit Jahren AnlaB, den
Ausbau der WasserstralBen mit erheblichen Mitteln zu fSrdern.

Mit finanzieller Hilfe seitens des Landes werden ausgebaut
- die rheinisch-westfdlischen Kanile und

- die Weststrecke des Mittellandkanals, d.h. die Kanalstrecke
zwischen der Abzweigung aus dem Dortmund-Ems-Kanal in Berges-
hovede (Stadt HOrstel, Kreis Steinfurt) und Hannover.

Seit dem Beginn der Ausbauarbeiten im Jahre 1965 bis Ende 1996
werden in Wasserstraflen rd. 1,125 Mrd. DM an Landesmitteln in-
vestiert sein, davon rd. 744 Mio. DM seit 1980. Fiir das Jahr
1997 sind fiir den Ausbau der rheinisch-westfdlischen Kandle

und der Weststrecke des Mittellandkanals Landesausgaben in Hbhe
von 50,1 Mio. DM vorgesehen (Kapitel 08 083 Titel 881 10 und
B81 20).

Wesentliche BaumafBnahmen im kommenden Jahr sind im Bereich der
rheinisch-westfilischen Kandle



- Streckenausbauarbeiten am Datteln-Hamm-Kanal, am Rhein-Herne-
Kanal und am Dortmund-Ems-Kanal, hier vor allem in Dortmund,
in Waltrop und im Kreis Steinfurt,

- Streckenausbauarbeiten an der Weststrecke des Mittelland-
kanals, insbesondere in Recke, in Minden (Ausbau des Wasser-
straBenkreuzes), an der Strecke westlich von Hannover und im
Bereich der Stadtstrecke Hannover.

Der Ausbau der rheinisch-westfdlischen Kandle im Rahmen des
Regierungsabkommens zwischen Bund und Land vom 14.9.1965 und
der dazugehdrigen Nachtragsvertrdge ist im wesentlichen voll-
endet. Weitere Ausbaumafnahmen, insbesondere am Datteln-Hamm-
Kanal und am Rhein-Herne-Kanal sind jedoch erforderlich. Am
7.4.1992 wurde daher ein weiteres Abkommen mit dem Bund iiber
den Ausbau des westdeutschen Kanalnetzes abgeschlossen, das die
Ausfilhrung zusdtzlicher AusbaumafBnahmen am Datteln-Hamm-Kanal
und am Rhein-Herne-Kanal und die Mitfinanzierung der Kosten
durch das Land regelt.

Neben den Zuweisungen fiir den Ausbau von Bundeswasserstralien
sind bei Kapitel 08 083 Titel 671 10 Erstattungen an Fdahrunter-
nehmen zur Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Aus-
bildungsverkehr veranschlagt. Die Mittel dienen dazu, Einnahme-
einbuBen auszugleichen, die sich fiir die Pdhrunternehmen aus
dem Verkauf verbilligter Zeitkarten an Auszubildende ergeben.

Ferner sind bei Titel 671 20 Ausgaben zur Deckung von Verwal-
tungskosten veranschlagt, die den Trigern der Seemannsamter,
nadmlich den Hafenbetreiberunternehmen Duisburg-Ruhrorter H&fen
AG, Stadtwerke Diisseldorf AG und Hifen und Giliterverkehr Koln
AG, aus der Wahrnehmung der Seemannsamtsgeschdfte entstehen.

4. Verbesgerung der StraBeninfrastruktur

4.1 Ausbau der Bundesfernstralen

Fliir die MaBnahmen der Hauptbautitel (HBT) sind im Fiinfjahres-
plan filir den Ausbau der BundesfernstralBen in den Jahren 1993
bis 1997 mit Ergdnzung bis zum Jahr 2000 im Bundeshaushalt
Ausgabemittel fiir NRW in H6he von 3.755,4 Mio. DM vorgesehen.
Bis Ende 1996 sind von diesem Volumen bereits rd. 2.350 Mio. BM
verbaut, so daB fir die Jahre 1997 bis 2000 noch ein Bauvolumen
von rd. 1.400 Mio. DM verbleibt.

Zu den HBT z&hlen die BaumalBnahmen einschlieflich Grunderwerb
der Bereiche



- BAB-Erweiterung
- BAB~Neubau und
- Bundesstraffenneubau.

Die HBT-Mittel werden im wesentlichen fiir BAB-Liickenschliisse,
den Bau von Ortsumgehungen und den Ausbau der Autcobahnen auf 6
Fahrstreifen verwendet.

Die Verfiigungsbetrdge des Bundes fiir die HBT-Titel sind in den
letzten Jahren riickldufig. Das Bundesministerium fiir Verkehr
begriindet dies mit dem erhShten Mittelbedarf fiir die neuen Bun-
deslander und der angespannten Finanzlage im Bundeshaushalt.

Diese Mittelreduzierung fiihrt dazu, daB die Verfiigungsbetrige
fiir Restabwicklungen und zur Finanzierung der im Bau befindli-
chen MafBnahmen gebunden sind. Fiir Neubeginne sind damit kaum
noch Mittel frei. Zu beriicksichtigen sind weiterhin Kostenerhd-
hungen fiir die laufenden MaBnahmen. Dies hat zur Folge, daB

- bereits baureife Projekte zurilickgestellt und

- BaumaBnahmen im Bauablauf und in der Finanzierung ge-
streckt werden.

Die vom BMV zur Kompensation der Probleme er&ffnete Méglichkeit
von lberregionalen Mittelausgleichen am Jahresende bringt nur
dann eine Verstdrkung, wenn von anderen Lindern Mittel nicht
verbaut werden kdnnen. Da der Mittelablauf nach Aussage des BMV
bei allen Lindern mittlerweile gut ist, diirften im Rahmen des
Ausgleichs kaum Mittel angeboten werden.

Flir 1997 wurde im Entwurf des Bundeshaushalts filir die Bundes-
fernstraflen ein Rahmen von 9.900 Mio. DM vorgesehen (davon An-
teil NRW = 1.049 Mio. DM). Die Bundesregierung hat diesen Rah-
men um 233 Mio. DM erhdht. Vorbehaltlich der parlamentarischen
Beratungen stehen damit in 1997 Ausgabemittel in H8he von
10.133 Mio. DM zur Verfiigung. In der Finanzplanung 1998 bis
2000 ist ebenfalls dieser Betrag vorgesehen.

Wegen der zu geringen Dotierung der BundesfernstraBenmittel fiir
die HBT hat das Land in Gesprdchen mit dem BMV immer wieder
darauf hingewiesen, daB insbesondere fiir den 6-streifigen Aus-
bau der A 2 vom Ruhrgebiet bis zur Landesgrenze Niedersachsen
zusdtzliche Mittel bereitgestellt werden miissen, weil der vom
Bund bis zur Expo 2000 angestrebte Ausbau nur so realisiert
werden kann.




Zuletzt mit dem Schreiben vom 12.07.1996 an die Bundesminister
Dr. Waigel und Wissmann ist die Problematik einer geordneten
Verkehrszufihrung zur Expo 2000 eingehend dargelegt und der
Bund um Hilfe gebeten worden.

Das BMV hat mit Schreiben vom 23.07.1996 mitgeteilt, daB duxch
die Erh&hung des Rahmens fiir die BundesfernstrafBen den Lindern
Nordrhein-Westfalen und Niedersachsen in den Jahren 1997 bis
2000 insgesamt zusdtzlich 572 Mio. DM zweckgebunden zur Ver-
fiigung gestellt werden. Damit scllen die BAB A 2 zwischen
Bielefeld und Hannover sowie die BAB A 7 vom AK Hannover-0st
khis AS Andetern auf 6 Fahrstreifen erweltert werden.

Diese Autobahnen scllen zur Bewdltigung des erhdhten iliberregio-
nalen und regionalen Verkehrsaufkommens der Expo 2000 beitra-
gen.

Fiir den Streckenabschnitt Bielefeld bis zur Landesgrenze NS
wurde flir NRW éin zus8tzlicher Mittelbedarf von 227 Mio. DM er-
mittelt.

Ein weiteres wichtiges Projekt filir NRW ist die Rheingquerung TI1l-
verich im Zuge der A 44. Diese MaBnahme soll mit einem Finan-
zierungsvolumen von rd. 600 Mic. DM privat vorfinanziert wer-
den.

Mit der Auftragserteilung fiir dieses Projekt wird Ende 1997 ge-
rechnet. Die MaBnahme k&nnte dann etwa Mitte 2002 dem Verkehr
iibergekben werden.

Sie umfaft schwerpunktmédBig eine Stahlbriicke iiber den Rhein mit
Betonunterbauten und zwei Vorlandtunneln im Bereich der Stadt
Meerbusch.

Gegen den Planfeststellungsbeschluf® vom 07.02.1996 sind 6 Kla-
gen erhoben und entsprechende Antrdge auf Anordnung der auf-
schiebenden Wirkung dieser Klagen gestellt worden. Es ist damit
zu rechnen, daB das OVG NRW iiber die Antrige noch im Laufe die-
ses Jahres entscheiden wird, so daffi bei einer Zuriickweisung
dieser Antr#ge der geplanten Auftragserteilung Ende 1997 pla-
nungsrechtliche Hindernisse nicht mehr entgegenstehen werden.

4.2 Investitionen in das landesstraBennetz

Fir den Neu- und gr&Beren Ausbau im Landesstrafiennetz bilden
der LandesstraBenbedarfsplan und der LandesstrafBenausbauplan
1393 - 1997 die rechtlichen und administrativen Grundlagen. Den
Landesstraflenneubauvorhaben geht nach dem Gesetz iliber die Um~
weltvertrdglichkeitspriifung des Landes Nordrhein-Westfalen vom
29. April 1992 eine Umweltvertridglichkeitspriifung voraus. Bei



der Planung und Realisierung der StraBenneu- und -ausbaumafinah-
men hat die Strafenbauverwaltung dafiir zu sorgen, daB die Inve-
stitionen den Aspekten der Umwelt und des Larmschutzes in ge-
bihrendem Umfang Rechnung tragen.

Schwerpunkte des LandesstrafBenbaus sind weiterhin

- die Umsetzung des LandesstrafBenausbauplanes,

- die Verbesserung im LandesstralBennetz, insbesondere durch
Erh&hung der Verkehrssicherheit,

- der Bau von Radwegen und

- die Erhaltungsinvestitionen.

Zur Finanzierung dieser Investitionsschwerpunkte sind im Lan-
deshayshalt insgesamt 265,87 Mio. DM vorgesehen.

Davon entfallen auf:
- Baumafinahmen des LandesstraBenaus-

bauplans 150,000 Mio. DM
(Kapitel 08 084 Titel 883 13)

- Um— und Ausbau von LandesstralBen 40,960 Mio. DM
bis zu 5 Mioc. DM Gesamtkosten je
Mafnahme

(Kapitel 08 084 Titel 883 12)

- Radwegebau an bestehenden LandesstraBen 20,000 Mio. DM
{Kapitel 08 084 Titel 883 18)

- Erhaltungsinvestitionen an Landes- 54,910 Mio. DM
strallen
(Kapitel 08 084 Titel 883 11}

4.3 Sicherheit im Strafenverkehr

Im Zuge dezentralisierter Verkehrssicherheitsarbeit liegt der
Schwerpunkt auch 1997 auf den vom Land gefdrderten kommunalen
Verkehrssicherheitstagen. Stddte, Kreise und Gemeinden k¥nnen
Zuschiisse flir die konsumtiven Aufwendungen ihrer &rtlichen
Veranstaltungen und zusdtzlich kostenlos Aufkldrungsmaterial
erhalten. Thematisch sind Mafnahmen fiir die flichendeckende
Einfiihrung von Tempc 30-Zonen landeseinheitlich vorgegeben.

Diese Ortlichen Aktivit&dten stehen in enger Verbindung mit den
landesweiten Aufkldrungskampagnen fiir gem#Bfigte Fahrgeschwin-
digkeiten in Tempo 30-Zonen, um insbescndere Unfidlle mit Kin-




dern zu vermeiden. In die Sicherheitsaktion sollen Eltern mit
ihren Kindern aktiv einbezogen werden, damit sie nicht ledig-
lich die Rolle passiver Empfidnger von Botschaften iibernehmen.
Diese sogenannte Interaktivitdt wird - wie im Jahre 1996 - die
Presse motivieren, die Kampagne ausfiihrlich zu begleiten. Die
Mitarbeiter von Stddten, Kreisen und Gemeinden werden in Ein-
welsungsseminaren mit der Vorbereitung und den Einzelheiten ih-
rer &rtlichen Arbeit vertraut gemacht.

Dariiber hinaus gibt der vierte Landeswettbewerb um den NRW-Ver-
kehrssicherheitspreis "Jetzt ’'mal langsam: Kinder unterwegs!"
der Offentlichkeit Gelegenheit, mit Vorschligen und Konzeptio-
nen einen eigenen Beitrag zur Vermeidung von Kinderunfillen im
StraBenverkehr zu leisten.

4,4 Telematik im StraBenverkehr

Der Verkehrsablauf wird in den kommenden Jahren zunehmend durch
die Informationstechnik und Telekommunikation - die sog. Ver-
kehrstelematik - beeinfluBt. Die Landesregierung beteiligt sich
mit den Projekten CENTRICO und INTERMATRIX an den laufenden Te-
lematik-Programmen der EU. Partner dieser Projekte sind insbe-
sondere die belgischen Regionen Flandern und Wallonien, die
Niederlande und Frankreich.

Die Projekte dienen der Koordinierung der Telematikvorhaben der
einzelnen Regionen und sollen die Interoperabilitdt, Kompatibi-
litdt und Qualitdt der Telematikdienste auf dem transeuropdi-
schen Strafennetz gewdhrleisten.

Endziel der Projekte ist die Einrichtung eines integrierten
multimodalen Verkehrsmanagementsystems. Dies soll u.a. durch
Nutzung und Verbesserung der Datenerfassungsanlagen auf den Au-
tobahnen, die Einbeziehung des Ov, die Verkniipfung der vVer-
kehrsinformationszentralen und durch den Austausch der fiir die
einzelnen Partner relevanten Verkehrsinformationen geschehen.
Durch die Abstimmung von VerkehrslenkungsmaBRnahmen wird ein
grenziiberschreitendes Verkehrsmanagement auf dem transeuropdi-~
schen StrafBennetz erméglicht.

Durch rechtzeitige und bessere Informationen sollen die Auto-
fahrerinnen und ~fahrer nicht nur vor Staus gewarnt und umge-
leitet werden, sondern es soll auch eine Verlagerung - insbe-
sondere des Kurzstreckenverkehrs - auf umweltvertrdgliche Ver-
kehrsmittel erreicht werden.

In diesem Zusammenhang miissen auch die beiden Regionalen Ver-
kehrsleitzentralen in Arnsberg und K&1ln zusitzliche Aufgaben




tibernehmen und mit entsprechender Hard- und Software ausgestat-
tet werden.

5. Luftfahrtinfrastruktur

Flir die Sicherung und die Weiterentwicklung des Wirtschafts-
standortes Nordrhein-Westfalen ist eine leistungsfadhige Luft-
fahrtinfrastruktur und die Einbindung des Landes in das welt-
weite Netz des Luftverkehrs unverzichtbar. Schwerpunkte der
Luftverkehrspolitik werden im einzelnen sein

- beziiglich des Flughafens Diisseldorf der AbschluB des Ge-

- nehmigungsdnderungsverfahrens zwecks Ersatzes der Bewe-
gungszahlbegrenzung durch ein sog. Ladrmkontingent und die
Vorbereitungen fiir den Wiederauf~ bzw. Neubau der brand-
geschddigten Teile des Passagier-Terminals,

~ beziiglich des Flughafens K&ln/Bonn die Umsetzung der Ent-
schlieflung des Landtages vom 19. Juni 1996 zur Neuregelung
der Nachflugbeschrdnkungen (22-Punkte-Programm) und die
Vorbereitungen filir den Baubeginn fiir das neue Passagier-
Terminal,

- beztiglich des Flughafens Miinster/Osnabriick die Fortsetzung
des Planfeststellungsverfahrens zwecks Verlingerung der
Start~ und Landebahn,

~ beziiglich des Flugplatzes Dortmund die Fortsetzung des
Planfeststellungsverfahrens zwecks Verlingerung der Start-
und Landebahn,

- beziiglich des Flughafens Siegerland der AbschluB des Ge-
nehmigungsénderungsverfahrens zur Einfilhrung von Instru-
mentenflugbetrieb und der AbschluB des Planfeststellungs-
verfahrens zwecks Verlédngerung der Start- und Landebahn
durch luftrechtliche Umnwidmung bereits vorhandener be-
festigter Sicherheitsfldchen,

- beziiglich des Flughafens Essen/Miilheim die Fortsetzung der
bereits eingeleiteten Stillegung des Motorflugbetriebes im
Einvernehmen und in abgestimmten Schritten mit den kommu-
nalen Gesellschaftern,

- beziiglich des Militdrflugplatzes Weeze-Laarbruch die
Weiterfithrung des Genehmigungsverfahrens fiir eine zivile
fliegerische Nachfolgenutzung,



- beziiglich des Militdrflugplatzes Briiggen-Elmpt die Durch-
fiihrung einer Bedarfs- und Eignungsuntersuchung fiir eine
zivile fliegerische Nachfolgenutzung.

Fiir bauliche MaBnahmen zur Verbesserung der Flugsicherheit auf
den Flugplidtzen mit Regionalluftverkehr und auf den Schwer-
punktlandepldtzen sowie fiir die Segelfluggeléndé sind wie im
Vorjahr Haushaltsmittel in Hohe von 5,1 Mio. DM vorgesehen
(Kapitel 08 082 TGr. 61).

Zur Erh8hung der Sicherheit und der Zuverlidssigkeit des Flug-
betriebes sowie im Zusammenhang mit der Wahrnehmung der Luft-
aufsicht (Sonderpolizei fiir den Luftverkehr) sind fiir die An-
schaffung von Gerdten sowie fiir das Aufsichtspersonal Haus-
haltsmittel in HShe von 1,75 Mio. DM veranschlagt (Kapitel

08 082 TGr. 63).

Die Aufrechterhaltung des Sicherheitsstandards beim Schutz vor
Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs, insbesondere vor
Flugzeugentfithrungen und Sabotageakten, auf den Flughdfen und
Landepldtzen erfordert eine ErhShung der Haushaltsmittel auf
17,64 Mio. BM (Kapitel 08 082 TGr. 68). Diesen Sachausgaben und
den Personalausgaben fiir den Fluggastkontrolldienst im Haushalt
des Innenministeriums stehen Einnahmen des Landes aus der von
den Fluggdsten erhobenen Luftsicherheitsgebiithr in Hdhe von 60
Mic. DM gegeniiber.

6. Persconalhaushalt des Geschiftsbereichs deg Ministeriums
fiir wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr

Allgemeines

Der Entwurf des Personalhaushalts 1937 ist wie in den Vorijahren
unter aufgabenkritischer Uberpriifung des Stellenbestandes auf-
gestellt worden. Entsprechend dem BeschluB der Landesregierung
vom 1.10.1995, bis zum Ende der Legislaturperiode grundsdtzlich
keine zus8tzlichen Stellen einzurichten, enthdlt der Entwurf
keine Personalausweitung; vielmehr verringert sich der Bestand
im Geschidftsbereich durch Vollzug von kw-Vermerken und Einspa-
rungen um insgesamt 34 Stellen.

Im {ibrigen sind geringfiigige Umschichtungen (z.B. Umwandlung
von Stellen fiir beamtete Hilfskrdfte in Planstellen) vorge-
nommen worden, jedoch nur dort, wo dies aus personalwirtschaft-
lichen Griinden zwingend erforderlich ist.




Bei einem Haushaltsvolumen des Einzelplans 08 von rd. 6.592
Mio. DM entfallen auf die Personalausgaben 186,1 Mio. DM, das
sind 2,8 %. .

Ministerium

Im Ministerium werden im Rahmen der Realisierung von kw-Ver-
merken und durch Einsparung 4 Stellen abgebaut.

Der Beginn der Organisationsuntersuchung ist fiir Oktober die-
ses Jahres vorgesehen. Die Untersuchungsergebnisse werden friih-

estens Mitte 19857 vorliegen.

Nachgeordnete Bergverwaltung

Bel der Bergverwaltung k&nnen durch Vollzug von kw-Vermerken
insgesamt 17 Stellen eingespart werden. Damit verringert sich
die Zahl der kw-Vermerke auf 19.

Geologisches Landesamt

Im Geologischen Landesamt wird durch Realisierung eines kw-Ver-
merkes 1 Stelle eingespart. Im Vorgriff auf die zu erwartende
Organisationsuntersuchung erhalten 5 Stellen einen kw-Vermerk.

Eichverwaltung

Der Stellenbestand bei der Eichverwaltung verringert sich per
Saldo um 2 Stellen.

Das SchluBlgutachten iiber die Organisationsuntersuchung liegt
inzwischen vor und wird zur Zeit ausgewertet. Es ist vorge-
sehen, die stellenplanmidfiigen Auswirkungen entweder im Rahmen
einer Ergédnzung des Haushaltsentwurfs 1997 oder eines Nach-
tragshaushaltsgesetzes 1997 zu beriicksichtigen.

Materialpriifungsamt

Das Materialpriifungsamt ist zum 1.1.1995 in einen nach kauf-
mdnnischen Gesichtspunkten gefithrten Landesbetrieb gemdB § 26
Landeshaushaltsordnung umgestaltet worden.

Durch Vellzug von kw-Vermerken und eine Stellenverlagerung
werden im Haushalt 1997 insgesamt 10 Stellen abgebaut.

Damit verringert sich der Stellenbestand seit 1994 von 355 auf
308 (- 13 %). BEs verbleibt ein {ilberhang von 12 kw-Stellen.



Die Bemiihungen zur Weiterentwicklung des Landesbetriebes zu
einem marktfihigen Unternehmen als Voraussetzung fiir eine spé-
tere Privatisierung werden fortgesetzt.
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