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Allgemeine Ubersicht zum Einzelplan 08

Finanzpolitischer Rahmen fir den Haushaltsentwurf 1999

Der Haushaltsentwurf 1999 ist davon geprdagt, dal bei den
anhaltend hinter den Erwartungen zuriickbleibenden Steuer—
einnahmen auf der einen Seite und hohen Belastungen fiir
den Finanzausgleich und die Wiedervereiniqung auf der an-
deren Seite Einschnitte unvermeidbar sind. Das hat auch

Auswirkungen auf den Verkehrshaushalt.

Volumen des Einzelplans (08 fir 1999

Insgesamt sieht der Haushaltsentwurf 1999 fiir den Einzel-
plan 08 Gesamtausgaben in H&he von 7.002,2 Mio. DM vor.
Damit wird das Ausgabevolumen 1998 in HShe von
6.902,1 Mio. DM um 10C,1 Mio. DM Uberschritten; das ent-

spricht einer Steigerungsrate von 1,5 %.

Die Gesamtausgaben steigen aber ausschlieBlich deshalb,
well der Haushaltsentwurf 1999 im nicht disponiblen Be-
reich einen erheblichen Mehrbedarf gegenliber dem Vorjahr
bertcksichtigt; dieser sich aus dem Salde von Mehr~ und
Minderausgaben ergebende Mehrbedarf beruht im wesentli-

chen auf folgenden Positionen:

- NRW/EU~-Programme (Wegfall der Phase

ITI des Ziel-2-Programms) - 182,5 Mio. DM
- Kohlehilfen + 12,9 Mio. DM
- Ausgaben, die aus GVFG- oder Regio-

nalisierungsmitteln des Bundes zu

leisten sind + 89,5 Mio. DM
- Bundesanteil fir die Flughafenanbin-

dung Kéln/Bcnn

+

178,1 Mio. DM



- Erstattung gemeinwirtschaftlicher

Leistungen des OPNV + 34,6 Mio. DM
- Personalausgaben {(einschl. Versorgung)+ 2,2 Mio. DM
- Nicht fortgeschriebene globale

Minderausgaben + 132,2 Mio. DM

Zusammen + 257,0 Mio. DM

Aus der Tatsache, daB die Gesamtausgaben im nicht dispo-
niblen Bereich um rund 257 Mio. BM ansteigen, sich die
Gesamtausgaben fliir den Einzelplan 08 aber lediglich um
rund 100 Mio. DM erh&hen, wird deutlich, daBl der Einzel-
plan 08 - wie alle anderen Fdrderhaushalte auch - im Be-
reich der freiwilligen Landesprogramme zum Teil ganz er-
hebliche Ansatzreduzierungen gegeniiber 1998 verkraften

muf.

Das gilt insbescondere fir folgende Programme:

- Consulting-Gruppe - 1,3 Mio. DM
3,7 Mio. DM

- Beratungsprogramm Wirtschaft
- Handlungsrahmen Kohlegebiete - 12,0 Mio. DM
10,9 Mio. DM
5,0 Mio. DM

1

- Strukturwandel

- Reg. Wirtschaftsstruktur ({(Landesaufg.)

- Berufsausbildung - 4,7 Mio. DM
- Benachteiligte Jugendliche - 3,0 Mio. DM
- Neue Berufsfelder fiir Frauen - 1,9 Mio. DM
- Technologieprogramm Wirtschatt - 9,7 Mio. DM
- Technologieprogramm Bergbau - 3,7 Mio. DM
- Zuschiisse an die DB AG - 3,5 Mio. DM
- Verkehrsverbiinde ~ 48,7 Mic. DM
- Inv.,-Zuschiisse fir NE-Bahnen - 1,8 Mio. DM

- Ausbau der Kandle 15,0 Mic. DM

- Strafen- und Brickenbau - 50,6 Mio. DM

Zusammen -175,6 Mio., DM
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Im Sinne einer Schwerpunktsetzung wurden dagegen die fol-
genden Programmansdtze im Vergleich zu 1998 deutlich er-
héht:

- Messen, Ausstellungen, Kongresse + 1,2 Mio. DM

- Grindungs- und Wachstumsfinanzierung + 6,7 Mio. DM

- AuBenwirtschaft + 1,5 Mio. DM
- Ausbildungskonsens + 12,9 Mio. DM
Zusammen + 22,3 Mio. DM

Volumen des Verkehrshaushaltes fir 1999

Von den Gesamtausgaben 1999 entfallen aus dem Bereich des

Verkehrshaushaltes auf

- Allgemeine Bewilligungen Verkehr
{(Kapitel 08 080) 3,6 Mio. DM
- Fdrderung der Eisenbahnen und des

8ffentlichen Nahverkehrs

{(Kapitel 08 081) 3.315,5 Mio. DM
- Angelegenheiten der Luftfahrt
{Kapitel 08 (82} 23,3 Mic. DM

- Angelegenheiten der Schiffahrt
(Kapitel 08 083) 32,2 Mio. DM
- StraBen~ und Briickenbau
{Kapitel 08 084)
Summe Verkehrshaushalt 1999 .

=

(4 Mio. DM
(0 Mic. DM

0
-

|t

— [as]
hm
|

Im Vorjahr waren Ausgaben in HShe wvon 3.995,1 Mio. DM
veranschlagt, so daB sich die im Haushaltsplanentwurf
1999 fir den Verkehrsbereich eingestellten Gesamtausgaben
gegenliber dem Vorjahr trotz Einsparungen bei freiwilligen
Lendesprogrammen aufgrund eines Zuwachses von Bundeszu-

welsungen um 180,9 Mic. DM erhdhen.
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Bei einem Vergleich der veranschlagten Ausgaben 1999 und
1998 ist zu beriicksichtigen, daB 1998 die Ansdtze des
Einzelplans 08 mit einer g¢globalen Minderausgabe belastet
sind, die fir den gesamten Einzelplan im Kapitel 08 020
mit insgesamt 132 Mio. DM veranschlagt sind. Der Haus-
haltsentwurf 1999 sieht dagegen keine globalen Minderaus-

gaben vor.

Nach derzeitigem Stand entfallen von der globalen Minder-
ausgabe 1998 auf
- den Verkehrsbereich etwa 40 Mio. DM,

- den Wirtschaftsbereich etwa g2 Mioc. DM.

Unter Beriicksichtigung dieser globalen Minderausgaben

1998 ergeben sich flir den Verkehrsbereich folgende Ver-

gleichszahlen:

Gesamtausgaben Verkehrshaushalt 1999 4.176,0 Mio. DM
Gesamtausgaben 1998 (um die globale

Minderausgabe reduziert} - 3.955,1 Mio. DM
Steigerung um 220,9 Mio. DM
oder um 5,6 v.H.

Zu Kapitel 08 Q81: Fdrderung der Eisenbahnen und des &f-

fentlichen Personennahverkehrs

Wesentliche Verdnderungen auf der Einnahmeseite sind die
gegeniiber dem Vorjahr um 90,3 Mio. DM erh&hten Zuweisun-
gen des Bundes nach dem Regionalisierungsgesetz des Bun-—
des sowie die erstmals etatisierten Bundesmittel flir die
Finanzierung des Anschlusses des Flughafens K&ln/Bonn an
die Eisenbahn-Neubaustrecke K&ln-Rhein-Main in Hohe wvon
72,1 Mio. DM. Zusammen mit der Absenkung der GVFG-Mittel
des Bundes um 0,8 Mio. DM erhdhen sich die aus den Ein-

nahmen zu leistenden Ausgaben um insgesamt 267,6 Mio. DM.
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Neben den Ansatzverdnderungen flir die vorgenannten Berei-
che ergeben sich folgende bedeutsame Anderungen gegeniiber
1998:

- Erstattung gemeinwirtschaftlicher
Leistungen + 34,6 Mio. DM
- F&rderung von Verkehrsverbilinden - 48,7 Mio. DM
(Die bisher aus origindren Landes-
mitteln finanzierten Zuweisungen fiir
Investitionen werden 1999 in H8he von
48,6 Mio. DM durch Regicnalisierungs-

mittel ersetzt.)

- Zuschisse an die DB AG - 3,5 Mio. DM
- Forderung der NE-Bahnen - 1,9 Mic. DM
~ Ausgleichszahlungen an NE~Bahnen - 1,7 Mio. DM

Allein diese Verdnderungen fihren zu

einer Reduzierung der Ausgaben um =- 21,2 Mio. DM,

die saldiert mit den Ausgaben aus zweck-

gebundenen Mehreinnahmen von + 267,6 Mio. DM

die Gesamtausgaben fiur die Férderung der
Eisenbahnen und des &ffentlichen Perso-

nennahverkehrs um rund —..246,4 Mio, DM

anwachsen lassen.

Zu Kapitel 08 082: Angelegenheiten der Luftfahrt

Die Ausgaben flr Luftfahrtangelegenheiten sind auf das
unabdingbar notwendige MaR begrenzt; sie beruhen ganz

dberwiegend auf gesetzlicher Grundlage.

Gegentber 1998 steigen die Ausgaben um 1,1 Mio. DM, Den
Reduzierungen der Ausgaben fiir BaumalBnahmen zur Verbesse-

rung der Sicherheit und des Umweltschutzes auf Flugplat-
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zen sowie der Fdrderung des Segelfluges um 1 Mio. DM und
fiir MaRnahmen zur Verbesserung der Flugsicherheit um
0,7 Mio. DM stehen insbesondere Mehrausgaben fir Erstat-
tungen des Anteils an der Luftsicherheitsgeblihr an den
Bund mit 1,2 Mio. DM und fiir MaBnahmen zur Abwehr von An-
griffen auf die Sicherheit des Flugverkehrs mit 1 Mio. DM
gegeniiber. Darilber hinaus sind zur Aufrechterhaltung der
Flugsicherheit auf dem Flughafen Millheim/Ruhr Mehrausga-
ben gegeniiber 1998 in Hdhe von 0,4 Mio. DM erforderlich.

7Zu Kapitel (08 083: Angelegenheiten der Schiffahrt

Die Ausgaben sind bedarfsgerecht veranschlagt; sie gehen

gegeniiber dem Vorjahr um 15 Mio. DM zurtck.

Zu Kapitel 08 084: StraBen- und Brickenbau

Nach der Neuorganisation der Landesregierung enthdlt die-
ses Kapitel auch die Ausgaben fiir den kommunalen Stralien-
und Radwegebau. Die im Zuge der Konsolidierung des Lan-
deshaushalts vorgenommene Reduzierung der Gesamtausgaben
um 50,6 Mio. DM gegeniiber dem Vorjahr betrifft im wesent-
lichen die Ausgaben fidr
- die Bauvaufsicht - BundesfernstraBen - 5,0 Mio. DM,
- Erhaltungsinvestitionen an Landes-

strallen + 5,0 Mio. DM,
30,0 Mio. DM,

- den LandesstraBenausbauplan
- den kommunalen Stralenbau - 3,2 Mio. DM,

- den kommunalen Radwegebau und

i

Liarmschutz 18,4 Mio. DM.



Ausbau der Mobilitit

Mobilitatsoffensive NRW /Integriertes Schienenkonzept

In den kommenden Jahren ist mit ein deutlicher Anstieg
der Giterverkehrsleistungen zu erwarten. Der erhebliche
Zuwachs wird sich iberhaupt nur beherrschen lassen, wenn
er im wesentlichen auf Schienen und WasserstraBen bewdl-
Ligt wird. In Nordrhein-Westfalen bietet sich die fast
einmalige Chance, heute weitgehend brach liegende Werks-
schienennetze der fritheren Montanindustrie fiir ein eigen-

standiges Schienengiiterverkehrssystem zu nutzen.

Daher wurde im Dezember 1996 das Gutachten "Integriertes
Schienenkonzept fiir den Giiterverkehr in Nordrhein-
Westfalen / Vorhaben A" vergeben, das im kommenden Jahr
abgeschlossen werden soll. Inhalt der Stufe A war eine
Bestandsaufnahme der Giiterverkehrsinfrastruktur in Nord-
rhein-Westfalen sowie die Erfassung der derzeitigen und
zukinftigen Transporte auf den Schienenwegen. Durch das
Gutachten soll eine Entscheidungshilfe geliefert werden,
ob und inwieweit die vom Stillegungsverfahren betroffenen

DBE-Strecken i{ibernommen werden kénnen.

Auf der Basis der Ergebnisse der ersten Untersuchungsstu-
fe scllen in einer zweiten Untersuchungsstufe (Vorha-
ben B} insbesondere ein Bedarfs- bzw. Ausbauplan fir den
Glterverkehr erstellt sowie zukinftige Organisations-
strukturen entwickelt werden. Die Kosten werden sich auf
ca. 1,4 Mio. DM belaufen; sie sind aus den bei Kapitel

08 080 Titelgruppe 60 veranschlagten Ausgaben abzudecken.

Die Anstrengungen in diesem Rereich sollen noch gestei-
gert werden., Dazu wird eine Mobilitdtsoffensive NEW als

Public-Privat-Partnership entwickelt. Als ein Baustein
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der Initiative sollen neue Verkehrstechnclogien vorange-
bracht und die wverkehrstechnische Industrie in Nordrhein-
Westfalen bei der Vermarktung neuer Produkte und Dienst-

leistungen unterstiitzt werden.

Offensive gegen den Verkehrsstau

Trotz aller Bemuhungen, Verkehr auf Bahn und Schiff zu
verlagern, ist nicht zu {ibersehen, daB allein 90 % der
Personenverkehrsleistung auf unserem StraBennetz abgewik-
kelt werden muB. Wichtige Hauptschlagadern des europdi-
schen Verkehrs gehen durch NRW und erfordern leistungsfa-
hige Verkehrswege. Gerade das nordrhein-westfdlische
FernstraBlennetz hat daher hohe Verkehrsbelastungen zu be-
wiltigen. An vielen Stellen ist es heute iberlastet. So
werden auf zahlreichen Autobahnabschnitten 1langst Uber
100.000 Fahrzeuge pro Tag gez&hlt, in der Spitze 150.000.
Das ist bei vierstreifigen Autobahnen die Garantie fur

regelmihbige Staus und es bedingt hohe Unfallgefahren.

Staus sind duBerst undkonomisch und verursachen hohe Ko-
sten. Staus sind &kologisch unsinnig, da im Stau Energie
im Stehen vergeudet und Abgase fir nichts produziert wer-

den. Staus sind eine Hauptursache f4r Verkehrsunfalle.

Nordrhein-Westfalen teilt das Los der hohen Verkehrsbela-
stung mit anderen industriellen Ballungsrdumen und pro-
sperierenden Wirtschaftsregionen. Es hat den grofiten Bal-
lungsraum in Deutschland mit zehn Millionen Einwonnern -
mehr als Berlin, Hamburg, Miinchen und Rhein-Main zusam-
men. Entsprechend hoch ist die Verkehrsbelastung, und
Nordrhein-Westfaien ¢ilt iiber seine Grenzen hinaus vielen
21s Stauland. Dieser schlechte Ruf ist nicht £6rderlich,
wenn es darum geht, Unternehmen im In- und Ausland als

Investoren fir unsere Wirtschaft zu finden.
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Unfallgefahren, Unwirtschaftlichkeit, Energievergeudung
und Uberfliissiger AbgasausstoB sind nicht hinnehmbar.
DPeshalb wird eine Offensive gegen den Verkehrsstau ent-
wickelt, die kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen
zusammenfafit. Bei dieser Kernaufgabe der Verkehrspolitik
wird von den wichtigsten Ursachen fir Verkehrsstaus -
Uberlastungen, Verkehrsunfille und Baustellen - ausgegan-
gen. Speziell mit dem Blick auf die hochbelasteten Auto-
bahnen wurde ein Zehn-Punkte~Programm aufgestellt. Zu
diesem Programm gehdren neben dem sechsstreifigen Ausbau
aller wichtigen Autobahnen insbesondere die Beseitigung
von Engpdssen im Autobahnnetz, die Nutzung der Stand-
streifen fir den flieflenden Verkehr bei besonders stau-
und unfalltridchtigen Streckenabschritten und der gezielte
Einsatz der Verkehrstelematik, zum Beispiel auch fir die

ZufiuBregelung auf Autocbahnen.

Un Ideen zu sammeln, wie Staugefahren schnell abgebaut
werden kénnen, werden die Beteiligten zu einer Fachkonfe-
renz eingeladen, bel der zum Beispiel bessere Baustellen-
koordinierung, flexible Baustellenfithrungen und ocptimale
Baustellenldngen thematisiert werden. Das Informationsan-

gebot fir den Autofahrer wird ausgebaut.

Landesinitiative Bahntechnik in NRW

(Kapitel 08 081 Titelgruppe 77)

fir das Land NRW ist die Bahntechnik ein wichtiger Hoff-
nungstrager fir Wachstum und Beschaftiqung. Dies wird
durch einige Zahlen iber die heutige Situation in der
Bahnindustrie erklart: In NRW beschdftigen rund 450 Un-
ternehmen der Bahntechnik ilber 60.000 Mitarbeiter, davon
jeweils rund die Hilfte im Industrie~ und Dienstlei-
stungsbereich einerseits und im Bereich der Betriebswerk-

Statten andéererseits. Die Unternehmen erwirtschaften ei-—
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nen j&dhrlichen Umsatz von etwa 14 Mrd. DM. Gemessen an
Umsatz und Beschiftiqung gehdrt die Bahntechnik damit zu

den gréften Wertschépfungsbereichen in NRW.

Die Bahntechnik steht heute - wie andere Bereiche auch -
vor weltreichenden strukturellen Herausforderungen, die
vermutlich zu erheblichen Anpassungen fihren werden. 2Zu
nennen sind hier die Stichworte Konzentrationsprozesse
und Produktionsverlagerungen als spezifische Auspragung

der Globalisierung der Mdrkte.

Gleichzeitig aber entstehen aus verdnderten verkehrspoli-
tischen Rahmenbedingungen neue Chancen, die - wenn sie
genutzt werden - der Bahnindustrie den Charakter einer

Zukunftsbranche geben.

Ermutigt durch das Ergebnis eingehender Studien hat das
Ministerium fir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie
und Verkehr im September 1996 die Landesinitiative "Bahn-
technik in Nordrhein-Westfalen™ begriindet. Anliegen der
Initiative 1ist es, gemeinsam mit den Unternehmen innova-
tive Projekte auf den Weg zu bringen und die Beteiligten
von den Vorteilen einer engen Zusammenarbeit innerhalb

der Branche und mit den Kunden zu itberzeugen.

Die Landesinitiative Bahntechnik sieht ihre Aufgabe dar-

in,

- die Kooperation zwischen den Unternehmen zur gemein-
samen Nutzung vorhandener innovativer Produkte zu
verbessern,

- strategische Allianzen oder Gemeinschaftsprojekte beil
Entwicklung und Einfiihrung neuer Technologlen und
Produkten zu unterstitzen,

- hochwertige Produkte durch gqualitidtssichernde MaBnah-

men und Methoden sicherzustellen,
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- die ErschlieBung von Auslandsmiarkten zu erleichtern

und

- Aus- und Weiterbildung zu f&rdern.

Es 1ist das erklirte ziel, die Stellung der nordrhein-
westfdlischem Bahnindustrie zu stirken und ihre Bedeutung
in wirtschaftlicher, arbeitsmarkt- und verkehrspoliti-

scher Hinsicht zu erhdhen.

Wdhrend die direkte Projektférderung von den Ergebnissen
eingehender Prifungen abhdngt, sind bei den begleitenden
MaBnahmen bereits einige Aktivititen durchgefihrt oder

eingeleitet worden. Hierzu einige Beispiele:

- Der Gemeinschaftsstand auf der Hannover Messe 1997
erméglichte insbesondere kleinen und mittleren Unter—
nehmen eine Messebeteiligung. Die direkten Auftrags-
abschllisse einiger Firmen auf der Messe und zahlrei-
Che erfolgversprechende Gespriche sind ein Beweis flr

den Erfolg der Veranstaltung.

- In einer Veranstaltung mit grofer Teilnehmerzahl wur-
de von Experten iber Exportméglichkeiten auf dem US-
Markt informiert. Dabei wurden wichtige Hinweise (ber

Chancen und Risiken gegeben.

- Mit dem Internationalen Bahngipfel rail#tec 98 im Mai
1998 in Dortmund ist ein weltweit ausstrahlendes Fo-
rum fdr den Bahnbereich geschaffen worden. Das Herz-
stlck war eine hochrangig besetzte Fachkonferenz, die
sich unter Beteiligung internationaler Experten mit
den wichtigsten Fragen des Personen- und Giterver-
kehrs, der Fahrwege und des verkehrspolitischen und
verkehrswirtschaftlichen Rahmens befaBt hat. In Foren

und Werkstattgesprichen wurden spezielle fachliche
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Fragen diskutiert und Informationen {ber die wichtig—-
sten Mirkte weltweit vermittelt. Dem Kongrell ange-
schlossen war eine Messe, die die Leistungsf3higkeit
und innovative Stirke der in NRW ans&ssigen Bahnindu-

strie deutlich gemacht hat.

Im Jahre 1999 wird sich die Landesinitiative Bahntechnik
erneut auf der Hannover Messe und erstmals auf dem Welt-
kongreBb des Internationalen Verbandes fir Offentliches

Verkehrswesen (UITP) in Toronto vorstellen.

Vorgesehen ist, im Jahre 2000 einen 2. Internationalen

Bahngipfel zu veranstalten, und zwar wieder in Dortmund.

Nichtbundeseigene Eisenbahnen

{Kapitel 08 0B1)

Investitionszuschiisse

(Titelgruppe 62)

In NRW gibt es 47 nichtbundeseigene Eisenbahnen (NE) mit
einer entsprechenden Anzahl z.T. weltverzweigter und eng-
maschiger Streckennetze. 25 dieser 47 Bahnen dienen dem

dffentlichen Verkehr.

Sie sind besonders in den Randzonen der Ballungsgebiete
von groBer verkehrs- und strukturpclitischer Bedeutung,
weil sie dem Trend entgegenwirken, den Giliterverkehr immer

mehr auf die StraBe zu verlagern.

Im Jahre 1999 soll die Férderung der offentlichen NE mit
insgesamt 15,2 Mio. DM fortgesetzt werden. Dabei handelt

s sich im wesentlichen um Finanzhilfen zur Aufrechter-

@D

haltung der Betriebssicherheit der Schienenwege (Oberbau-
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zuschlsse), zur Durchfiihrung von Rationalisierungsmafnah-
men und zum Bau wvon Be- und Entladeeinrichtungen, durch
die GlUterverkehr von der Strafe auf die Schiene verlagert

werden kann.
AuBerdem besteht die M&glichkeit, stillegungsgefdhrdete
Glterverkehrsstrecken der Deutschen Bahn AG, die durch

Dritte weiter betrieben werden scllen, zu férdern.

Ausgleichszahlungen zur Abgeltung betriebsfremder Lasten

(Titelgruppe 70)

Die nichtbundeseigenen Eisenbahnen tragen u.a. Belastun-
gen, die in der Ubrigen Wirtschaft vom Staat getragen
werden oder die von ihnen unter anderen Bedingungen, als
sie fir die Unternehmen der anderen Verkehrsarten gelten,

zu tragen sind.

Un die dadurch entstehenden Wettbewerbsverzerrungen im
Vergleich zwischen den Eisenbahnunternehmen und den pri-
vaten Unternehmen der (brigen Verkehrsarten zu beheben,
ist durch das Zweite Gesetz zur Anderung des Allgemeinen
Elsenbahngesetzes (AEG) vom 24.8.1976 (BGBL. I S. 2441)
die Voraussetzung fir einen Ausgleich derartiger be-

triebsfremder Lasten geschaffen worden.

Nach § 16 dieses Gesetzes in Verbindung mit der Verord-
nung (EWG) Nr. 1192/69 des Rates vom 26. Juni 1969 iber
gemeinsame Regeln fir die Normalisierung der Konten der
Elsenbahnunternehmen werden den Eisenbahnen des &ffentli-

chen Verkehrs ausgeglichen:

- Aufwendungen fir die Erhaltung und den Betrieb von
hoéhengleichen Kreuzungen, wenn die Eisenbahn fir mehr

als die Hialfte der Aufwendungen aufkommt.
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Es handelt sich hier um eine Belastung, fiir die in
den Sparten der iibrigen Verkehrsarten der Staat auf-

kommt (Wasserweg, StrafBie).

- Aufwendungen fiir auferlegte Ruhegehdlter und Renten,
die von der Eisenbahn unter anderen als den fiir ande-
re Verkehrsunternehmen geltenden Bedingungen zu tra-
gen sind.

Die nichtbundeseigenen Eisenbahnen des o&ffentlichen
Verkehrs haben im wesertlichen eine Versorgungsrege-
lung, die der der Bediensteten des o6ffentlichen Dien-
sten gleichgestellt 1ist. Da fir die privaten Ver-
kehrsbetriebe keine durch Gesetz oder Verwaltungsakt
auferlegte zusitzliche Versicherungs- und Versor-
gungspflicht besteht, erfillt jede Belastung der NE
des &ffentlichen Verkehrs, die {iber die gesetzliche
Rentenversicherungspflicht hinausgeht, die vorgenann-

te gesetzliche Voraussetzung.

Im Haushaltsjahr 1999 sind fir diese Ausgleichszahlungen

12 Mio. DM vorgesehen.

Investitionszuschisse nach dem Eisenpbahnkreuzungsgesetzes

(Titelgruppe 69}

Nach § 17 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKr&) soll die Anord-
nungsbehdrde (im Land NRW das Ministerium £ir Wirtschaft
und Mittelstand, Technologie und Verkehr) den Kreuzungs-—
beteiligten fir MaBnahmen nach den §§ 2 und 3 EKrG Zu-
schisse gewdhren.

Kreuzungsbeteiligte sind die nichtbundeseigenen Eisenbah-
nen als Schienenbaulasttrager sowie Gemeinden, Kreise und
kommunale Zusammenschliisse, die anstelle von Gemeinden

und Kreisen Strabenbaulasttrager sind.
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Gefdrdert werden die Beseitigung von hoéhengleichen Bahn-
Ubergdngen sowie alle MaRnahmen, die der Erh8hung der Si-
cherheit an hdéhengleichen Bahniibergingen dienen.

Das Land sieht in der Erhéhung der Sicherheit an der Ge-
fahrenstelle Bahnibergang ein wichtiges verkehrstechni-

sches Anliegen.

Da die erforderlichen MaBnahmen im Einzelfall finanziell
sehr aufwendig sein kénnen und ziigig durchgefihrt werden
missen, wird die Férderung 1999 mit 1,5 Mio. DM fortge-

setzt.

Im Einzelfall kann aus diesen Mitteln auch ein Zuschuf
fir Rationalisierungsmafnahmen an Bahniibergidngen, die die
Voraussetzung des § 3 EKrG nicht erfiillen, gewdhrt wer-
den. Hierunter fdlit z.B. der Ersatz einer personenbe-

triebenen Schrankenanlage durch eine automatische Anlage.

Férderung der Schiffahrt
(Kapitel (08 083)

Fir die von Massenguttransporten abhidngigen Industrie-
und Gewerbebetriebe im Land Nordrhein-Westfalen, vor al-
lem 1im Rhein-Ruhr-Raum, ist die Binnenschiffahrt als
preisginstiger Verkehrstrdger unentbehrlich. Auch fir die
Beférderung von StlUckgut wird die Binnenschiffahrt be-
reits gegenwdrtig weif mehr als in der Vergangenheit in
Anspruch genommen. In Zusammenarbeit mit Schiene und
Stralle gewinnt sie als Teil der Transportkette im kombi-

nierten Verkehr zunehmende Bedeutung.

Ihre Mdglichkeiten, als umweltfreundlicher Verkehrstriager
zur Entlastung der StraBe beizutragen, kann die Binnen-
schiffahrt um so mehr ausschépfen, je grédler die Lei-

stungsfdahigkeit der Infrastruktur ist, auf die sie sich
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stitzen kann. Dieser Sachverhalt ist filir die Landesregie-
rung Beweggrund, den Ausbau der Wasserstraflen mit erheb-

lichen Mitteln zu f&rdern.

Mit finanzieller Hilfe seitens des Landes ausgebaut wer-

den

- die rheinisch-westf&lischen Kandle und

- die Weststrecke des Mittellandkanals, d.h. die Kanal-
strecke zwischen der Abzweigung aus dem Dortmund-Ems-
Kanal in Bergeshdvede (Stadt H&rstel, Kreis Stein-

furt) und Hannover.

Seit dem Beginn der Ausbauarbeiten im Jahre 1965 werden
bis Ende 1998 in WasserstraBen rd. 1,2 Mrd. DM an Landes-
mitteln investiert sein. Fiir das Jahr 1998 sind fir den
Ausbau der rheinisch-westf&lischen Kandle und der West-
strecke des Mittellandkanals Landesausgaben in Hohe wvon

32,1 Mio. DM vorgesehen.

Wesentliche Baumafnahmen im kommenden Jahr sind im Be-

reich der rheinisch-westfilischen Kandle

- Streckenausbauarbeiten am DPatteln-Hamm-Kanal, am
Rhein-Herne-Kanal und am Dortmund-Ems-Kanal, hier wvor
allem in Waltrop und im Kreis Steinfurt,

- Streckenausbauarbeiten an der Weststrecke des Mittel-
landkanals, insbesondere an der Strecke westlich wvon
Hannover, sowie im Bereich der Stadtstrecke Hannover

(Fertigstellung bis zur EXPC 2000).

Der Ausbau der rheinisch-westfdlischen Kandle aufgrund
und im Rahmen des Reglerungsabkommens zwischen Bund und
Land vom 14.09.65 und der dazugeh®rigen Nachtragsvertrige
ist im wesentlichen wvollendet. Weitere Ausbaumaknahmen,

insbesondere am Datteln-Hamm-Kanal und am Rhein-Herne-
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Kanal, sind jedoch erforderlich. Am 07.04.1992 wurde da-
her ein weiteres Abkommen mit dem Bund Uber den Ausbau
des westdeutschen Kanalnetzes abgeschlossen, das die Aus-
fihrung weiterer Ausbaumafbnahmen am Dattein-Hamm-Kanal
und am Rhein-Herne-Kanal und die Mitfinanzierung der Ko-

sten durch das Land regelt.

AuBer den Zuweisungen fiir den Ausbau von Bundeswasser-
straBben enthdlt das Kapitel 08 083 Erstattungen an
Fahrunternehmen zur Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Lei-
stungen im Ausbildungsverkehr (Titel 671 10). Die Mittel
dienen dazu, EinnahmeeinbuBen auszugleichen, die sich fir
die Fdhrunternehmen aus dem Verkauf verbilligter Zeitkar-
ten an Auszubildende ergeben. Fir 1999 wird mit einem Er-

stattungsanspruch von 15.000 DM gerechnet.

Desweiteren sind bei Titel 671 Z0 Ausgaben in Hthe wvon
40.000 DM zur Deckung von Verwaltungskosten veranschlagt,
die den Tragern der Seemannsdmter, namlich den Hafenbe-
treiberunternehmen Duisburg-~Ruhrorter Hafen AG, Stadtwer-
ke Disseldorf AG und Hafen und Gilterverkehr K&ln AG, aus

der Wahrnehmung der Seemannsamtsgeschidfte entstehen.

Offentlicher Parsonennahverkehr

{(Kapitel 08 081)

Die Forderpolitik fir den &ffentlichen Perscnennahverkehr

wird auf den drei Feldern

- Ausbau der Infrastruktur,

- Forderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung
ihrer wirtschaftlichen Lage und

- Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

fortgesetzt.,
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Transfermittel des Bundes zur F&rderung des regionali-

sierten &ffentlichen Personennahverkehrs und ihre Verwen-

dung

Wesentlicher Bestandteil der Gesetzgebung zur Bahnreform
ist das Gesetz zur Regionalisierung des &ffentlichen Per-
sonennahverkehrs - Regionalisierungsgesetz des Bundes -~.
Nach dem Regionalisierungsgesetz des Bundes ist zur St3r-
kung der Wirtschaftlichkeit der Verkehrsbedienung im &f-
fentlichen Persconennahverkehr anzustreben, die Zustdndig-
keiten flr Planung, Organisaticn, BAusgestaltung und Fi-
nanzierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs zusammen-
zufithren, wobei die Lander das N&here zu regeln haben.
Das Gesetz ist am 1. Januar 1994 in Kraft getreten. Seit
diesem Zeitpunkt liegt die Verantwortung fiir Planung, Or-
ganisation, Ausgestaltung und Finanzierung des &ffentli-
chen Personennahverkehrs bei den Lindern oder bei den wvon

ihnen bestimmten Aufgabentr&gern.

Um den Lidndern die Finanzierung der ihnen gesetzlich zu-
gewiesenen Aufgaben zu ermé&glichen, steht ihnen im Jahre
1999 ein nach § 5 Abs. 2 Regionalisierungsgesetz des Bun-
des zu dynamisierender Betrag in Hdhe wvon iiber 12 Mrd. DM
aus dem Mineraldlsteueraufkommen des Bundes ({(Transfermit-
tel) zZu. Buf das Land NRW entfallen hiervon
2.097,610 Mio. DM. Mit diesen Mitteln ist insbesondere

der Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die von den Ldndern zu treffenden ndheren Regelungen sind

filr NRW im Regionalisierungsgesetz NW enthalten. In die-

4]

em Gesetz sind neben anderem die Zusténdigkeiten fiir die
Planung, Orgarisation und Ausgestaltung des OPNV und die
Einzelheiten der Fdrderung des OPNV bestimmt. Trdger der

OPNV-Aufgaben sind grundsdtzlich die Kreise und kreis-
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freien Stddte. Zur Wahrnehmung der Aufgaben des Schienen-
personennahverkehrs haben die Kreise und kreisfreien

Stddte Zweckverbdnde gegriindet.

Nach § 11 Regionalisierungsgesetz NW in Verbindung mit
§ 8 Abs. 1 Regionalisierungsgesetz des Bundes erhalten
die Aufgabentriger im Jahre 1999 einen Betrag in H&he von
1.189,718 Mio. DM (vorbehaltlich einer gesetzlichen Um-
setzung des vorliegenden Prifungsergebnisses nach § 6
Abs. 2 Regionalisierungsgesetz des Bundes) zur Férderung
der Eisenbahnen, um deren Betriebsleistungen nach dem
Fahrplan 1993/94 zu sichern.

Die verbleibenden Mittel gemiBf § 8 Abs. 2 Regionalisie-
rungsgesetz des Bundes in H8he von 907,892 Mio. DM dienen

der Verbesserung des OPNV durch Fdrderung

- von InfrastrukturmaBnahmen,

- der Vorhalteaufwendungen fir Fahrzeuge,

- baulicher Mafnahmen und der Beschaffung von Schienen-
fahrzeugen der Deutschen Bahn AG und der nichtbundes-~
eigenen Eisenbahnen,

- von MaBnahmen zur deutlichen Verbesserung des Angebo-
tes im Schienenpersonennahverkehr gegeniiber dem Fahr-—
plan 1993/94,

- der Wiederinbetriebnahme von stillgelegten Strecken
des Schienenpersonennahverkehrs oder - mit Zustimmung
des Landes - des Baues neuer Schienenstrecken von be-
sonderer verkehrlicher Bedeutung,

- von Malbnanmen zur Verbesserung der Sicherheit und des
Service,

- von MabBnahmen der Planung, Organisation und Ausge-
staltung des OPNV, z.B. der Bildung und Umsetzung von
Gemeinschaftstarifen sowie der Aufstellung von Nah-

verkehrsplinen.
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Die Transfermittel werden bei Titel 251 00 vereinnahmt
und bei den Titeln 661 10 und 887 00 sowie den Titelgrup-
pen 71 bis 76 und 80 verausgabt.

Ausbau der Infrastruktur

Fiir die F&rderung der OPNV-Infrastruktur in den Gemeinden
sind im OPNV-Landesprogramm (Titelgruppe 66) und im OPNV-
Bundesprogramm (Titelgruppe 68) insgesamt 357,246 Mio. DM
Bundesfinanzhilfen vorgesehen; diese werden durch komple-
mentire Landesmittel in H8he von 89,830 Mio. DM (Titel-
gruppe 65)ergédnzt. Hinzu kommen Investitionszuschiisse
nach dem Regionalisierungsgesetz NW (Titelgruppe 72} in

Hohe won 256,872 Mic. DM.

Aus diesen Mitteln sollen 1999 der weitere Ausbau der
Stadtbahn, Beschleunigungsmabnahmen fiir oberirdische
Schienenstrecken, P+R-Pliatze, Zentrale Omnibusbahnhtfe,
Betriebshéfe und rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme
finanziert werden. Im Bereich des kommunalen OPNV werden
vorrangig oberirdische Mabnahmen ({insbesondere Beschleu-
nigungsmafnahmen), P+R~Anlagen sowile rechnergesteuerte

Betriebsleitsysteme gefdrdert.

Férderung der Verkehrsunternehmen zur Verbesserung ihrer

wirtschaftlichen Lage

Im Bereich der F&rderung der Verkehrsunternehmen stehen
1999 fir die Beschaffung von Bussen, Stadtbahnwagen und
Strafenbahnen Férdermittel bei Titelgruppe 73 in HShe wvon

insgesamt 213,320 Mio. DM zur Verfiigung.

Wie bereits in den Veorjahren werden diese Zuschilsse den
Verkehrsunternehmen nicht unmittelbar vom Land zur Verfii-

gqung gestellt, sondern nach einem kapazitdts- und lei-
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stungsbezogenen Schlissel auf die Aufgabentriger des OPNV
bzw. an die Zweckverbidnde Verkehrsverbund Rhein~Ruhr
(VRR) und Aachener Verkehrsverbund (AVV) verteilt (§ 13,
§ 17 Abs. 1 und 2 Regionalisierungsgesetz NW).

Die Empfanger haben diese Mittel nach Mafgabe der Richt-
linien zu § 13 Regionalisierungsgesetz NW vorrangig fir
die Fahrzeugfdrderung zu verwenden, kénnen verbleibende
Mittel aber auch fir sonstige Investitionen des OPNV ein-
setzen.

Dartber hinaus sind Férdermittel in Hohe von 100 Mio. DM
bei Titelgruppe 74 fiir die Beschaffung von S-Bahn- und
Eisenbahnfahrzeugen vorgesehen (§ 12 Abs. 3 Regionalisie-
rungsgesetz NW), die wie bisher unmittelbar vom Land be-

willigt werden.

Flir die gesetzliche Ausgleichspflicht nach § 45 a PBefG
sind bei Titel 671 20 im Entwurf des Haushaltsplans
436,6 Mio. DM veranschlagt. Der Ansatz beriicksichtigt die
Erhdhung von Ausgleichsanspriichen einzelner Verkehrsun-
ternenmen aufgrund der Geltendmachung individueller an-
stelle pauschaler Antragswerte. Daritber hinaus sind Nach-
zahlungen aus friheren Jahren an einige Bundesbusgesell~
schaften aufgrund eines Urteils des Bundesverwaltungsge-

richtes zu leisten.

Verbesserung der Zusammenarbeit im OPNV

Entsprechend der in § 17 BAbs. 1 Regionalisierungsge-
setz NW getroffenen Ubergangsregelung erfolgt die F&rde-
rung der Verkehrsverbinde Verkehrsverbund Rhein-Sieg
{(VRS}), VRR und AVV bis zum Auslaufen der vertraglichen

Mindestlaufzeiten:
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~ Die Infrastruktur- und Ubergangshilfe (Titel 887 00
sowie Titelgruppe 61) fir den VRR betrdgt nach dem
Grundvertrag mit dem VRR, wie in den Vorjahren,
119 Mio. DM. Hiervon werden 42 Mic. DM aus Mitteln
nach dem Regionalisierungsgesetz des Bundes finan-
ziert (Anteil der VRR-Unternehmen an der Fahrzeugfdr-

derung - Titelgruppe 73).

- Fiir den VRS sind in 1999 17,4 Mio. DM zu verwenden.

- Der AVV wird entsprechend der vertraglichen Ver-
pfiichtung in H®he von 8 Mio. DM jdhrlich mit einem
Betrag von 1,8 Mic. DM aus Titelgruppe 61 gefdrdert;
die restlichen 6,2 Mio. DM werden, wie beim VRR, aus

Titelgruppe 73 geleistet.

Dariber hinaus gewdhrt das Land den Kreisen, kreisfreien
Stadten und Zweckverbdnden in den 9 Kooperationsraumen
eine Pauschale nach § 14 Bbs. 2 Regionalisierungsgesetz
NW in Hbhe von jeweils 1 Mio. DM als allgemeine Fdrderung
der Planung, Organisation und Ausgestaltung des OPNV,
insbesondere fir die Bildung und Umsetzung eines Gemein-
schaftstarifes sowie filr die Aufstellung von Nahverkehrs-
planen; hierfir sind bei den Titelgruppen 61 und 76 Mit-
tel in HOhe von 63 Mio. DM wveranschlagt. 2 Mic. DM des
Ansatzes der Titelgruppe 76 sind als Anschubfinanzierung
fir die Planung und Einrichtung von Stadtbussystemen vor-
gesehen,

Im ibrigen werden aus Titelgruppe 61 alle laufenden und
neuen Blrgerbusversine gefdrdert, und zwar die Organisa-
tionskosten der Blrgerbusvereine mit einem Festbetrag von
je 8.000 DM j&hrlich und die Blirgerbusfahrzeuge in H&he
von jewells 60.000 DM (Teilfinanzierung im Wege der Fest-

betragsfinanzierung).
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Die erstmals in den Haushalt 1998 aufgenommene Titelgrup-
pe 80 sieht als F#rdergegenstand Sicherheits-— und Ser-
vicemaBnahmen im OPNV vor. Aus Mitteln nach § 8 Abs. 2
Regionalisierungsgesetz des Bundes sollen mit jahrlich
30 Mio. DM insbesondere MaBnahmen zur Erhdéhung der persc-
nellen Présenz, sicherheits- und servicerelevante Fahr-
Zeugausstattungen sowie sonstige Sicherheits— und Ser-—
vicemaBbnahmen bzw. —einrichtungen gefdrdert werden. Das
Schwergewicht liegt bei den Personalmafnahmen. Sicher-
heits- und servicerelevante Infrastrukturinvestitionen

werden aus den Titelgruppen 65, 66 und 72 gefdrdert.

Ausbau des S-Bahn-Netzes sowie EinzelmaBlnahmen

Die BaumaBnahmen an den S-Bahn-Strecken der Deutschen

Bann AG erstrecken sich derzeit auf den Ausbau oder Rest-

baumafnahmen

- der Linie § 2 wvon Dortmund Hbf. (iber Dortmund-
Dorstfeld nach Dortmund-Mengede mit Verlédngerung Uber
Herne nach Recklinghausen und Gelsenkirchen/Essen,
Essen-Altenessen, Oberhausen und Duisburg,

- der Linie § 5 von Dortmund iiber Witten nach Hagen,

- der Linie S 9 Haltern - Bottrop ~ Essen - Wuppertal,

- der Linie S 13 K&ln Hbf. - Horrem - Diiren.

Die Schienenverkehrsanbindung des Flughafens K&ln/Bonn
ist mit zuwendungsfihigen Kosten von 435 Mio. DM in das
OPNV-Landesprogramm aufgenommen worden.

Mit dem Bau soll 1998 begonnen werden.

Jer Weilterbau der $§ 4 wvon Dortmund-Liitgendortmund nach
derne ist aus der Sicht des Landes unverzichtbar. Aus
diesem Grund hat das MWMTV Mittel in Héhe von 5,4 Mio. DM
tur Vorfinanzierung von externen Planungskosten bewil-

ligt.
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3.5.4 Ebenso sind fiir die Verbindung Bottrop-Mitte - Bot-

3.5.

.5

trop Hbf., den Teilstrecken K&ln - Kalscheuren, Koin -
Hennef - Au (Sieg) und Troisdorf - Bonn-Oberkassel Bewil-
ligungen zur Vorfinanzierung der Planungskosten erteilt

worden,

Im Zusammenhang mit der EXPO 2000 in Hannover soll das im
Bau befindliche S~Bahn-Netz Hannover iber Stadthagen bis
nach Minden (Westf.) erweitert werden. Hierfiir werden mit
Mitteln des Landes u.a. Bahnsteige in Minden (Westf.)
aufgehsht und mit behindertengerechten Zugdngen versehen,
sowie die Beschaffung von drei S~-Bahn-Einheiten bezu~-

schulit.

An Einzelmafnahmen sind die Verldngerung der Bahnsteige
an den Stationen Norf, Nievenheim und Neuss-Sid, sowie
zahlreiche attraktivitidtssteigernde MaBnahmen an Halte-
punkten (DB Plus) und Bahnhdéfen (IBA Emscherpark} hervor-

zuheben.

Behindertengerechte Haltepunkte

Fiir die Ausrilstung von 50 S-Bahn-Stationen mit behinder-
tengerechten Zugdngen wurden mit den ehemaligen Bundes-
bahndirektionen K&ln und Essen Vertrdge (ber den Bau sol-
cher Anlagen mit einerm Finanzierungsvolumen von
53,5 Mio. DM abgeschlossen. Mit der Vertragserfillung

diirfte 1999 zu rechnen sein.

Park + Ride und Bike + Ride

Fiir P+R-Anlagen im S-Bahn-Bereich, soweit fiir diese keine
Regelung in den 3S-Bahn-Vertrdgen vorgesehen ist, wurden
besondere Finanzierungsvertridge mit den ehemaligen Bun-

desbahndirektionen Essen und Kdln abgeschlossen. Mit Bun-
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des- und Landesmitteln in H&he wvon 50,3 Mio. DM sollen
bis 1999 etwa 5.800 Pkw-Stellplitze und ca. 7.600 Fahr-
radeinstellpliatze fertiggestellt werden.

Integraler Taktfahrplan (ITF)

Die in 1998 begonnen InfrastrukturmaBnahmen aus AnlaB der
Einfihrung des ITF werden in 1999 abgeschlossen. Die

zweite Stufe des ITF soll im Jahre 2001 umgesetzt werden.

StraBeninfrastruktur
(Kapitel 08 084)

Ausbau der BundesfernstraBen

Grundlage flUr den Ausbau der Bundesfernstrafien ist der
Funfiahresplan 1993 bis 1997 mit Erginzung bis zum Jahr
2000.

Fir die wesentlichen Schwerpunkte (Hauptbautitel)

- Bau von Ortsumgehungen,
- Ausbhau der Autobahnen auf 6 Fahrstreifen und
- BAB-Liickenschliisse

stehen 1899 voraussichtlich nur Mittel in H&he wvon
456 Mio. DM zur Verfiigung. Der erhéhte Mittelbedarf flr
die neuen Bundeslander sowie die Verkehrsprojekte Deut-
sche Einheit und die angespannte Finanzlage im Bundes-
naushalt lassen nach Angaben des BMV eine Steigerung

nicht zu.
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Die Mittelreduzierung zugunsten der neuen Ldnder fihrt
dazu, dap die Verflgungsbetrdge fir Restabwicklungen und
zur Finanzierung der im Bau befindlichen Mafinahmen gebun-
den sind. Neubeginne sind nur begrenzt mdglich. Zu be-
riicksichtigen sind auch Kostenerhdhungen fiir die laufen-

den MafBnahmen.

Die vom BMV zur Kompensation der Probleme erdffnete MOg-
lichkeit wvon {iberregionalen Mittelausgleichen bringt nur
dann eine Verstdrkung, wenn von anderen Landern Mittel
nicht verbaut werden kénnen. Da der Mittelabflull nach
Aussage des BMV bei allen Lindern mittlerweile gut ist,
dirften im Rahmen des BAusgleichs kaum Mittel angeboten
werden.

Fiir 1999 ist im Bundeshaushalt fir die Bundesfernstrafen
ein Rahmen von 10,3 Mrd. DM vcrgesehen. In der Finanzpla-
nung 1999 bis 2001 ist ebenfalls dieser Betrag vorge-

sehen.

Wegen der zu geringen Dotierung der Bundesfernstrabenmit-
tel fir die Hauptbautitel (HBT) hat das Land in Gesprd-
chen mit dem BMV immer wieder darauf hingewiesen, dab
insbesondere fiir den 6-streifigen Ausbau der A 2 vom
Ruhrgebiet bis zur Landesgrenze Niedersachsen zusatzliche
Mittel bereitgestellt werden miissen, weil der vom Bund
bis zur EXPO 2000 angestrebte Ausbau nur so realisiert

werden kann.

Das BMV hat durch die Erhshung des Rahmens fir die Bun-
desfernstraBen den Lindern Nordrhein-Westfalen und Nie-
dersachsen in den Jahren 1997 bis 2000 insgesamt zusatz-
lich 572 Mio. DM zweckgebunden zur Verfiligung gestellt.
Damit scllen die A 2 zwischen Bielefeld und Hannover so-
wie die A 7 vom Autobahnkreuz Hannover-Ost bis Anschlub-

stelle Anderten auf & Fahrstreifen erwelitert werden. NRW
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erhalt fiir die A 2 im Bereich Bielefeld bis zur Landes—
grenze Niedersachsen wvon 1997 bis 2000 zusiatzlich
227 Mio. DM. Diese Autobahnen sollen zur Bewdltigung des
erhéhten Uberregionalen und regionalen Verkehrsaufkommens
der EXPO 2000 beitragen.

Ein weiteres wichtiges Projekt fir NRW ist die Rheinque~
rung Ilverich im Zuge der A 44. Dieses Vorhaben soll als
eines von 12 Pilotprojekten und von weiteren 15 Projekten
des Bundes privat vorfinanziert werden. Der Auftrag flr
den hier angesprochenen Abschnitt der A 44 mit Rheinque-
rung wurde im Juni 1998 mit einem Auftragsvolumen von rd.
640 Mio. DM an eine Bietergemeinschaft vergeben. Der 1.
Spatenstich erfolgte am 26. Juni 1998. Bei einer vorgege-
beren Festbauzeit wvon 4 % Jahren wird das fir die Region

bedeutende Projekt im Jahre 2002 fertiggestellt sein.

Investitionen in das LandesstraBennetz

Fir den Neu- und gré&Beren Ausbau im LandesstraBennetsz
bilden der LandesstraBenbedarfsplan und der Landesstra-
Benausbauplan die rechtlichen und administrativen Grund-
lagen. Den Landesstrafenneubauvorhaben geht nach dem Ge-
setz dber die Umweltvertrdglichkeitspriifung des Landes
Nordrhein-Westfalen wvom 29. April 1992 eine Umweltver-
traglichkeitspriifung voraus. Bei der Planung und Reali-
sierung der Strafenneu- und ausbaumafnahmen hat die Stra-
benbauverwaltunyg dafir zu sorgen, daB die Investitionen
den Aspekten der Umwelt und des Larmschutzes in geblihren-—
dem Umfang Rechnung tragen.

schwerpunkte des Landesstralenbaus sind weiterhin

- die Umsetzung des Landesstraflenausbauplanes mit dem
gau von Ortsumgehungen und der Beseitigung von Bahn-

libergdngen,
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- die Verbesserung im Landesstrafennetz, insbesondere

durch Erh&hung der Verkehrssicherheit,
- der Bau von Radwegen und

- die Erhaltungsinvestitionen.

Zur Finanzierung dieser Investitionsschwerpunkte sind im

Landeshaushalt insgesamt 212,5 Mio. DM vorgesehen.

Davon entfallen auf:
- Baumahnahmen des LandesstraBenausbauplanes

(Kapitel 08 084 Titel 883 13} 100,0 Mio. DM,
~ Um- und Ausbau von Landesstraben bis

5 Mio. DM Gesamtkosten je MaBnahme

(Kapitel 08 084 Titel 883 12) 42,5 Mio. DM,
- Radwegebau an bestehenden Landesstraben

(Kapitel 08 084 Titel 883 18) 10,0 Mio. DM,
- Erhaltungsinvestitionen an Landesstralen

{(Kapitel 08 084 Titel 883 11) 60,0 Mio. DM.

Die notwendige Konsolidierung des Landeshaushaltes zwingt
auch im Landesstrafenbau zu splrbaren Einschnitten in den
Finanzrahmen. Um die Auswirkungen der Reduzierung der
Ausgaben fiir BaumaBnahmen des LandesstraBenausbauplanes
abzumildern, wurde die Verpflichtungsermachtigung gegen-

iber dem Vorjahr um 50 Mic. DM auf 155 Mio. DM angehcoben.

Die Erhéhung der Verpflichtungsermdchtigung verdeutlicht
die Absicht, den Baransatz ab dem Jahre 2000 wieder aut
das in der Koalitionsvereinbarung festgeschriebene Niveau
von 150 Mio. DM hochzufahren. Damit wird sichergestellt,
daB in einem die Jahre 1999 bis 2005 umfassenden mittel-
fristigen Planungszeitraum alle wichtigen Mabnahmen

durchgefihrt werden k&énnen. Das sind
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- alle MaBnahmen des LandesstraBenbauprogramms
(einschl. die L 666, Ortsumgehung Gevelsberg, Stidum-
gehung},

- dariber hinaus folgende mit Baubeginn im Jahre 2001
vorgesehenen Tunnelprojekte:

* L 697 Ortsumgehung Plettenberg, Westtangente,
s L 614 Ortsumgehung Ligde und
¢ L 418 Neubau in Wuppertal (L 70 - L 417},

- und ferner die nachstehend genannten struktur~ und

verkehrspolitisch besonders wichtigen Vorhaben:

e L 33 Ortsumgehung Weilerswist

. 332 Ortsumgehung Troisdorf~Eschmar
. 333 Ortsumgehung Hennef~-Dondorf
473 Siddumgehung Rheinhausen

518 Ortsumgehung Werne

.
[ v A A I

561 Ausbau im Bereich des Silberberges

Der Erhaltungstitel konnte gegeniiber 1998 geringfiigig um
5 Mio. DM erhoht werden.

Bel der zwangslaufigen Priorit&tensetzung wird den Belan-
gen der Verkehrssicherheit besonderes Gewicht beigemes-

sen.

Sicherheit im StraBenverkehr

Die Konferenz "Kinder sehen es anders - mehr Sicherheit
im StrabBenverkehr" im Marz 1998 in Dortmund mit rund
1.000 Teilnehmern hat u.a. eine noch engere Kooperations-
bereitschaft bewirkt zwischen

- ADAC,

- Deutsches Kinderhilfswerk,

- Kinderschutzbund,

- Vorschulparlament,
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- Verkehrsclub Deutschland,
- Landesverkehrswacht NRW und

- Landesverkehrsministerium.

Die KongreBteilnehmerinnen und -teilnehmer verabschiede-
ten eine Dortmunder 5~Punkte-Erkldrung fiir einen kinder-

freundlichen Stadtverkehr, mit folgendem Wortlaut:

- Viele Eltern und erwachsene Verkehrsteilnehmer kennen
die Leistungsgrenzen und Verhaltensweisen der Kinder
nicht. Verkehrserziehung und bessere Verkehrstechnik
kénnen zwar die Risiken im Strafienverkehr mindern,
grundlegende entwicklungsbedingte Gegebenheiten iiber-
winden sie aber nicht. Die Zahl der Unfdlle mit Kin-
dern kann deshalb nur gesenkt werden, wenn die Er-
wachsenen lernen, sich auf das kindliche Verhalten im
StraBenverkehr einzustellen. Diese Aufkldrung ist un-

ser gemeinsames Ziel.

- Sicherheit f{r Kinder im StraBenverkehr ist eine Auf-
gabe jedes Einzelnen. Jede Biirgerin und Jjeder Blirger
kann nicht nur durch vorbildiiches Verhalten als Ver-
kehrsteilnehmer, sondern auch durch Initiative im n&-
heren Wohnumfeld fiir mehr Sicherheit aktiv werden.

Dazu rufen wir im Interesse der Kinder auf.

- Eine kinderfreundliche Verkehrswelt ist m&glich. Fla-
chendeckendes Tempo 30 in Wohngebieten, bauliche Ver-
kehrsberuvhigung bis hin zur Planung autofreier Wohn-
siedlungen, sichere Radverkehrsverbindungen und Geh-
wege, Ausbau wvon Bus und Bahn sind Schritte dazu.
Dies ist die Aufgabe vor allem der Stadt- und Ver-~
kehrsplaner und der &rtlichen StrafBenverkehrsbehdr-

den. Die bestehenden Gesetze bieten den Handlungsrah-
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men, der filir die Sicherheit der Kinder stadrker =zu

nutzen ist.

- Kinder wissen am besten, wo sie hinwollen und wie sie
ihr Ziel erreichen. Sie sehen auf ihren Wegen viele
Gefahren, hdufig anders als Erwachsene. Deshalb miis-
sen Kinder als Experten in eigener Sache an der Ver-—
kxehrsplanung in den Stadten und Gemeinden beteiligt

werden.

- Die Landesregierung wird bis zum nichsten Jahr einen
Kinderverkehrssicherheitsbericht herausgeben, der We-

ge zur Umsetzung dieser Erkldrung aufzeigen wird.

Auch 1999 missen die Erwachsenen und Eltern intensiv
durch Kampagnen aufgeklart werden, daB Kinder entwick-
lungsbedingt noch nicht fahig sind, ohne den besonderen
Schutz der Erwachsenen am StraRenverkehr teilzunehmen,
und daBl die Kinder als Experten in eigener Sache bereits
im Stadium der drtlichen Verkehrsplanungen angehdrt wer-

den missen.

Zur Regionalisierung der Verkehrsaufklarung werden auch
1999 auf Antrag Aktionen der Stadte, Kreise und Gemeinden
finanziell gefdrdert und mit Medien der Landesregierung

unterstiitzt.

Die EU-Kommission hat fir die Jahre 1997 bis 2001 das eu-
ropaweite Programm "Fdrderung der StraRenverkehrssicher-
heit in der EU" mit iber 60 REinzelmafnahmen erarbeitet.
Dabei liegt ein Hauptgewicht auf der Senkung von Unf&llen
bescnders verletzungsgefdhrdeter schwacher Verkehrsteil-
nehmer - wie Kinder als FufBigdnger, Radfahrer und Mitfah-

rer in Pkw. Somit entspricht die Verkehrssicherheitsauf-
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kldrung in Nordrhein-Westfalen auch der EU-Zielsetzung

fir ihre Mitgliedstaaten.

Telematik im StraBenverkehr

Der Verkehrsablauf wird in den kommenden Jahren zunehmend
durch die Informaticonstechnik und Telekommunikation - die
sog. Verkehrstelematik - beeinfluft. Die Landesregierung
beteiligt sich mit den Projekten CENTRICO und INTERMATRIX
an den laufenden Telematik-Programmen der EU. Partner
dieser Projekte sind insbesondere die belgischen Regionen

Flandern und Wallonien, die Niederlande und Frankreich.

Die Projekte dienen der Koordinierung der Telematikvorha-
ben der einzelnen Regionen und sollen die Interoperabili-
tdt, Kompatibilitiat und Qualitidt der Telematikdienste auf
dem transeurcpdischen StraBlennetz gewahrleisten.

Endziel der Projekte ist die Einrichtung eines integrier-
ten multimodalen Verkehrsmanagementsystems. Dies soll
u.a. durch Nutzung und Verbesserung der Datenerfassungs-
anlagen auf den Autcbahnen, die Einbeziehung des &ffent-
lichen Verkehrs, die Verknipfung der Verkehrsinformati-
onszentralen und durch den Austausch der fir die einzel-
nen Partner relevanten Verkehrsinformationen geschehen.
Curch die Abstimmung von Verkehrslenkungsmafnahmen wird
ein grenziberschreitendes Verkehrsmanagement auf dem
transeurcopdischen StraBennetz ermdglicht.

Durch rechtzeitige und bessere Informationen sollen die
Autofahrerinnen und =-fahrer nicht nur wvor S5taus gewarnt
und umgeleitet werden, sondern es soll auch eine Verlage-
rung - insbesondere des Kurzstreckenverkehrs - auf um-
weltvertriagliche Verkshrsmittel erreicht werden.

In diesem Zusammenhang missen auch die beiden Regionalen

Verkehrsleitzentralen in Arnsberg und K&ln =zusdtzliche
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Aufgaben Ubernehmen und mit entsprechender Hard- und

Software ausgestattet werden.

Kommunaler Stadtverkehr

Zentrale Ziele der Stadtverkehrspolitik des Landes Nord-
rhein-Westfalen sind die Sicherstellung der Mobilit&t fiir
alle Bevdlkerungsgruppen, die Gewdhrleistung aller Funk-
tionen in der Stadt sowie die stadt- und umweltvertriagli-

che Gestaltung der Mobilitit.

Eine leistungsfiahige, flexible und zugleich umweltver-

trdgliche Verkehrsinfrastruktur wird auch in Zukunft zu

den wichtigen Standort- und Erfolgsfaktoren fiir den Le-

bens- und Arbeitsstandort Nordrhein-Westfalen zahlen.

Zur Umsetzung der genannten Ziele stehen, wie in den Vor-

jahren, die nachfolgend aufgefihrten, aufeinander abge-

stimmten Férderprogramme zur Verfligung:

- Das StadtstraBenprogramm,

- das Programm fiir Sicherheit und Qualitit des kommuna-
len Rad- und Fubgadngerverkehrs einschlieRlich MaBnah-
men der Schulwegsicherung,

- das Larmschutzprogramm.

Zur Finanzierung der genannten Programme sieht der vor-
liegende Haushaltsentwurf Mittel 1.H.v. insgesamt
301,8 Mio. DM vor. Hiervon entfallen 261,88 Mio. DM auf
Bundesfinanzhilfen nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG}. Das Land verstarkt die Bundesfinanz-
nilfen durch origindre Landesmittel in H&he vor
25,0 Mio. DM. Zur Férderung des Xommunalen Radwegebaues
aufferhalb des Netzes der varkehrswichtigen Strafben sowie
der Ldrmsanierung an kommunalen HauptverkehrsstraBen sind

15,0 Mio. DM veranschlagt.
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4.5.1 Stadtstralenbau, Liarmschutz

Bei der F&rderung des StadtstraBlenbaus tritt der Ge-
sichtspunkt der Verdnderung im Bestand vermehrt in den
Vordergrund. Dies bedeutet: Umgestaltung geht vor Neubau.
Die stadtvertrdgliche Umgestaltung des Stralbenraums er-
héht die Wohn- und Lebensqualitdt in den betroffenen Be-
reichen und trdgt i{berdies zur erh&hten Sicherheit £fir
alle Verkehrsteilnehmer bei. Der Neubau von Umgehungs-
oder EntlastungsstraBen kommt nur dort in Frage, wo eilne
Verlagerung von nicht vermeidbarem motorisiertem Indivi-
dualverkehr zur Attraktivitdtssteigerung von Ortskernen

oder Stadtteilzentren unumgdnglich ist.

Ein wichtiger Aspekt der Stadtstrabenfdrderung ist auch,
einen Beiltrag zur Standortsicherung zu leisten, wenn etwa
bel der ErschlieBung neuer Gewerbegebiete eine ausrei-

chende Verkehrsinfrastruktur sichergestellt werden kann.

Zur Starkung des Wirtschaftsstandortes Nordrhein-
Westfalen trdagt auch die Einrichtung von Giterverkehrs-
zentren bei, da diese die Ansiediung neuer transportrele-
vanter Gewerbebetriebe begiinstigen. Dabei fdrdert das Mi-
nisterium die innere Erschliefung wie auch die Anbindung
an das lberdrtliche Straflenverkehrsnetz. Insgesamt kommt
somit der Stadtstrafenfdrderung eine besondere Rolle bel
der strukturellen Weiterentwicklung von wirtschaftlich
schwachen Regionen zu.

Neben diesen Férderschwerpunkten bleibt es auch weiterhin
eine wichtige Aufgabe der Stadtstrafenfdrderung, die Si-
cherheit 1m Strallenverkehr zu verbessern. Hierzu dienen
insbesondere die Beseitigung oder technische Sicherung
von Bahnitbergangen sowie die Beseitigung von Unfallhdu-

fungspunkten.



4,

4

5

.3.

.2

3

37

Im Rahmen des Liarmsanierungsprogrammmes sollen - als
freiwillige Leistung des Landes - Schutzmafnahmen zur Ab-

deckung besonderer Hartefille gefdrdert werden.

Rad- und FuBgidngerverkehr

Das Programm fiir Sicherheit und Qualitit des kommunalen
Rad~ und FuBgingerverkehrs erfreut sich nach wie vor gro-
Ber Beliebtheit, zumal hier hdufig auch mit relativ ge-
ringem finanziellen Aufwand splirbare Verbesserungen fiir

Radfahrer und Fufgdnger erreicht werden k&nnen.

Eine wesentliche Rolle spielt dabei der Aspekt der Schul-
wegsicherung, da Schulkinder in der Regel als Radfahrer
und FuBlgdnger am StraBenverkehr teilnehmen und als solche

ein besonderes Schutzbediirfnis haben.

Da nach dem GVFG nur Radwege an verkehrswichtigen StraBen
gefdrdert werden k&nnen, stellt das Land auch 1999 wieder
origindre Landesmittel zur Verfigung, um auch Radwege im
Gbrigen StraBennetz oder sogar in separater Lage zu fér-

dern.

Fahrradstationen

Ein besonderes Anliegen ist die Stédrkung und Verbesserung
der Nahtstellen zwischen den verschiedenen Verkehrstri-
gern. Klassischerweise werden seit langem Park + Ride~
sowie Bike + Ride-Anlagen gefdrdert. Zur Vermeidung wvon
Beschadigungen und Diebstahl von Fahrridern soll mit dem
199¢ begonnenen Programm "100 Fahrradstationen™ ein be-
sonderer Anrel:z gegeben werden, die Nahtstelle zwischen

Radfahren und Bahnfahren kundenfreundlich und funktional
zu gestalten. Das Angebot der Fahrradstationen geht dabei

weit Uber das eigentliche Abstellen der Fahrrader hinaus.
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Neben der Bewachung sollen zusdtzlich verschiedene
Dienstlieistungen wie Fahrradreparaturservice, Fahrradver-

leih usw. angeboten werden.

Stadtlogistik

Der stetig zunehmende motorisierte Verkehr in unseren
Stiadten zwingt u.a. auch zu neuen Losungen im Bereich des
Wirtschaftsverkehrs. Es gilt, die Organisation der Trans-
portbeziehungen in die Stadt hinein bzw. aus der Stadt
heraus zu verbessern und umweltfreundlicher zu gestalten.
In insgesamt 18 ausgewidhlten Modellstddten bzw. -stddte-

verbinden, die ein breites Spektrum an Vorhaben betreuen,

sollen daher Wege gefunden werden,

- die Umsetzung von Stadtlogistik zu verbessern und zu
erwelitern,

- durch Einbeziehung unterschiedlicher Akteure, Bran-
chen und Verkehrstrdger bereits vorhandene Ansdtze
und Aktivitaten effizienter zu gestalten und

- im Rahmen des sog. "public-private-partnership™ die
praktische Zusammenarbeit zwischen Verwaltung, Wirt-

schaft und Transportunternehmen zu verbessern.

Das Ende 1995 begonnene Modellvorhaben wird auch 1993

weitergefihrt.

Die Férderung der Mafnahmen innerhalb des Modellvorhabens
Stadtlcgistik NRW erfolgt aus Stadterneuerungsmitteln.
Yieraus sind Zuwendungen in Héhe veon rd. 4 Mio. DM vorge-

sehen.
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Luftfahrtinfrastruktur

(Kapitel 08 082)

Fir die Standortpolitik des Landes Nordrhein-Westfalen
sind eine leistungsfihige Luftfahrtinfrastruktur und die
Einbindung seiner Wirtschaftsregionen in das weltweite
Liniennetz des Luftverkehrs von erheblicher Bedeutung.
Schwerpunkte der Luftverkehrspolitik im Haushaltsijahr

1999 werden im einzelnen sein:

- Flughafen Diisseldorf: Die Durchfithrung mehrerer Ver-
waltungsstreitverfahren, um die Rechtskraft der am
10.12.1997 erteilten Genehmigung zur Anderung der Be-
triebsregelung fiir das Parallelbahnsystem zu erlan-
gen, sowie der Neubau des Flugsteigs B und des Zen-

tralterminals flUr die Passagierabfertigung;

- Flughafen Kéln/Bonn: Die weitere Umsetzung der Ent-

schliefung des Landtages vom 19. Juni 1996 zur Ver-
besserung des Schutzes vor Fluglarm (22-Punkte-
Programm} sowie der Bau des neuen Passagier-Terminals

einschlieflich des Flughafen-Bahnhofes;

- Flughafen Minster/Osnabriick: Die Durchfiihrung der &f-

fentlichen Erérterungstermine im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens zwecks Verldngerung der Start-

und Landebahn auf 3.600 m Gesamtlinge;

- Flugplatz Dortmund: Die Durchfilhrung der 6ffentlichen

Erdrterungstermine im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens zwecks Verlingerung der Start- und Lande-
pahn auf 2.000 m Gesamtlange sowie der Bau des neuen
Passagier-Terminals einschlieRfBlich der notwendigen

StraBenanbindung;

- Flughafen Essen/Miilheim: Die Fortsetzung der bereits

eingeleiteten luft- und planungsrechtlichen MaBnahmen
zur Teilstillegung des Motorflugbetriebes im Einver-

nehmen und in abgestimmten Schritten mit den kommuna-
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len Gesellschaftern sowie die Intensivierung der Pla-
nungen fir eine teilweise nichtfliegerische bzw. ge-
werbliche Nutzung:;

- Milit&rflugplatz Weeze-Laarbruch die Weiterfihrung
des luftrechtlichen Genehmigungsverfahrens filir eine
zivile fliegerische Nachfolgenutzung sowie die Inten-
sivierung planerischer und organisatorischer Mabnah-
men fir eine kombinierte fliegerische und im Obrigen
gewerbliche Nutzung des 1999 freiwerdenden Flugplatz-

gelandes.

Fir kleinere BaumaBnahmen zur Verbesserung der Sicherheit
und des Umweltschutzes auf den Flughafen und Landeplidtzen
sowie fiir die Férderung des Segelflugs (Titelgruppe 61}

sind Haushaltsmittel in H&he von 2,0 Mio. DM vorgesehen.

zur Erhsdhung der Sicherheit und der Zuverldssigkeit des
Flugbetriebes sowie im Zusammenhang mit der Wahrnehmung
der Luftaufsicht -Sonderordnungsbehérde fir den Luftver-
kehr- {(Titelgruppe 63} sind fur die Anschaffung von Gera-
ten sowie fir das Aufsichtspersonal Haushaltsmittel in

Hohe von 1,622 Mio. DM veranschlagt.

Der Schutz vor Angriffen auf die Sicherheit des Luftver-
kehrs (Titelgruppe 68}, insbesondere vor Flugzeugentfih-
rungen und Sabotageakten, erfordert Haushaltsmittel in
Hshe von 12,045 Mio. DM. Diesen Sachausgaben im Haushalt
des Ministeriums flir Wirtschaft und Mittelstand, Techno-
logie und Verkehr und den Personalausgaben fir den Flug-
gastkontrolldienst im Haushalt des Ministeriums fdr Inne-
res und Justiz stehen FEinnahmen des Landes aus der von
den FTluggdsten erhobenen Luftsicherheitsgeblhr in Hodhe
ven 82,550 Mio. DM gegeniiber(Titel 111 20). Am 17. Juli
1393 hat das Land beim Bundesminister des Innern eine

Rickdelegation der Aufgaben nach § 29 c LuftVG in bundes-
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eigene Verwaltung beantragt; fiir das Haushaltsijahr 1999

kommt diesem Antrag jedoch noch keine Bedeutung zu.

Personalhaushalt des Geschidftsbereichs des Ministeriums
fiir Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr

Allgemeines

Der Entwurf des Personalhaushalts 1999 ist wie in den
Vorjahren unter aufgabenkritischer Uberpriifung des Stel-
lenbestandes aufgestellt worden. Entsprechend dem Be-
schlul der Landesregierung wvom 01.10.1995, bis zum Ende
der Legislaturperiode grundsitzlich keine zusitzlichen
Stellen einzurichten, enthilt der Entwurf keine Per-
sonalausweitung; vielmehr verringert sich der Bestand im
Geschéftsbereich durch Vollzug von kw-Vermerken um 15
Stellen (= 0,83 %) auf insgesamt 1.806 Stellen, die sich

wie folgt verteilen:

Ministerium 585
Bergverwaltung 323
Geologisches Landesamt 267
Eichverwaltung 334
Materialprifungsamt 297

Im tbrigen sind geringfiigige Umschichtungen (z.B. Umwand-
lung von Stellen filr beamtete Hilfskrifte in Planstellen)
vergenommen worden, Jjedoch nur dann, wenn Sie aus perso-

na.wirtschaftlichen Grinden zwingend erforderlich sind.

Sel einem Haushaltsvolumen des Einzelplans 08 wvon rd.
7,002 Mio. DM entfallen auf die Personalausgaben

1490,7 Mio. DM, das sind 2,7 %.
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Ministerium

Die Uberlegungen zur Umsetzung des Gutachtens (iber die
Organisationsuntersuchung sind noch nicht abgeschlossen.
Die Auswirkungen auf den Personalhaushalt konnten daher
im Haushaltsentwurf 1999 noch nicht berlicksichtigt wer-

den.

Gleichwohl werden bereits 1998 im Rahmen der Realisierung

von kw-Vermerken insgesamt 8 Stellen abgebaut.

Nachgeordnete Bergverwaltung

Bel der Bergverwaltung kénnen durch Wirksamwerden von kw-
Vermerken 5 Stellen eingespart werden. Damit sind von den
aufgrund der Organisationsuntersuchung im Haushalt 1994
ausgewiesenen 49 kw-Vermerken bereits 38 realisiert.

Geologisches Landesamt

Beim Geologischen Landesamt werden durch Volizug wvon kw-
Vermerken 2 Stellen abgebaut. Im Vorgriff auf die Ende
1398 beginnende Organisationsuntersuchung erhalten 5§

Stellen einen kw-Vermerk.

Eichverwaltung

Bel der Eichverwaltung sind aufgrund der QOrganisaticnsun-
tersuchung 54 kw-Vermerke bereits im Haushalt 1998 ausge-

wiesen worden.

Die Ergebnisse der im Herbst beginnenden ergidnzenden Un-
tersuchung von Teilaspekten der Organisation und Struktur
der Eichverwaltung (u.a. Privatisierung, Eingliederung in
die Bezirksregierungen, Uberfihrung in einen Landesbe-

trieb) werden voraussichtlich Anfang 1999 vorliegen.
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Materialprifungsamt

Die Bemiihungen zur Weiterentwicklung des Landesbetriebes
Materialpriifungsamt zu einem wirtschaftlich lebensfdhigen
Unternehmen als Voraussetzung fiir eine Privatisierung
werden fortgesetzt. Mit der Realisierung aller aufgrund
der Crganisatiocnsuntersuchung ausgewiesenen 44 K~
Vermerke ist der angestrebte Stellenabbau inzwischen ab-

geschlossen.

BEin weiteres Ziel ist die Entbeamtung. Die Zahl der Beam-
tenstellen kann im Haushalt 1999 durch Umwandlung in An-
gestelltenstellen von 64 auf 58 reduziert werden. Damit
vermindert sich der Anteil der Beamten an der Gesamtper-
sonalstdrke auf 19,5 %.
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