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Nach Beendigung der Beratung Uber einen Einzel-
plan erfolgt die Abstimmung Uber diesen Einzel-
plan. Liegt zu einem Einzelplan ein Anderungs-
antrag vor, wird zundchst Uber diesen abge-
stimmt.

Die Gesamtabstimmung (ber den Haushaltspian
2002 in zweiter Lesung erfolgt morgen mit der
Abstimmung Uber das Haushaltsgesetz.

Noch eine Information: Zwischen 12.30 Uhr und
14.00 Uhr finden heute keine Abstimmungen zu
den verschiedenen Haushaltsbereichen statt.

Nach der Beratung des Einzelplans 13 werden die
Haushaltsberatungen heute unterbrochen und
morgen fortgesetzt. - So weit zum Verfahren.

Ich rufe Nummer 1 auf:

Einzelplan 08: Ministerium fiir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr

Wir beginnen mit dem Komplex
a) Wirtschaft, Mittelstand und Energie

Ich darf dem Kollegen Weisbrich flir die
CDU-Fraktion das Wort erteilen.

Christian Weisbrich (CDU)}: Herr Prasident! Meine
sehr verehrien Damen und Herren! Traditionell
beginnen wir die Haushaltsberatungen mit dem
Einzelplan fur Wirtschaft und beschlief3en sie mit
dem Kapitel Finanzen. Das hat seinen guten
Grund, denn Wirtschaft und Finanzen sind Alpha
und Omega der Landespolitik. Was in der Wirt-
schaft nicht erarbeitet wird, das kann der Finanz-
minister als Steuern nicht einnehmen und an die
Ressorts weiterleiten.

Deshalb muss eine Regierung, wenn sie in der
Wirtschaftspolitik versagt, auf Dauer insgesamt
scheitern. Ohne die sprudelnden Steuerquellen
einer florierenden Wirtschaft gibt es keine innere
Sicherheit, keine Schulen, keine Krankenhé&user
und keine StralRen. Am Ende des Geldes gibt es
gar keinen Staat mehr.

{Beifall bei der CDU)

Der unbestechliche Gradmesser fir Erfolg oder
Scheitern einer Regierung ist deshalb das Ergeb-
nis ihrer Wirtschaftspolitik. An ihren Frichten
sollt ihr sie erkennen - heilRt es bei Matthéus 7,
16 -, nicht an der Summe wertloser Versprechun-
gen.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, "Landtag intern”
berichtet in der jingsten Ausgabe darlber, wie
die SPD am 8. Dezember 1966 - also vor genau
35 Jahren - die Regierungsverantwortung in
Nordrhein-Westfalen (ibernahm.

{Marc Jan Eumann [SPD]: Das war gut!)

Erinnern wir uns: Damals war der Wiederaufbau
aus Schutt und Asche unter FUhrung der CDU
gerade erfolgreich abgeschlossen. Unser Land
war unbestritten die Konjunkturlokomotive der
Republik.

(Widerspruch bei den GRUNEN)

Meine Damen und Herren, wenn ein solcher Jah-
restag mit aktuellen Haushaltsberatungen zusam-
menféallt, dann drangt sich die Frage nach einer
Bilanz des Wechsels von selbst auf. Leider: Flr
die Menschen in unserem schénen Land fallt die
Bilanz der babylonischen SPD-Herrschaft erbarm-
lich aus.

(Marc Jan Eumann [SPD]: Das ist aber
peinlich!)

Wir sind Schlusslicht beim Wirtschaftswachstum,
Schiusslicht bei den Investitionen, aber Spitze bei
der Verschuldung und Spitze bei der Arbeitslosig-
keit.

Seit die Sozialdemokraten in Nordrhein-Westfalen
an der Regierung beteiligt sind, haben sie es fertig
gebracht, den Landesanteil am Bruttoinlandspro-
dukt von 29 auf 22 % verkimmern zu lassen.
Damit fehlen uns jéhrlich ca. 250 Milllarden DM
in Bezug auf das Sozialprodukt, 20 Milliarden DM
Steuern fir das Land und 8 Milliarden DM Steu-
ern fur die Gemeinden. Sie haben das wirtschaft-
lich starke Herz Deutschland zum Infarktpatienten
gemacht.

{Beifall bei der CDU)

Sie haben es fertig gebracht, die Investitionsquo-
te von 26 % auf 8 % herunterzufahren, und mit
jeder fehlenden Investitionsmilliarde mindestens
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10.000 Arbeitsplatze auf dem Bau, im Handwerk
und im Gewerbe vernichtet.

Sie haben es fertig gebracht, bei fast unverander-
ter Einwohnerzahl die Anzahl der Landesbedien-
steten von 200.000 auf 350.000 zu steigern,
eine gigantische Versorgungswelle auszuldsen
und die Personalausgabenquote von 30 % auf
41 % hochzutreiben. Die Tendenz ist weiter stei-
gend.

{Beifall bei der CDU})

Sie haben es fertig gebracht, die Kreditmarktver-
schuldung des Landes von einer Milliarde DM auf
170 Milliarden DM anwachsen zu lassen - von
73 DM auf 9.400 DM pro Kopf. Damit stieg die
Zinslastquote von 0,5 auf 9,5 %, und wir geben
fir Zinsen heute deutlich mehr aus als fir Investi-
tionen.

Liebe Kolleginnen und Kollegen, wer ehrlich ist,
der muss mir Recht geben: Das ist die erbarmli-
che Bilanz einer voéllig verfehlten Wirtschaftspoli-
tik,

(Beifall bei der CDU)

einer Wirtschaftspolitik, die den Mittelstand jahr-
zehntelang vernachldssigt und Dinosaurier am
Leben erhalten hat, weil sie politisch so kuschelig
waren, einer Wirtschaftspolitik, die Dinosaurier
einbalsamiert und sie jetzt auch noch in Glasvitri-
nen ausstellt, und zwar entlang der Stralde der
Industriekultur. "Eine derart paradox verstandene
Strukturpolitik raubt der jungen Generation im
Revier die beruflichen Perspektiven", urteilt Pro-
fessor Erich Staudt, der Chef des Instituts fir
angewandte Innovationsforschung in Bochum.

Meine Damen und Herren, wer vor diesem Hinter-
grund darauf hofft, der Etatentwurf fir 2002
kénnte endlich Besserung bringen, der wird bitter
enttduscht. Da ist nichts, aber auch gar nichts
von klaren Linien und von kraftvollem Gegensteu-
ern zu erkennen.

Sie haben den Wirtschaftshaushalt nicht nur aus-
geweidet, sondern Sie haben nur noch ein Skelett
Ubrig gelassen. In seinem Kernbereich, im Kapi-
tel 08 030 - Forderung der Wirtschaft, insbeson-
dere des Mittelstandes -, standen 1997 noch
720 Miltionen DM zur Verfligung. Heute sind es
gerade noch 193 Millionen Euro. Zu allem Uber-
fluss droht auch noch eine globale Minderausgabe
in Héhe von 38 Millionen Euro.

Eine verdeckte Kiirzung in dieser Hohe, meine
Damen und Herren, hebelt das Budgetrecht des
Parlamentes aus und macht dieses Budgetrecht
schlicht zur Farce. Einen solichen Haushalt darf
man eigentlich Gberhaupt nicht beraten.

{Beifall bei der CDU)

Um diese Ungeheuerlichkeit abzuschwéachen, hat
der Wirtschaftsminister im Ausschuss treuherzig
versichert, die globale Kiirzung werde nach Mdog-
lichkeit dber den gesamten Einzelplan 08 verteilt.
Herr Minister, die Botschaft hdr' ich wohl, allein
mir fehlt der Glaube.

Bei dem dicken Brocken der Kohlebeihiifen, der
mit 498 Millionen Euro rund die Halfte des Res-
sortansatzes im engeren Sinne ausmacht, kdnnen
Sie nicht kirzen, weil bis 2005 rechtliche Bindun-
gen bestehen. Das haben Sie - wenn auch nur mit
begrenztem Erfolg - oft genug der FDP erklart.

Gegen Kiirzungen im Verkehrsbereich sprechen
zudem die hohen durchlaufenden Betrédge flr den
offentlichen Nahverkehr. Da kdénnen Sie nicht
klrzen.

Weiterhin spricht dagegen thr Ehrgeiz in Sachen
Metrorapid.

{Zurufe von der SPD: Ein Quatsch ist das!
Dummes Zeug ist dasl)

Vor allem aber spricht dagegen der 12-Punkte-
Plan von Ministerprasident Clement, den er nach
der Sommerpause gegen die miese Stimmung im
Land aus dem Hut gezaubert hat. Mit diesem 12-
Punkte-Plan soll angeblich die Bauwirtschaft
- allerdings zum x-ten Mal schon - angekurbelt
werden.

Der Ministerprésident will also Bauinvestitionen
vorziehen, Sie aber wollen sie gleichzeitig strek-
ken. Auf den Ausgang dieser Ubung bin ich ge-
spannt; denn die erhofften Sonderzuweisungen
aus Berlin kdnnen Sie sich abschminken. Dort hat
der "blanke Hans" im Augenblick ganz andere
Sorgen.

Fir mich steht damit fest: Ein Versprechen wird
im Haushaltsvollzug ganz bestimmt gebrochen -
entweder lhre Zusage, Herr Minister, die Mittel-
standstitel vor globalen Minderausgaben zu
schiitzen, oder aber das Versprechen des Mini-
sterprésidenten, Verkehrsinvestitionen zu be-
schleunigen.
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Doch mit Wortbruch hat diese Regierung ja Erfah-
rung. Ich erinnere nur an die Enttduschung in der
Bauwirtschaft, die im letzten Jahr auf die grof3
angekundigte Infrastrukturoffensive fiir Nordrhein-
Westfalen vertraut hat. Wo ist [hre pompdse Of-
fensive denn geblieben? - Sie ist noch wahrend
des Blitzlichtgewitters still verschieden. Einziger
Lebenszweck dieser ganzen Veranstaltung war
die medienwirksame Présentation.

(Beifall bei der CDU)

Leuchttiirme, Projekte, Offensiven, Initiativen -
Unternehmen "Tarnkappe" statt wirksamer Ge-
staltung! Auf diese Formel l&sst sich sozialdemo-
kratische Wirtschaftspolitik in Nordrhein-Westfa-
len mittlerweile reduzieren.

Ein Beispiel dafir ist der NRW-Wirtschaftspreis
"Miles Stones”, hochstilisiert als Oscar der euro-
péischen Wirtschaft mit Abendveranstaltungen
und kulturellem Beiprogramm in Diisseldorf. Doch
waéhrend der Kongress bzw. die Regierung tanzt,
im Stadttor Sekt geschliirft und Kaviar verkostet
wird,

(Ministerprasident Wolfgang Clement: Dann
miissten Sie ja dabei gewesen seinl!)

sinkt der Anteil der Patentanmeldungen aus
Nordrhein-Westfalen von 20 % im Jahre 1998
auf 19 % im Jahre 2000.

{Marc Jan Eumann [SPD]: Wer ehrlich ist,
gibt lhnen nicht Recht!)

Die zweieinhalb Millionen DM fir die Glorifizie-
rung des Ministerprasidenten lassen sich beim
Haushaltstitel "PrasentationsmaRnahmen im Rah-
men von Messen und Kongressen" ohne irgend-
einen Schaden fiir das Land einsparen, und die
Verpflichtungserméchtigungen, auch zweieinhalb
Millionen DM, gleich dazu.

Herr Minister, héren Sie auf mit dieser unseridsen
Kéngurupolitik! Wenn Sie nichts im Beutel haben,
dann lassen Sie die groRen Spriinge.

(Beifall bei der CDU)

Konzentrieren Sie sich lieber auf das Wesentliche!
Das Wesentliche sind zuerst bessere Rahmenbe-
dingungen fiir den Mittelstand, denn er ist das
Rickgrat unserer Wirtschaft. Und wenn Sie den
auf der Erde melken wollen, dann dlrfen Sie ihn
nicht ausschlieBlich im Himmel fittern.

1994 hat thr Amtsvorgénger Einert in diesem
Hause zugegeben, die Sozialdemokraten hétten
den Mittelstand zu lange vernachldssigt und zu
lange GroRstrukturen geférdert. Seitdem haben
sich die Parolen der Regierung geéndert, ihre Ta-
ten aber kaum; zumindest im Haushalt kann ich
keine Besserung entdecken. Zwar gibt es jetzt
eine ganze Reihe von Ansédtzen mit hochst plaka-
tiven Namen - Griindungsoffensive, Mittelstands-
offensive, AuRBenwirtschaftsoffensive -, aber lei-
der sind das nur Potemkinsche Dérfer, in denen
Uberhaupt nichts passiert.

{Marc Jan Eumann [SPD]: Unfug!)

Was kann denn eine Griindungsinitiative fur
1,75 Millionen Euro berhaupt bewirken, wenn
100.000 Euro auf Gutachten, 600.000 Euro auf
Agenturen und 950.000 Euro auf Ver-
offentlichungen entfallen?

(Beifall bei der CDU)

Mit der Mittelstandsoffensive zum gleichen Preis
lasst sich ebenfalls kein groRer Durchbruch erzie-
len, denn da gehen 740.000 Euro flir Geschéafts-
besorger und 860.000 DM fir Veroffentlichungen
drauf.

Was bei diesen Veranstaltungen herauskommt,
meine Damen und Herren, sind folgenlose Hoch-
glanzprospekte, vor allem aber Public- Relations-
Effekte fur die Landesregierung nach dem Motto:
Die tun doch was!

(Marc Jan Eumann [SPDI]: Tue Gutes und
rede darltber!)

Herr Minister, Sie haben dem Druck lhres Kolle-
gen Steinbriick nachgegeben und den Ansatz fir
die Meistergriindungspramie drastisch gekirzt.
Das ist ein falsches Signal, auch wenn Sie zu-
gesagt haben, im Rahmen der gegenseitigen Dek-
kungsfahigkeit im Jahr 2002 alle Anforderungen
zu bedienen.

Jetzt habe ich iber den "Flurfunk"” gehért, ab
2003 wollten Sie die Meistergriindungsprémie auf
Nachrangdarlehen umstellen. Wenn das stimmt,
dann wdére das ein Skandal. Der Ministerprésident
kann doch nicht fiir die Gemeinschaftsinitiative
aller Landtagsfraktionen einen Mittelstandspreis
kassieren, und nach der Verleihung wird die For-
derung plotzlich wieder zurickgenommen!
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Auch wenn Sie sagen, nichts gehe mehr, mdchte
meine Fraktion an zwei Stellen wenigstens etwas
Fleisch auf dieses Haushaltsgerippe bringen.
Wenn die Zahl der Insolvenzen im Land neue Re-
kordhothen erklimmt, dann ist es zwingend not-
wendig, die Titelgruppe 60 zur Finanzierung des
Beratungsprogramms Wirtschaft deutlich aufzu-
stocken. Wir schlagen eine Erhéhung des Ansat-
zes von 5,5 auf 10 Millionen Euro vor.

Unsere zweite Forderung: Stocken Sie die Titel-
gruppe 69 - Finanzierungshilfen zur Verbesserung
der regionalen Wirtschaftsstruktur - von 12,8 auf
25 Millionen Euro auf.

Auch wenn lhre Regierung héufig einen solchen
Anschein erweckt - Nordrhein-Westfalen besteht
nicht nur aus dem Ruhrgebiet. Auch auf3erhalb
gibt es Regionen mit vergleichsweise hoher Ar-
beitslosigkeit und erheblichen Verlusten an Indu-
striearbeitsplatzen in strukturbestimmenden Bran-
chen.

Wenn die veranschlagten Haushaltsmittel gerade
ausreichen, um frihere Bewilligungen ab-
zudecken, dann ist das nicht zukunftsfahig und
fur uns inakzeptabel. Wenn jetzt der Strukturwan-
del aulierhalb des Ruhrgebietes abgewiirgt wir-
de, dann ist das unfair und ungerecht; denn die
Menschen in anderen Landesteilen haben auch
schon lange genug geblutet.

Damit jetzt keine Zweifel an der Seriositat unserer
Anderungswiinsche aufkommen: Fiir die Summe
aller Erhdhungsantrdge werden wir im Rahmen
der Beratungen des Einzelplans 20 Deckungsvor-
schldge unterbreiten. - Schénen Dank.

(Beifall bei der CDU)

Prasident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege
Weisbrich. - Das Wort hat der Abgeordnete Wer-
ner Bischoff, SPD-Fraktion.

Werner Bischoff (SPD): Herr Prasident! Meine
Damen und Herren! Es ist schon bezeichnend,
wenn Herr Weisbrich zur Begriindung seiner oder
der Position der CDU flr die heutige Landtags-
beratung 35 Jahre zuriickgehen muss. Das be-
schreibt, dass Sie, Herr Weisbrich, wenn Sie von
Fortschritt reden, immer nur in den Rickspiegel
schauen, und zeigt erneut sehr deutlich, dass Sie

ganz offensichtlich noch nicht in der realen Welt
der wirtschaftlichen und finanzpolitischen Situa-
tion dieser Tage angekommen sind. Das ist leider
die Realitét, die ich aus dem, was Sie hier vor-
getragen haben, kommentierend zeichnen muss.

Der Landeshaushalt 2002 ist - das will ich deut-
lich sagen - in der Tat davon gepragt, dass wir
uns bei den anhaltend hinter den Erwartungen
zurlckliegenden Steuereinnahmen im Haushalt
damit auseinander setzen miissen, dass deutliche
Einschnitte unvermeidbar sind.

Diese Einschnitte haben nattrlich die freiwilligen
Foérderprogramme des Landes getroffen. Sie ha-
ben auch - wie kann es anders sein - den Wirt-
schaftshaushalt betroffen. Insofern muss man an
dieser Stelle frank und frei sagen, dass wir dann,
wenn wir andere Méglichkeiten gehabt hatten,
sicherlich auch die Fantasie gehabt und konkrete
Antrage gestellt hatten, um die eine oder andere
Position weiter auszubauen.

Das ist aber nicht so. Deswegen mussten die Mit-
tel im Wirtschaftshaushalt reduziert werden. In
Zahlen ausgedrickt ist es so, dass der Haushalts-
entwurf der Landesregierung um 115 Millionen
Euro verringert wird, und das sind ca. 10 %.

Dar(iber hinaus wird aufgrund der stark gesunke-
nen Steuereinnahmen auch - Sie haben es ange-
sprochen, Herr Weisbrich - auf den Einzelplan
bezogen eine Minderausgabe in Hohe von
38,3 Millionen Euro nochmals eine Reduzierung
des Einzelplans 08 zur Folge haben, sowoh) fir
den Wirtschaftshaushalt als auch fiir den Ver-
kehrshaushalt.

[ch méchte hier fir die SPD-Fraktion sehr deutlich
sagen, dass wir die Schwerpunkte, auf die sich
die Landesregierung konzentriert hat, unterstiit-
zen, dass wir dies nachhaltig tun und dass wir
der Auffassung sind, dass es richtig ist, die Ak-
zente dort zu setzen, wo sie gesetzt worden sind,
und dass wir mit diesen Akzenten unseren Beitrag
leisten miussen, damit Arbeitspldtze in diesem
Land neu geschaffen werden. Damit wollen wir
einen Beitrag dazu leisten, dass dieser Struktur-
wandel in Nordrhein-Westfalen auch in sozialer
Verantwortung geschieht.

Wir tun dies vor dem Hintergrund einer negativen
Entwicklung - das ist etwas, was auch uns be-
drlickt - auf dem Arbeitsmarkt. Deswegen will ich
noch einmal sehr deutlich sagen, meine Damen
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und Herren: Ich finde es ebenfalls ausgesprochen
bedriickend, dass wir uns damit auseinander set-
zen miussen, dass jeden Tag irgendwo jemand
eine neue Prognose verdffentlicht und alles getan
wird, damit die Stimmung in diesem Lande von
Tag zu Tag weiter verunsichert wird und genau
das Gegenteil dessen geschieht, was notwendig
ware. lch sage dies insbesondere auch vor dem
Hintergrund, dass wir oft erleben missen, dass
man gerade in den grol3en Unternehmen offen-
sichtlich glaubt, bestimmte wirtschaftliche Proble-
me damit 16sen zu kdnnen, dass weitere Beschéf-
tigte abgebaut werden und versucht wird, durch
den Abbau von Beschéaftigtenzahlen die Borsen-
kurse nach oben zu treiben. Das ist der falsche
Kurs, das ist die falsche Perspektive;

(Beifall von Marc Jan Eumann [SPD])

deswegen mdochte ich das an dieser Stelle auch
sehr deutlich so sagen. -~

Meine sehr verehrten Damen und Herren, auch
wenn Sie, Herr Weisbrich, das vorhin hier anders
vorgetragen haben - es andert nichts daran: Die
Stimmung im Lande ist bei weitem nicht so
schiecht, wie Sie sie hier dargestellt haben,

{Widerspruch bei der CDU - Zurufe von der
CDU: Viel schlimmer noch!)

wie sie von lhnen hier bewusst schlechtgeredet
wird. Ich sage an dieser Stelle ebenfalls noch ein-
mal sehr deutlich: Wir haben weder in der Bun-
desrepublik noch in Nordrhein-Westfalen eine
wirtschaftliche Krise. Vielmehr haben wir - wenn
Sie sich die Zahlen einmal anschauen, werden Sie
dies bestétigt finden - immer noch ein Wachstum,
wenn es auch ein bescheidenes Wachstum ist.

(Dr. Jiirgen Rittgers [CDUI: Wirklich tolll)

Deswegen muss es, wenn wir (ber den Wirt-
schaftshaushalt reden, unsere Aufgabe und auch
unsere politische Verantwortung sein, Herr RGtt-
gers, alles zu tun, die Rahmenbedingungen positiv
zu gestalten. Dieses Gestalten positiver Rahmen-
bedingungen geht Gber die Diskussion einzelner
Haushaltsansétze und Euro-Zahlen hinaus.

Wir missen unseren Beitrag dazu leisten, die kli-
matischen Voraussetzungen zu verdndern; wir
mussen alles tun, das Klima zu verdndern, damit
auch Investoren in dieses Land kommen. Wir
muissen Sicherheit fiir Investitionen schaffen, wir
mussen unseren Beitrag dazu leisten, kurze und

attraktive Genehmigungsfristen zu schaffen, und
wir missen schlieRlich - um nur ein weiteres Bei-
spiel zu nennen - gemeinsam daflir eintreten,
dass auch Qualifizierung auf breiter Front in die-
sem Lande stattfindet, weil dies die Vorausset-
zungen sind, die ich hier als "klimatische Voraus-
setzungen" benennen will.

Deswegen ist es richtig, wenn wir uns dafir aus-
sprechen, positiv nach vorn zu schauen, dass wir
die Zukunft planen und unseren Beitrag leisten
wollen - dazu rufe ich auch die Opposition auf -,
diese Rahmenbedingungen insgesamt wirtschafts-
freundlich zu gestalten.

Meine sehr verehrten Damen und Herren, wir ha-
ben im ersten Halbjahr 2000 in Nordrhein-Westfa-
len noch ein Wachstum - auch wenn es unter
1 % liegt - von 0,7 % zu verzeichnen. Das ist
natirlich auch die Folge davon - das mé&chte ich
sehr deutlich unterstreichen -, dass Nordrhein-
Westfalen wie kaum ein anderes Land ein export-
abhangiges Land ist, dass wir von exportindu-
striellen Strukturen abhéngig sind und dass wir
dann natdrlich auch alles das, was sich auf dem
Kontinent auf der anderen Seite des Atlantiks
vollzieht, bei uns in Nordrhein-Westfalen im Rah-
men der wirtschaftliche Probleme, die wir be-
schrieben haben, zu spliren bekommen.

Besonders problematisch ist natlirlich die Tatsa-
che, dass wir auch auf dem Arbeitsmarkt eine
Entwicklung erleben, die uns auffordert, weiterhin
tétig zu werden, denn wir haben im Augenblick
eine Arbeitslosenquote, die bei 8,8 % liegt. Sie
liegt unter dem Bundesdurchschnitt, aber es ist
zuviel; deswegen muss daran gearbeitet werden.

Meine sehr verehrten Damen und Herren, die For-
derung von Griindungen in Handwerk und Mittel-
stand ist ein Thema, das wir im Wirtschaftsaus-
schuss immer wieder diskutiert haben. Es ist des-
wegen so wichtig, weil neue Arbeit mit neuen
Unternehmen und neuen Existenzgriindern auch
die Mdglichkeit schafft, dass neue Arbeitsplatze
entstehen. Deswegen wird dieser Punkt auch
weiterhin im Fokus unsere Entscheidungen blei-
ben. Wir treten daflir ein, dass neue Markte und
neue Produkte auch neue Beschaftigungsimpulse
auslésen.

Insofern kann positiv festgestellt werden, dass
wir mit der Meistergriindungsprédmie im Jahre
2003 weitere Beitrdge dazu leisten kdnnen. Diese
seit 1995 bestehende Meistergriindungsprémie,
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die insgesamt bisher Uber 32.000 Arbeitspléatze
geschaffen hat, werden wir auch weiterhin ein-
setzen, damit in Nordrhein-Westfalen Arbeitsplat-
ze entstehen kénnen.

(Beifall von Marc Jan Eumann [SPD])

Mit den Mitteln, die wir einsetzen, versuchen wir,
industrielle Strukturpolitik zu betreiben. Ich méch-
te insbesondere darauf hinweisen, dass wir mit
einem Beitrag von 2,5 Millionen Euro fr das Kon-
zept "Euroregionales Zentrum flr Luftverkehr,
Logistik und Gewerbe" einen Beitrag leisten, um
die negativen wirtschaftlichen Auswirkungen des
Truppenabzugs flr die Gemeinde Weeze und fir
den Kreis Kleve durch diese MaRnahmen zu kom-
pensieren. Ich halte dies flr einen ausgesprochen
guten Beitrag.

Wenn ich ganz zu Beginn meiner Ausfilihrungen
von Strukturwandel gesprochen habe, dann be-
deutet dies natirlich auch, meine sehr verehrten
Damen und Herren, dass wir das Thema, das von
Ihnen angesprochen wurde, mit begleiten mis-
sen, namlich die Beherrschung des Strukturwan-
dels im Steinkohlebergbau. Hierfir wird es im
Haushalt einen Betrag von 498 Millionen Euro
geben.

Ich mochte an dieser Stelle sehr deutlich sagen,
dass wir die populistischen Antrage der FDP-Frak-
tion, diesen Ansatz auf Null zu fahren, die hier
sicherlich gleich vorgetragen werden, ablehnen
werden; wir stehen fir Verlasslichkeit und Ver-
tragstreue gegenliber den Bergleuten. Deswegen
wird es auch kein Riitteln an den Kohlekompro-
miss von 1997 geben. Ich moéchte das hier noch
einmal in aller Deutlichkeit unterstreichen.

(Beifall bei der SPD)

fch habe soeben vom Strukturwandel gespro-
chen. Fir uns ist auch ganz wichtig, dass wir im
Landeshaushalt die Chemieinitiative Nordrhein-
Westfalen unterstiitzen. Dies ist ein Beitrag zur
Weiterentwicklung der Grundstoffchemie. Durch
Beseitigung des Versorgungsengpasses mit Pro-
pylen, durch den Bau einer neuen Propylenleitung
wollen wir daflr sorgen, dass neue Industrien
nach Nordrhein-Westfalen kommen. Das wird
durch einen Beitrag des Landes in Hohe von Uber
b Millionen Euro finanziell unterstitzt.

Wir werden den Strukturwandel in Nordrhein-
Westfalen darliber hinaus in der Technologie- und
Innovationsforderung mit 57,6 Millionen Euro und

im Rahmen des Programms "Rationelle Energie-
nutzung” mit 25,5 Millionen Euro begleiten.

Ich meine, an diesen Zahlen wird deutlich, dass
wir mit den uns zur Verfligung stehenden Mdg-
lichkeiten unseren Beitrag leisten, dass Wirtschaft
in Nordrhein-Westfalen attraktiv méglich ist, und
dass wir zu einer Konsolidierung unserer wirt-
schaftlichen Rahmenbedingungen kommen. Inso-
fern ist dieser Beitrag zum Haushaltsplan und ins-
besondere zu Einzelplan 08 von Vernunft und
Realitadt gepragt.

Wir werden deshalb die Antrage der CDU mit den
laufenden Nrn. 1, 2 und 3 und auch den Antrag
der FDP mit der taufenden Nr. 150 ablehnen. Wir
werden fir den Haushaltsentwurf in der Form
stimmen, wie wir ihn im Wirtschaftplan verab-
schiedet haben. - Vielen Dank fir |hre Aufmerk-
sambkeit.

(Beifall bei der SPD)

Prasident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege
Bischoff. - Das Wort hat der Abgeordnete
Dr. Papke, FDP-Fraktion.

Dr. Gerhard Papke (FDP}: Herr Prasident! Meine
Kolleginnen und Kollegen! Wir debattieren den
Wirtschaftshaushalt des Landes in einer Zeit, in
der die Bilanz der Wirtschaftspolitik dieser Regie-
rung offen auf dem Tisch liegt: Das Jahr 2001
bringt fiir die nordrhein-westfélische Wirtschaft
den starksten Wachstumseinbruch der letzten
20 Jahre.

Uber unser Land rollt - das mag man bedauern,
Herr Bischoff; auch wir bedauern das - eine bei-
spiellose Pleitewelle. Die Stimmung unter den
anndhernd 700.000 mittelst&ndischen Unterneh-
men in unserem Land ist auf einem langjéhrigen
Tiefpunkt angekommen, wie die Konjunkturanaly-
se der LZB erst in diesen Tagen unzweifelhaft
bewiesen hat. Wir steuern auf 800.000 Erwerbs-
lose in Nordrhein-Westfalen zu. Schon im letzten
Monat waren mehr als 86.000 junge Menschen
unter 25 Jahren erwerbslos. Das hat mit Optimis-
mus oder weniger Optimismus, Herr Bischoff, gar
nichts zu tun.

(Peter Budschun [SPD]: Das werden noch
mehr sein, wenn Sie regieren!)
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Das sind harte Fakten. Sie belegen, dass die
Wirtschafts- und Arbeitsmarktpolitik dieser Lan-
desregierung gescheitert ist. Ohne Wenn und
Aber!

(Beifall bei FDP und CDU)

Es ist doch mit Handen zu greifen, dass die Lan-
desregierung nicht weil3, wie die Erwerbslosigkeit
in den Griff zu bekommen ist. Dariiber kénnen
auch die diversen Modellprojekte - so gut sie auch
gemeint sein mdégen, Herr Schartau - nicht hin-
wegtduschen. Arbeits- und Sozialpolitik reicht
nicht als Reparaturbetrieb fiir eine schlechte Wirt-
schaftspolitik; das ist nun einmal so. Diese Regie-
rung hat Gberhaupt kein Konzept fir eine erfolg-
reiche Wirtschaftspolitik. Das kann man auch am
Landeshaushalt 2002 ablesen.

Was wir jetzt brauchen, ist eine Modernisierungs-
offensive fiir den Wirtschaftsstandort Nordrhein-
Westfalen.

(Peter Budschun [SPD]: Gerade von der
FDP!}

Doch wie sehen die Realitdten aus?

Erstens. Der Wirtschaftshaushalt verringert sich
gegentiber 2001 um 9,5 %. Die beiden fir die
Mittelstandsférderung relevanten Haushaltsberei-
che werden um 16,2 bzw. 15 % zurlickgefahren.

Ein Kostenblock ist allerdings nach wie vor - und
das kann man wértlich nehmen - in Stein gemei-
Relt: Steinkohlesubventionen. Ihr Anteil betrigt
inzwischen nahezu 50 % des gesamten Wirt-
schaftshaushaltes. Nahezu 50 % des gesamten
Wirtschaftshaushaltes werden fiir die Subventio-
nierung der nordrhein-westfélischen Steinkohle
ausgegeben. Das ist schon lange kein Ministerium
far Wirtschaft und Mittelstand mehr, das ist eher
ein Ministerium fur Steinkohle und Dauersubven-
tionen, (ber das wir hier debattieren, meine Da-
men und Herren.

(Beifall bei der FDP)

Konsequenterweise misste Herr Schwanhold
seinen Dienstsitz eigentlich ins Bergbaumuseum
nach Bochum verlegen. Das wére den Zahien, die
in diesem Haushalt nachzulesen sind, angemes-
sen.

{Beifall bei FDP und CDU - Peter Budschun
[SPD]: Das wiirde entstehen, wenn Sie das

entscheiden kénnten! Genau das wollen wir
aber nicht!)

Den Beitrag von 4 % deutscher Steinkohle am
heimischen Primérenergiebedarf als nationalen
Energiesockel zu verkaufen - was der Ministerpra-
sident seit Monaten landauf, landab versucht -,
ist nichts anderes - ich will es noch einmal deut-
lich sagen - als ein Scheinargument. In Wahrheit
geht es um etwas anderes: In Wahrheit geht es
darum, Privilegien organisierter Sonderinteressen
zu verteidigen, und zwar auf Kosten des gesam-
ten Volkes und aller Birgerinnen und Birger in
Nordrhein-Westfalen. Das ist die eigentliche §ko-
nomische Rationalitdt hinter den Steinkohlesub-
ventionen auch in diesem Landeshaushalt.

Zweitens. Das Wirtschaftsministerium ist langst
selbst zu einer Art Steinbruch geworden: Die Me-
dienpolitik ist zur Staatskanzlei gewandert, der
Verbraucherschutz zum Umweltministerium, die
Technologiepolitik zum Arbeitsministerium.

Das Technologieprogramm Wirtschaft - ein Kern-
element des Wirtschaftshaushalts - ist regelrecht

‘zerfieddert worden, um die Begehrlichkeiten des

Arbeitsministers zu befriedigen. Das Resultat ist -

da missen Sie einmal mit mittelstdndischen Un-
ternehmen sprechen, die Antrige stellen - ein
grotesker Kompetenzenwirrwarr zwischen Ar-
beits- und Wirtschaftsministerium, der die Wirk-
samkeit der Technologieférderung in Nordrhein-
Westfalen ganz entscheidend schwacht.

Nun einmal ehrlich, Herr Ministerprasident: Hatten
Sie in lhrer Zeit als Wirtschaftsminister einer sol-
chen Aufspaltung des Technologieprogramms
Wirtschaft zugestimmt? Hatten sie das mitge-
macht? Das kann ich mir wirklich nicht vorstellen.
Das ist sachfremd, das bringt die Technologiefér-
derung in Nordrhein-Westfalen nicht nach vorne -
ganz im Gegenteil. Deshalb sollte das schleunigst
revidiert werden.

(Beifall bei der FDP)

Drittens. Auch im Haushalt 2002 schlagt sich die
Mittelstandspolitik der Landesregierung wieder in
reichhaltigsten PR-Aktivitdten nieder. Werfen wir
einmal beispielhaft einen Blick hinter die Kulissen
von "Move". "Move" ist die so genannte Mittel-
standsoffensive des Landes. Programmvolumen
im Haushaltsjahr 2002: 3,4 Millionen DM. Die
Halfte davon ist fir Veroffentlichungen reserviert:
1,7 Millionen DM. Weitere 1,5 Millionen DM von
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diesen 3,4 Millionen DM gehen direkt an eine
groBe Werbeagentur. Immerhin sind dann noch
60.000 DM von diesen 3,4 Millionen DM fiur Zu-
weisungen an Gemeinden und Gemeindeverbande
vorgesehen. Die Kommunen werden sich Uber
diesen reichhaltigen Mittelzufluss zur Mittel-
standsférderung vor Ort freuen.

(Marc Jan Eumann [SPD]: Aber wir machen
doch Landespolitik!)

Weniger amusant ist, dass gleichzeitig die Mittel
flr das unstreitig erfolgreichste Férderprogramm
des Landes Nordrhein-Westfalen, die Meistergrn-
dungspramie, um mehr als 6 Millionen DM ge-
kirzt werden.

Um 25 % wird die Meistergriindungspramie ge-
kidrzt.

(Marc Jan Eumann [SPD]: Aber auch Sie
haben den Brief der Handwerksverbande
bekommen, dass alles funktioniert!)

Selbst wenn der Wirtschaftsminister dem Hand-
werk zugesagt hat, man werde das im nachsten
Haushaltsjahr schon irgendwie bewerkstelligen
kdnnen,

(Edgar Moron [SPD]: Alle Antrédge werden
befriedigt!)

Herr Eumann, das Signal ist verhet_arend.

{(Edgar Moron [SPD]: Das ist keine Spiel-
zeugeisenbahn!)

Das Signal, das an Existenzgriinder in Nordrhein-
Westfalen gegeben wird, ist, dass selbst das er-
folgreichste Wirtschaftsférderprogramm gekirzt
wird.

(Beifall bei FDP und CDU - Marc Jan Eu-
mann [SPD]: Das Signal ist: Sie reden
schlechtl!)

In einer Zeit, in der wir ein Signal der Ermutigung
an Existenzgrinder geben miissten, wird dieser
Titel geklrzt. Das ist ein Signal der Entmutigung.
Das ist das eigentlich Verheerende an dieser Kir-
zung. Herr Eumann, damit sollten Sie sich ausein-
ander setzen. Das ist ein wirklich fatales Signal.

(Marc Jan Eumann [SPD]: Jeder Antrag
wird bewilligt! Das ist das Signal an die
Grinder!)

- Sie haben dieses Programm um ein Viertel ge-
kirzt. Das ist das Signal, (ber das im Handwerk
diskutiert wird.

(Marc Jan Eumann [SPD]: Jeder Antrag,
der kommt, wird bewilligt!}

Viertens. Wir werden die Modernisierungsoffensi-
ve flr den Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfa-
len, die jetzt noétiger denn je ware, nur dann auf
den Weg bringen kdnnen, wenn wir bessere
Investitions- und Wachstumsbedingungen fir mit-
telstédndische Betriebe schaffen. Das ist nicht zu-
letzt eine bundespolitische Aufgabe, bei der unser
Land mit seinem besonderen politischen und 6ko-
nomischen Gewicht allerdings auch besonders
gefordert ist. Dazu gehéren eine stérkere Lohndif-
ferenzierung zwischen Branchen und Betrieben,
eine Politik zur Reduzierung der Lohnzusatzko-
sten, die Deregulierung des Arbeitsmarktes und
die langst Gberfalligen Strukturreformen bei den
sozialen Sicherungssystemen. Das sind schlicht-
weg all die Herausforderungen, an denen Rot-
Grin in Berlin in den letzten Monaten jammerlich
gescheitert ist. Das hat natdrlich elementare Aus-
wirkungen und Rickwirkungen auf die Situation
des Mittelstandes hier in Nordrhein-Westfalen.

Meine Damen und Herren, in all diesen Fragen mit
eminenter Bedeutung fiir uns in Nordrhein-West-
falen war die Landesregierung bisher entweder
auf Tauchstation oder sie hat sogar selbst kréaftig
an der Regulierungsschraube gedreht. Gestern
Abend ist in Berlin Gott sei Dank das unségliche
Vergabegesetz gekippt worden, (ber das wir
auch hier im Landtag debattiert haben -

(Beifall bei der FDP)

ein Gesetz, das die nordrhein-westfélische Lan-
desregierung in den Bundesrat eingebracht hat.
Das ist ein weiterer Beleg dafiir, dass diese Lan-
desregierung im Zweifel immer flr mehr Regulie-
rung steht und nicht bereit ist, die nétigen Struk-
turreformen jetzt wirklich anzugehen.

Solange das so bleibt, Herr Ministerprasident,
werden wir hier in Nordrhein-Westfalen auch
nicht wirklich vorankommen. Das ist die ¢kono-
mische Realitat.

{(Marc Jan Eumann [SPD]: Das ist ein
Schlag in das Gesicht vieler Arbeitnehme-
rinnen und Arbeitnehmer!}
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Zum 1. Januar 2002 - das sollten wir den Blr-
gern in der heutigen Debatte nicht vorenthalten -
werden Steuer- und Abgabenerhéhungen féllig,
die die Menschen und Betriebe allein in Nordrhein-
Westfalen mit Uber 6 Milliarden DM zusatzlich
belasten werden. Uber 6 Milliarden DM zusétzli-
che Belastungen kommen zum 1. Januar 2002
auf unser Land Nordrhein-Westfalen zu, allein
1,7 Milliarden DM fir die neue Stufe der Oko:
steuer. 6 Milliarden DM werden an Investitions-
und Kaufkraft entzogen, und das in einer Situa-
tion, in der die Konjunktur am Boden ist. Das
kann doch wohl nicht wahr sein!

{Beifall bei der FDP - Marc Jan Eumann
[SPD]: Das ist Quatsch! Sie wissen selber,
dass es Quatsch ist!))

Herr Ministerprasident, wenn Sie ein konjunkturel-
les Signal fir Nordrhein-Westfalen wollen, wenn
Sie in dieser schwierigen Situation wirklich etwas
bewegen wollen, dann ziehen Sie die ReiBleine
bei der Okosteuer. Sie haben das beim Zwangs-
pfand schon einmal hinbekommen. Das war eine
wichtige MaRnahme far den Wirtschaftsstandort
Nordrhein-Westfalen, flr unsere Betriebe. Wir
sind jetzt in einer Situation, in der wir eine solche
EntlastungsmaRnahme schnelistmdglich ergreifen
miissen, um die konjunkturelle Schwéche einiger-
malfden in den Griff zu bekommen. Das wiére ein
Signal! Das k@ame bei den Menschen und bei den
Betrieben im Land auch an: Aussetzen der nich-
sten Stufe der Okosteuer.

Meine Damen und Herren, Deutschiand ist als
gr6Rte Volkswirtschaft im Euro-Raum leider
langst nicht mehr Wachstumslokomotive, sondern
leider nur noch Schlafwagen. Ob sich daran in
Zukunft etwas &ndern kann, wird ganz entschei-
dend davon abh&ngen, ob Nordrhein-Westfalen
endlich wieder zum Reformmotor in Deutschland
wird oder nicht. - Ich danke lhnen fir lhre Auf-
merksamkeit.

{Beifall bei der FDP)

Prasident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Herr Kolle-
ge Dr. Papke. - Das Wort hat der Abgeordnete
Sagel fur die Fraktion Bindnis 90/Die Griinen.

Riidiger Sagel (GRUNE): Herr Prasident! Sehr ge-
ehrte Damen und Herren! Die Griinen stellen auch

weiterhin den &kologischen und sozialen Struktur-
wandel in NRW in das Zentrum ihrer Wirtschafts-
politik. Er ist der entscheidende Motor der wirt-
schaftlichen, gesellschaftlichen und staatlichen
Modernisierung.

Vorrangiges Ziel ist dabei die Schaffung neuer,
zukunftsféhiger und dauerhafter Arbeitsplatze in
unserem Land. In diesem Zusammenhang steht
fir uns Griine der Mittelstand - die kleinen und
mittleren Unternehmen - im Zentrum der Entwick-
lung. Auch im Haushalt 2002 wurde hier erneut
ein deutlicher Schwerpunkt gesetzt, obwohl der
Wirtschaftsetat mit 9,5 % und einem Volumen
von immerhin 115 Millionen Euro einen wesentli-
chen Sparbeitrag im Gesamthaushalt erbracht
hat. Dabei werden wir - das geht besonders Herm
Papke an - wichtige und effektive Programme wie
z. B. die Meistergriindungspramie trotz einer Kir-
zung so erhalten, dass alle Antragsteller auch im
Jahre 2002 befriedigt werden kénnen. lch hoffe,
Sie haben das gehort.

(Beifall bei den GRUNEN)

Wir setzen weiterhin auf eine Konsolidierung der
Finanzen und der Wirtschaft durch eine nachhalti-
ge Wirtschaftspolitik fGr mehr Beschéftigung,
Innovation und Stabilitdt. Dabei kann eine ruhige
Hand manchmal hilfreich sein. Sie darf aber ge-
nauso wenig einschlafen wie zu nervésen Zuk-
kungen neigen, wie es uns die Opposition hier
taglich vorfihrt.

Wer sich so lustvoll an den Arbeitslosenzahlen
weidet, wie Sie von der Opposition das im Mo-
ment tun, dem kann man nicht abnehmen, dass
er ernsthaft an einer positiven Entwicklung inter-
essiert ist.

(Beifall bei den GRUNEN)

lhnen geht es letztlich doch nur darum, partei-
politischen Honig zu saugen. Das ist es, was Sie
hier im Landtag bewegt.

Wir wollen NRW auch in Zukunft durch eine Biin-
delung und Weiterentwicklung von Mallnahmen
der Bestandspflege und der innovativen Entwick-
lung von kleinen und mittleren Unternehmen wei-
ter voranbringen. Der Mittelstand beschéftigt im-
merhin 73 % der Arbeitnehmer und stellt 80 %
aller Ausbildungsplatze. Das gilt es noch weiter
zu stérken.

Die innovative Modernisierung der Geselischaft,
Bildung, Ausbildung, Fortbildung und zukunfts-
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sichere Arbeitsplatze gepaart mit wirtschaftlicher
Kompetenz und Effizienz - das ist unser erklartes
Ziel.

Mit unserer Initiative fiir ein Mittelstandsgesetz
und eine Mittelstandsvertréaglichkeitspriifung ha-
ben wir in diese Richtung weitere deutliche Signa-
le gesetzt. Das Potenzial der rund 680.000 klei-
nen und mittleren Unternehmen mit rund
700.000 neuen Arbeitspldtzen seit 1996 muss
weiter ausgebaut werden. Wir Griinen stehen
weiterhin fiir eine neue Aufbruchstimmung, auch
wenn die Wirtschaftsdaten, die natiirlich auch im
Zusammenhang mit Globalisierungsprozessen zu
sehen sind, zurzeit nicht gerade rosig sind.

Hier liegt auch der Schwerpunkt der Landesfor-
derung. In der Mittelstandsférderung sind rund
450 Millionen DM, im Rahmen der EU-Férderung
mit Schwerpunkt Mittelstand weitere 500 Millio-
nen DM vorgesehen. Wir werden daflr sorgen,
dass der Mittelstand weiterhin eine wichtige Rolle
fir unsere Wirtschaft in Nordrhein-Westfalen
spielt.

Nun ist es aber an der Zeit, sich intensiver mit
den Haushaltsakrobaten der Opposition ausein-
ander zu setzen.

Den Vogel abgeschossen hat in diesem Jahr na-
tirlich wieder einmal die FDP. Wen wundert es?
Die FDP will die Haushaltsmittel fir die Steinkohle
zum 1. Januar 2002 direkt auf null setzen. Wohl-
gemerkt: zum 1. Januar 2002! Nicht nur, dass
Sie damit den Steinkohlekompromiss von 1997,
den Sie in Bundesregierungsverantwortung selbst
mit signiert haben, platzen lassen wollen, nein,
Sie wollen ab dem 1. Januar auch Tausende von
Bergleuten auf die Stral’e setzen. Das ist lhre
Wirtschaftspolitik hier in Nordrhein-Westfalen.
Unsozial und finanzpolitisch blddsinnig - denn die
offentlichen Kassen werden dadurch mitnichten
sofort entlastet - ist diese Politik der 18-%-
Traumtanzer.

Die Mitte! stehen auch nicht so schnell fiir ande-
res zur Verflgung, wie Sie sich das vorstellen,
obwohl Méllemann schon Autotunnel unter das
Ruhrgebiet graben will und, nachdem er alle
Windkraftwerke abgeschaltet hat, Castortrans-
porte durch die Luft sausen lassen will. Das ist
lhre Politik, das sind thre Vorschlage, die man hier
immer wieder héren kann. Doch Luftikus Mdélle-
mann und seinen Ballonfliegern ist das egal -

Hauptsache die schnelle Schlagzeile. Eine hohle
Politik, die sich letztlich selbst entlarvt!

Nicht dass wir gegen eine verniinftige, sozial und
Okologisch orientierte Absenkung der Steinkohle-
férderung waéren. Denn auch wir wollen die Men-
schen in Walsum, Dinslaken und anderswo vor
Schéden schiitzen. Doch der Gleitflug muss den
realen Gegebenheiten angepasst werden. Das
kann nat(rlich nur in einem vernUinftigen Prozess
passieren, der etwa im Jahr 2010 enden soll.

Aber auch der Namenskollege von Mollemann,
der andere Jiirgen, seines Zeichens immerhin ein-
mal Zukunftsminister, hat seine Hausaufgaben
nicht gemacht. Es geht nicht an, dass man das
Land NRW sténdig schlecht redet, aber keine fi-
nanzierbaren Alternativen vorlegt.

{Beifall bei einzelnen Abgeordneten von
GRUNEN und SPD)

Herr Weisbrich und Herr Riittgers, wir haben lhre
Haushaltsvorschldge gerade in der Wirtschafts-
politik vermisst. Viel Getdse vorher, und dann
nicht einmal ein laues Liftchen! Was Sie anders
machen wollen, das ist echt arm. Lediglich zwei
konstruktive Antrdge haben Sie hier vorgelegt,
Uber die man héatte reden kénnen. Das war alles,
was Sie hier vorgelegt haben.

Und dann noch die Kirzung im REN-Programm
um 30 Millionen! In diesem Zusammenhang kann
man wirklich nur von einem schlechten Witz re-
den. Wir wollen auch weiterhin daflir sorgen,
dass neue, ressourcenschonende und sichere
Energieversorgung in NRW geschaffen wird. Da-
fir ist dieses Programm in der Vergangenheit ein
Motor gewesen und ist es jetzt immer noch. Ge-
nau dieses Programm wollen Sie kiirzen!

Deshalb macht die CDU genau da weiter, wo sie
in der letzten Legislaturperiode aufgehort hat, und
das genauso schlecht. So werden Sie garantiert
keinen Erfolg haben.

Wir werden auch weiterhin aile Anstrengungen
unternehmen, damit wir in NRW die Spitzenstel-
lung halten und weitere Schritte nach vorne ma-
chen. Dabei muss natlrlich unser Hauptaugen-
merk dem Ruhrgebiet gelten. Das ist zwar immer
noch unser Sorgenkind, kommt aber immerhin
Schritt fir Schritt voran. Den Strukturwandel,
den wir in anderen Regionen mit groRen Erfolgen
weitgehend hinter uns haben - (ibrigens mit den
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besten Strukturdaten, teilweise besser als in Bay-
ern -, haben wir im Ruhrgebiet natlirlich zum Teil
noch vor uns.

Sehr geehrte Damen und Herren, weiterhin haben
groBe Unternehmen auch in NRW ihre Bedeutung.
Aber wenn wir die Wirtschaft in NRW weiter vor-
anbringen wollen, mlissen wir die Potenziale stér-
ker ausschdpfen, die uns kleine und mittlere Un-
ternehmen bieten. Um sich in optimaler Weise zu
orientieren, was die kleinen und mittleren Unter-
nehmen brauchen, hat die Landesregierung die
Wirtschaft aktiv miteinbezogen, um besser und
wettbewerbsfahiger zu werden. Wer sollte besser
wissen, wohin der Weg gehen soll, als die Wirt-
schaft selbst?

Mit unserem kooperativen Modellprojekt fir die
Unternehmensnachfolge der rund 20.000 Unter-
nehmen mit immerhin rund 200.000 Beschéftig-
ten, wo dies in den nachsten Jahren ansteht, sind
wir hier auf dem richtigen Weg. Wir miissen auch
weiterhin verbesserte Probleml&sungen anbieten.
Wir wollen deshalb die Unterstiitzung bei Unter-
nehmensgriindungen verbessern. Bei der Betrigbs-
nachfolge wollen wir Information, Beratung und
Qualifizierung starken.

Die Eigenkapitalbasis bei kleinen und mittleren
Unternehmen muss weiter verbessert werden.
Nicht zuletzt muss der Wissenstransfer, z. B. aus
den Universitaten, gestérkt werden. Wir miissen
die Grindungsdynamik durch die Forderung von
jungen und innovativen Leuten weiter ankurbeln.
Wir miissen die technologischen Start-ups in aus-
gepragten Wachstumsbranchen durch die Bereit-
stellung von Beteiligungskapital weiter férdern.

Sehr geehrte Damen und Herren, im Gegensaiz
zum standigen Lamentieren der Opposition gehen
die Griinen auch in der derzeit schwierigen Wirt-
schaftssituation mit wegweisenden Konzepten
voran und sorgen fir Schwung und Erneuerung.

(Lachen und Zurufe von CDU und FDP)

Das wird auch weiterhin so bleiben. - Ich danke
far lhre Aufmerksamkeit.

(Beifall bei GRUNEN und SPD)

Prasident Ulrich Schmidt: Vielen Dank, Kollege
Sagel. - Das Wort hat Herr Wirtschaftsminister
Schwanhold.

Ernst Schwanhold, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Herr Prasident!
Meine sehr verehrten Damen und Herren! Man
muss sich schon entscheiden, was man will: Ob
man meint, der Staat kénne allein durch Mehr-
ausgaben die Konjunktur beleben, oder ob man
meint, der Staat kénne die Rahmenbedingungen
fur eine Konjunkturbelebung setzen und misse
sich auf seine Kernkompetenzen zuriickziehen.
Aber in ein- und derselben Rede beides zu fordern
und zudem noch zu Sparsamkeit des Staates zu
ermahnen, das geht nicht. Das waren untaugliche
Versuche, sowohl bei Ihnen, Herr Weisbrich, als
auch bei lhnen, Herr Papke. Es gab keinen ein-
zigen neuen Vorschlag, sondern nur eine Spreizfi-
Rigkeit, die man sonst mit medizinischen Mitteln
behandeln wiirde, die aber nichts mit Politikge-
staltung zu tun hat.

(Beifall bei der SPD}

Lassen Sie mich die Uberschrift dieses Wirt-
schaftshaushalts nennen, die heillt: Zukunftsfa-
higkeit, Innovation und Stérken stérken. Dies sind
die drei Stichworte, unter denen wir Wirtschafts-
politik betreiben. Zugestanden: Es gibt eine
schwierige wirtschaftliche und konjunkturelle Si-
tuation, und zwar weltweit. Die macht vor einer
Wirtschaft, die so stark in die Weltwirtschaft ein-
gebunden ist, nicht Halt. Es wére auch ein Wun-
der, wenn man da mit Landespolitik wirklich ge-
gensteuern konnte. Die entscheidende Frage ist,
ob heute die Fundamente fir die Wachstumsfel-
der der Zukunft gelegt werden, um beim nichsten
Konjunkturaufschwung mit groBem Schub dabei
zu sein.

Dazu will ich lhnen ein paar Schwerpunkte dieses
Haushaltes nennen, die wir gesetzt haben.

Der erste Schwerpunkt wird sein: Wir werden
auch die GroRRbetriecbe Nordrhein-Westfalens
durch diese Krise begleiten - weil mir das Unter-
nehmen Bayer als Weltmarktspieler wichtig ist,
weil mir die Energieversorger in diesem Land
wichtig sind und weil mir auch die groRen Ma-
schinenbauunternehmen und die grof3en Anlagen-
bauer wichtig sind. Sie sollten nicht so tun, als ob
wir uns als Wirtschaftspolitiker darum nicht zu
kiimmern hatten.

{Beifall bei der SPD)

Daneben haben wir nat(irlich die mittelstandische
Wirtschaft in den Vordergrund unserer Betrach-
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tung zu nehmen. Wir haben insbesondere dafir
zu sorgen, dass die durch GroRe bedingten Nach-
teile ausgeglichen werden.

Mir kommen |hre Reden so vor, als seien dies
Reden liber einen Wirtschaftszweig, aber nicht
Reden mit dem Wirtschaftszweig. Ich habe im
vergangenen Jahr an zehn Standorten Mittel-
standsgespriache, Regionalgesprdche mit rund
800 mittelstdndischen Unternehmern gefihrt.
Das, was Sie uns als reale Wirklichkeit vorzug-
aukeln versuchen, entspricht nicht der Stim-
mungslage der mittelstandischen Wirtschaft. Sie
sollten mehr mit den Mittelstédndlern und nicht
Uber sie reden, dann wissten Sie auch besser,
wo der Schuh driickt und wo unsere Stérken
sind.

(Beifall bei der SPD)

Eine Politik der Starken stérken heiRt, die Wachs-
tumsfelder zu identifizieren, die in den ndchsten
Jahren von besonderer Bedeutung sind, und sie in
den Regionen mit Kompetenz anzureichern, damit
Existenzgriindungen und die Wertschépfung dar-
aus in diesem Land beschleunigt werden.

Die Wachstumsfelder, die wir stérken - insbeson-
dere fur das Ruhrgebiet -, sind: Logistik als zu-
satzliches Element der Wertschépfungskette, Mi-
krotechnologie, Bio- und Gentechnologie,
Informations- und Kommunikationstechnologie,
Nanotechnologie, neue Werkstoffe und Automati-
sierungstechnik, aber auch Tourismus.

Genau fr diesen Bereich, meine Damen und Her-
ren, haben wir in diesem Haushalt Vorsorge ge-
troffen. Das TPW-Programm, dieses von lhnen so
sehr geforderte Programm, wird nach den Planun-
gen im Haushalt 2002 gegeniiber dem Haushalt
2001 um 65 % aufgestockt. Dass dies nicht oh-
ne Klrzungen an anderen Stellen geschieht, ist
vollig klar. Genau hier wird ein Schwerpunkt ge-
setzt, um in diesen Technologiefeldern voranzu-
kommen und bei den Wachstumsschiiben der
nachsten Jahre dabei zu sein.

Wir haben in vielen Regionen und in vielen Fel-
dern in den vergangenen Jahren erheblich aufge-
holt. In der Bio- und Gentechnologie steht
Nordrhein-Westfalen heute an einer Spitzenposi-
tion, die es in den nachsten Jahren auszubauen
gilt. Nordrhein-Westfalen ist in der Informa-tions-
und Kommunikationstechnologie ein Spitzen-
standort, wenn nicht der deutsche Spitzenstand-
ort geworden.

Konjunktursteuerung in Form von Strohfeuern
kann nicht unsere Aufgabe sein. Sie wiirde ange-
sichts der weltwirtschaftlichen Lage verpuffen
und Geld verbrennen. In der Zeit, in der es tat-
sachlich Beschleunigungseffekte gibt, hatten Sie
nichts zur Verfigung. Insofern miissen Sie sich
wirklich Oberlegen, wann Sie welche Mittel ein-
setzen wollen.

Meine Damen und Herren, wir haben fGr die mit-
telstédndische Wirtschaft jene Felder zu organisie-
ren, in denen sich Netzwerke bilden, die Wachs-
tum ermdglichen. Dies heil3t, interdisziplinar auf-
gestellt zu sein, die Wissenschaft miteinzubezie-
hen, die technische Umsetzungsfahigkeit zu be-
schleunigen, die Finanzierung fir die mittelstan-
dischen Unternehmen in den n3chsten Jahren
sicherzustellen, weil sich leider immer mehr Ban-
ken aus der Finanzierung des Mittelstandes zu-
riickziehen, und insbesondere dem globalen Wett-
bewerb, dem die mittelstdndische Wirtschaft aus-
gesetzt ist, eine Komponente hinzuzufliigen, die
es den mittelstandischen Unternehmen erlaubt,
auf den internationalen Méarkien zu operieren.

Die daraus resultierenden Projekte und Program-
me, die wir fir das kommende Jahr mit besonde-
rem Anschub versehen wollen und die auch do-
tiert werden, sind: die neuen Dienstleistungen in
Nordrhein-Westfalen, die AuRenwirtschaftsoffen-
sive, die dotiert ist, das Technologieprogramm
und die Existenzgriindung.

Lassen Sie mich lhnen zum Thema Existenzgrin-
dung einige wenige Zahlen vorhalten, die das Mit-
telstandsinstitut der Universitat in Bonn festge-
stellt hat. 31 % aller Seibststédndigen in Nord-
rhein-Westfalen haben Fachhochschul- und Hoch-
schulabschluss. Bundesweit sind es nur knapp
30 %, also fast 2 % weniger. Zwischen 1995
und dem Jahre 2000 wurde der Anteil von Hoch-
schulabgéngern an den Selbststdndigen bundes-
weit um 19,2 % gesteigert, in Nordrhein-Westfa-
len um 36,7 %. Wir haben die Hochschuien zwi-
schenzeitlich zu einem wichtigen Instrumentarium
der Existenzgrindung in diesem Land gemacht,
insbesondere im Hightechbereich. Das gibt mir die
Hoffnung, dass wir in diesem Bereich sehr viel
stabiler werden und in Zukunft sehr viel mehr
Existenzgrindungen haben und Arbeitsplatze
schaffen werden.

{Beifall bei der SPD)

Meine Damen und Herren, neben der Existenz-
grindung aus dem Hochschulbereich spielt die

(C)

(D)



(A)

{B)

Landtag
Nordrhein-Westfalen

12.12.2001
Plenarprotokoll 13/44

(Minister Ernst Schwanhold)

Meistergrindungspréamie weiterhin eine grofde
Rolle. Mit dem von uns zugesagten, auch weiter-
hin finanzierten Instrumentarium der Meistergrin-
dungspramie wird auch im Jahre 2002 jeder ge-
stellte Antrag, der Aussicht auf Erfolg hat und
serids ist, von uns dotiert. Dabei geht es nicht
darum, 20.000 DM zu geben; das allein wére viel
zu wenig. Mit den 20.000 DM steht den Hand-
werksunternehmen ein beleihungsféhiges Kapital
von 200.000 DM zur Verfigung. Das ist sehr
haufig die einzige Grundlage, mit der ein Hand-
werksmeister den Weg in die Selbststéndigkeit
schafft. Dies wird weiterhin uneingeschrankt zu-
gesichert.

Wir denken mit dem Handwerk. Diese Mal3nah-
men werden auch im Jahre 2002 auf einen ande-
ren Tatbestand zugespitzt werden, bei dem wir
vor einer anderen Herausforderung stehen - selbst
bei den vorgesehenen Kiirzungen im Haushalt,
ohne dass es zu Einschnitten kommt, weil wir in
den Ziel-2-Gebieten andere Finanzierungsmdglich-
keiten haben, die von der Europdischen Union
ausdrlcklich dafiir vorgesehen sind.

20.000 Unternehmen in Nordrhein-Westfalen
werden méglicherweise keinen Ubernehmer fin-
den. Dazu gehéren auf3erordentlich viele Hand-
werksbetriebe. Ubernehmer von Betrieben werden
mehr als 20.000 DM beleihungsfahige Grundlage
fiir 200.000 DM bendtigen. Deshalb werden wir
gemeinsam mit dem Handwerk eine Mdoglichkeit
entwickeln, gréRRere Freirdume durch gréfRere Be-
trage zu schaffen, allerdings nicht als Zuschuss,
sondern als Darlehen. Es ist nicht einsehbar,
dass, wenn der Betrieb |duft, dieses Geld nicht
zuriickgezahlt wird. Es macht keinen Sinn, dem
Steuerzahler in die Tasche zu greifen, um die
nachste Férderung zu finanzieren, wenn derjeni-
ge, der gefordert worden ist, davon groRe Vortei-
le hat und dieses zuriickzahlen kann.

Das ist verantwortbare und verantwortungsvolle
Politik im Umgang mit dem Steuerzahler einer-
seits sowie Unternehmenssicherung und Weiter-
entwicklung der mittelstédndischen Existenzgrin-
dung im Handwerk andererseits.

Meine Damen und Herren, sie ignorieren, dass
Nordrhein-Westfalen eines der wenigen Lander
ist, das die europédischen Fdrderprogramme zu
100 % gegenfinanziert. Das ist grob fahrléssig
und hat nur zum Ziel, die Zuhérerinnen und Zuho-
rer im Unklaren dariiber zu lassen, was tatséch-
lich geschieht. Bis zum Jahre 2006 versetzt uns

das fir die Ziel-2-Gebiete in die Lage, fiir Zwecke
der Wirtschaftsférderung fir kleine und mittlere
Unternehmen 4 Milliarden DM auszugeben. In den
entsprechenden Projekten werden die Schwer-
punkte, die ich eben angesprochen habe, also
Logistik an unterschiedlichen Standorten - bei-
spielsweise in Duisburg und im 8stlichen Ruhr-
gebiet -, Biotechnologie, Mikrosystemtechnik,
Nanotechnologie und Medizintechnik systema-
tisch fortentwickelt zu Schwerpunkten der
nordrhein-westfélischen Wirtschaft und damit
Wachstumsschwerpunkten fir die nachsten Jah-
re.

Meine Damen und Herren, dariiber hinaus identifi-
ziert und schafft die Projekt Ruhr GmbH als ein
Instrument der Landesregierung mit dem Ruhr-
piloten auch infrastrukturelle und wirtschaftspoli-
tische Voraussetzungen fir zuséatzliches Wachs-
tum.

Meine Damen und Herren, gestatten Sie mir, dass
ich zwei Aspekte dieses Haushalts noch einmal
ganz besonders betone: Fir die landlichen Regio-
nen, in denen wir exzellent aufgestellt sind - wie
in Baden-Wirttemberg gibt es in unseren landli-
chen Regionen auch nur 6 % Arbeitslosigkeit -,
wird die Aufstockung des Programmes "Touris-
mus” mit der Forderung von Musterprojekten im
Tourismus eine groRRe Hilfesteliung bedeuten und
grolle Weiterentwicklungen nach sich ziehen.
Tourismus und Kulturwirtschaft gekoppelt sind
die wachstumsstarksten Segmente in Nordrhein-
Westfalen, die zusatzliche Beschéaftigungseffekte
erzielen, die deutlich (iber denen in anderen Berei-
chen liegen. Auch das sollten Sie nicht ignorieren.

Alles in allem und trotz der Kirzungen haben wir
einen Haushalt vorgelegt, der Schwerpunkte un-
terstreicht und Starken hervorhebt, von dem wir
erwarten, dass er dazu beitrégt, in den néchsten
Jahren genau jene Wachstumszahlen zu verwirkli-
chen, die wir brauchen, um neben der Realisie-
rung notwendiger MafRhahmen die Beschafti-
gungskrise im Lande zu (Uberwinden und damit
eine der groRten Herausforderungen zu bestehen.
- Herzlichen Dank fir lhre Geduld.

(Beifall bei SPD und GRUNEN)

Prastident Ulrich Schmidt: Herzlichen Dank, Herr
Minister Schwanhold. - Damit ist der Bereich
Wirtschaft des Einzelplans 08 erledigt. - Ich leite
Uber zum néchsten Teilbereich:
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b} Verkehr

Dazu gibt es zunichst eine Wortmeldung des Kol-
legen Wéchter von der CDU-Fraktion. - Bitte
schén.

{Peter Budschun [SPD]: Jetzt geht's losl!)

Gerhard Wichter (CDU): Herr Prasident! Meine
Damen und Herren! Es ist noch keine neun Mona-
te her, dass wir den Verkehrshaushalt fir das
Jahr 2001 hier kontrovers debattiert und letzt-
endlich in dem bekannten, routinemaRigen Ab-
stimmungsfinale verabschiedet haben. Es war
und bleibt offensichtlich wohl auch heute so,
dass alle Oppositionsantrage abgeschmettert wer-
den, getreu dem Motto: Die Regierung und die
Regierungsfraktionen wissen alles besser, kénnen
alles besser und machen offensichtlich alles bes-
ser!

(Edgar Moron [SPD]: Ganz so schlimm ist
das nicht! Aber das meiste stimmt schon!)

Meine Damen und Herren, wenn wir uns aller-
dings das Ergebnis des Jahres 2001 und der Vor-
jahre ansehen, miissen wir feststellen: Verhéng-
nisvoll! - Die rot-griine Koalition und die Landes-
regierung stecken mit ihrer Verkehrspolitik nicht
nur in einer Sackgasse, sondern haben die
nordrhein-westfalische Verkehrspolitik sogar an
die Wand gefahren. Sie sind mit lhrem Latein am
Ende!

(Beifall bei der CDU - Widerspruch bei der
SPD)

AuRerdem gilt das, was wir bereits zu Beginn
dieses Jahres gesagt haben: Die Landesregierung
sieht nicht nur alt aus, sondern sie ist noch alter
geworden.

(Beifall bei der CDU - Dr. Axel Horstmann
[SPD]: Wie originelll)

Der Investitionsstau hat zugenommen. Insgesamt
sprechen wir - man stelle sich diese Summe ein-
mal vor - ber 3,5 Milliarden fiir den Ausbau, den
Umbau, die Unterhaltung und kleinere Mal3nah-
men. Nur zum Abbau des Investitionsstaus im
Ausbauprogramm brauchen wir - ich setze einmal
voraus, dass wir 150 Millionen auch in den kiinf-
tigen Jahren realisieren werden - 14 Jahre.

Die LandesstralRen vergammeln, die Unfallgeféhr-
dung und das Verkehrsrisiko nehmen zu, insbe-
sondere jetzt, in den Wintermonaten. Und das
trotz aller eindringlichen Warnungen und Mahnun-
gen, die der Landesbetrieb ausgesprochen hat.
Herr Steinbriick, zu den Zeiten, als Sie noch Ver-
kehrsminister waren, haben Sie selber gesagt,
dass es sich hierbei um eine der vordringlichen
MaRnahmen handele, auf die wir haushaltsméRig
reagieren miissen, indem wir ausreichend Mittel
zur Verfligung stellen. Nichts von alledem ist im
Haushaltsentwurf 2002 wiederzufinden.

Der StralRengliterverkehr steigt unaufhérlich an.
Jeder hier in diesem Hause wei3, dass wir mit
einer Steigerungsrate von 71 % in den néchsten
15 Jahren zu rechnen haben. Keine Spur von ei-
ner Trendwende weg von der StralRe hin zur
Schiene ist festzustelien. Entscheidend ist, dass
die Landesregierung nach wie vor kein schlissi-
ges Konzept hat, weder eine Vision noch eine
konkrete Perspektive, wie die Zukunft der Mobili-
tat in Nordrhein-Westfalen gestaltet werden kann.

(Beifall bei der CDU)

Ich will durchaus gerne zugestehen, dass das
keine leichte Aufgabe ist. Immerhin ist Nordrhein-
Westfalen das gréte Bundesland, und wir haben
auch im Verkehr die grof3te Verdichtung. Das ent-
lasst die Landesregierung aber nicht aus der
Pflicht, ihre Hausaufgaben zu machen, um dieser
besonderen Situation gerecht zu werden und ein
klares Konzept vorzulegen. Es ist némlich nicht
erst 5 Minuten vor 12, sondern bereits 5 Minuten
nach 12!

(Beifall bei der CDU)

Eigentlich kann das doch gar nicht so schwer
sein, hatten wir doch - wir erinnern uns - in der
vergangenen Legislaturperiode eine Enquetekom-
mission eingesetzt, die im Jahre 2000 ihr Ergeb-
nis verdffentlicht hat. Gemeinsam mit hochrangi-
gen Verkehrsexperten haben wir Uberlegt und
beraten, wie fir Nordrhein-Westfalen eine sinn-
hafte und zukunftstrachtige Verkehrspolitik aus-
sehen kénnte. Seit zwei Jahren liegen klare Hand-
lungsempfehlungen auf dem Tisch. Es gibt eine
verkehrspolitische Agenda fir Nordrhein-Westfa-
len, die klare Handlungsschwerpunkte definiert,
und zwar Innovationsmdglichkeiten in der Ver-
kehrsinfrastruktur zu nutzen und damit relativ
schnell und kostengiinstig die Leistungsfahigkeit
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der Verkehrswege und der Infrastruktur zu stei-
gern. Dabei sind die wichtigsten Anséize Ver-
kehrsleittechnik, Optimierung von Erhaltungsinve-
stitionen sowie Baustellen- und Stérfallmanage-
ment.

An dieser Stelle kann ich mir eine Bemerkung
nicht verkneifen: Herr Klare, der Leiter des Lan-
desbetriebes, hatte sich an den Baustellen die
GrilR-Gott-Schilder mit der Aufschrift "Bitte ha-
ben Sie Verstdndnis" sparen kdnnen; stattdessen
hétte er besser in die Verkehrsleittechnik inve-
stiert. Man merkt auch so, dass man in einer Bau-
stelle ist und moglicherweise auch mit einem ho-
heren Gefdhrdungspotenzial rechnen muss. Al-
lerdings werden die Baustellen teilweise nicht
einwandfrei eingerichtet, sodass der Landesbe-
trieb hinterher trotz aller Schilder noch die Zeche
fir die Unfélle bezahlen muss, wie man in der
Zeitung lesen kann. Das ist schon makaber.

{Beifall bei der CDU)

Weitere Ansatzpunkte: Forderung des kombinier-
ten Verkehrs durch regionale Glterverkehrstren-
nung. Ich sehe nicht, dass hier ein klares Konzept
vorliegt. Davon gibt es im Sinne einer wirklich
konzeptionellen Gestaltung keine Spur. Dieses
Thema ist aus meiner Sicht mehr oder weniger ad
acta gelegt worden.

Netz6ffnung im Schienengliterverkehr mit diskri-
minierungsfreiem Zugang fir Drittbewerber: Hier
passiert nichts.

Beim Thema "Trennung von Netz und Betrieb" ist
- auch in diesem Hause - mehr Wirrwarr festzu-
stellen als eine klare und deutliche Sprache. Ich
kann nur hoffen, dass die Landesregierung und
die Koalitionsfraktionen nach wie vor dazu ste-
hen, hier an einer Lésung im Sinne von klarer
Trennung von Netz und Betrieb auch in der Zu-
kunft festzuhalten.

{Beifall bei der CDU)

Die CDU hat den Antrag gestellt, Investitionen flr
nicht bundeseigene 6ffentliche Eisenbahnen um
2,5 Millionen Euro auf das Vorjahresniveau an-
zuheben. Ich verstehe nicht, warum die Regie-
rungskoalition und die Landesregierung diesen
Ansatz heruntergestuft haben, obwohl wir alle
davon (berzeugt sind, dass wir nur mehr Gater
von der StraRe auf die Schiene bekommen, wenn
wir Private auf die Schiene bringen.

Seit gestern, meine Damen und Herren, steht
fest, dass die LKW-Maut fir unsere Giiterlast-
verkehre ab 2003 erhoben wird, und zwar mit
einer durchschnittlichen H6he von 29,3 Pfennig
pro Kilometer. Damit wird, so wird geschatzt,
eine Einnahme von 6,6 Milliarden DM pro Jahr zu
erreichen sein.

Wir sind dafir; wir haben uns klar dazu bekannt.
Wir halten es fUr richtig, dass eine addquate und
gerechte Wegekostenbeteiligung insbesondere an
den Bau- und Erhaltungskosten auch von den
Auslandern mitgetragen wird. Auch die Gliter-
verkehrshetriebe haben dieser Beteiligung im Prin-
zip zugestimmt.

Wir sind allerdings strikt dagegen, dass diese
Maut auf die bestehenden hohen Belastungen
unseres deutschen Gaterkraftverkehrs noch auf-
gesattelt wird. Angesichts der erheblichen fiska-
lischen Wettbewerbsverzerrungen im européi-
schen StraRenglterverkehr zulasten des heimi-
schen Guterkraftverkehrs ist eine Mehrbelastung
durch die Maut ohne {iberzeugende Harmonisie-
rungsschritte fir die Gberwiegend kleinen und
mittelstédndischen deutschen Unternehmen nicht
zu verkraften. Eine Weitergabe dieser Mehrkosten
im Markt ist so lange nicht mdglich, wie gebiets-
fremde Transportunternehmen durch fiskalische
Wettbewerbsvorteile insbesondere bei der Mine-
raldlsteuer das deutsche Inlandspreisniveau deut-
lich unterbieten.

Der Wettbewerbsdruck auf diese Betriebe ist heu-
te bereits so grof3, dass sie ihre Kosteneinspa-
rungspotenziale langst ausgeschopft haben. Sie
sind darauf angewiesen, die ihnen durch die Maut
entstehenden Kosten an ihre Kunden weiterzuge-
ben. Wenn hier suggeriert wird, durch betriebliche
Optimierung kénnte eine Umilegung auf den
Transportpreis vermieden werden, ist dies gegen-
Uber den im knochenharten Wettbewerb haufig
um die eigene Existenz kaémpfenden Glter-
verkehrsunternehmen nicht zu verantworten. Die-
se Mehrbelastung muss durch eine Reduzierung
der Mineral6lsteuer ausgeglichen werden.

{Beifall bei einzelnen Abgeordneten der
CDU)

Herr Minister, da sind Sie auch in der Pflicht. Ich
erinnere mich an eine Veranstaltung vor dem
Landtag, bei der Sie den Glterverkehrsunterneh-
mern zugesichert haben, ihnen zu helfen. Es geht
hier um 100.000 Arbeitsplétze. Es geht auch um
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die Existenz von Zehntausenden von Betrieben,
die schon im ersten Halbjahr 2001 eine noch ka-
tastrophalere Bilanz mit einer Zunahme der Insol-
venzen um 34 % - im Vorjahr waren es 29 % - zu
verzeichnen hatten.

Eine LKW-Maut ohne gréRtmdglichen Harmonisie-
rungsschritt im Bereich der fiskalischen Wettbe-
werbsbedingungen im européischen StralRengliter-
verkehr ist nicht akzeptabel.

Meine Damen und Herren, wir haben in den Haus-
haltsberatungen im Verkehrsausschuss einigen
Antragen der Koalitionsfraktionen zugestimmt,
um zu retten, was zu retten ist. Als Beispiel nen-
ne ich die Aufstockung von 120 auf 150 Millio-
nen Euro beim Ausbauprogramm fiir Landesstra-
Ren. Zunachst wurden 120 Millionen Euro in den
Haushalt eingestellt, und dann legte die SPD dar,
es sei ihr nach hartem Ringen gelungen, wieder
auf 150 Millionen Euro zu kommen. Das ist reine
Spiegelfechterei. Uns machen Sie da nichts mehr
vor. Man weil3 normalerweise vorher, was man
zu tun und zu lassen hat.

Meine Damen und Herren, wir haben Anderungs-
antrage gestellt. Wie zu erwarten war, ist von der
Regierungskoalition keinem einzigen Antrag zu-
gestimmt worden. Dennoch legen wir heute einen
Anderungsantrag zum Thema Metrorapid vor. Ich
will hier erkléren, warum.

Prasident Ulrich Schmidt: Herr Kollege, lhre Rede-
zeit ist abgelaufen.

Gerhard Wachter (CDU): In wenigen Minuten bin
ich so weit.

(Lachen bei SPD und GRUNEN)

Wir missen den Sperrvermerk entsprechend den
neuen Haushaltsrichtlinien des Landes formulie-
ren. Das bedeutet, dass nicht der Finanzminister,
sondern der Haushalts- und Finanzausschuss be-
rechtigt ist, diesen Sperrvermerk aufzuheben. Es
gibt keinen Grund dafiir, das anders zu handha-
ben.

(Vorsitz: Vizepréasident Dr. Helmut Linssen)

Wir werden - wie Sie verstehen werden - dem
Verkehrshaushalt nicht zustimmen, weil er den
dramatischen Verkehrsproblemen dieses Landes

nicht gerecht wird, falsche Weichenstellungen
nicht korrigiert und keinen Uiberzeugenden Beitrag
dazu leistet, den Verkehrs- und Investitionsstau
endlich abzubauen. Das waére ein wichtiger und
notwendiger Baustein, um fir mehr Wachstum zu
sorgen, insbesondere aber, um die dringend not-
wendigen Arbeitsplédtze zu schaffen, die wir mehr
denn je brauchen. - Ich danke lhnen.

(Beifall bei der CDU)

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Vielen Dank,
Herr Kollege Wéachter. - Fir die SPD erteile ich
jetzt dem Kollegen Wirth das Wort.

Gerhard Wirth (SPD): Herr Prasident! Meine Da-
men und Herren! lIch hoffe, Sie sind bei einer
méglichen Zeitlberschreitung meinerseits genau-
so gnadenvoll wie bei dem Kollegen Wachter.

{(Zuruf von der FDP: Bald ist Weihnachten!)

Herr Kollege Wéchter, ich gratuliere thnen jetzt
nicht zu lhrer Rede, sondern dazu, dass Sie als
Kandidat fur die nachste Bundestagswahl nomi-
niert worden sind. Aber heute und hier ist doch
nicht das Forum, auf dem Sie die erste Wahl-
kampfrede halten miissen.

(Beifall bei der SPD)

Heute geht es um den Haushalt in Nordrhein-
Waestfalen.

Sie sprechen davon, dass hier jedes Jahr irgend-
welche Rituale abgehalten wirden. - Ich kann es
lhnen bestétigen: Ihr Ritual ist immer das Gleiche.
Sie sind kurz davor, dass Sie am Mikrofon plat-
zen. Sie erzdhlen nichts zum Haushalt, sondern
reden (ber irgendwelche Geschichten aus der
Verkehrspolitik, die mit dem Haushalt direkt Uber-
haupt nichts zu tun haben. Vielleicht wird sich
das noch andern.

Das Ritual hat sich in diesem Jahr insofern geéan-
dert, als Sie sich im Gegensatz zu friher - vor
zwei Jahren war es, glaube ich - an den Haus-
haltsberatungen Gberhaupt beteiligen. Sie hatten
sich in die Schmollecke zuriickgezogen und ge-
sagi: Da machen wir einfach nicht mehr mit.
Diesmal haben Sie eine vollig neue Variante aus
dem Hut gezogen. Sie pflastern uns mit 155 An-
derungsantrdgen zu und glauben, dass Sie damit
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Bewegung in das Parlament bringen. Das Gegen-
teil ist der Fall. Wir haben lhnen das im Aus-
schuss alles erklart.

{Zuruf von Lothar Hegemann [CDUI)

ich mochte Ihnen gerne zu dem Haushalt, der
heute zur Abstimmung steht, das eine oder ande-
re sagen, weil Sie das vielleicht nicht mitbekom-
men haben, sonst wéren Sie in threr Rede darauf
eingegangen.

Der Verkehrshaushalt des kommenden Jahres
umfasst einschlieBlich der 2. Ergédnzungsvorlage
und der im Verkehrsausschuss beschlossenen
Antrége immerhin 2,3 Milliarden Euro. Davon ent-
fallen auf Eisenbahn und OPNV 1,629 Milliar-
den Euro, auf StraBen- und Brickenbau 647 Mil-
lionen Euro, auf die Luftfahrt 28 Millionen Euro,
auf die Schifffahrt 7,9 Millionen Euro und auf
allgemeine Bewilligungen 5,4 Millionen Euro.

(Gerhard Wachter [CDUI: Sind das originare
Landesmittel?)

Da tun Sie so, als ob das Land Nordrhein-Westfa-
len in Sachen "Verkehrspolitik" Gberhaupt nichts
unterndhme. Das ist natlrlich gegeniiber dem
laufenden Haushalt mit rund 2,3 Milliarden Euro
ein Rickgang um 25 Millionen Euro bzw. 1,1 %.
Insofern - das gebe ich zu, dazu stehen wir auch
als Verkehrspolitiker - haben wir zur Konsolidie-
rung des Landeshaushaltes beigetragen. Denn
Haushaltspolitik ist die Kunst des Machbaren und

* nicht immer die Summe des Wiinschenswerten.

lhre Fraktion, die CDU-Fraktion, Herr Wachter,
hat im Verkehrsausschuss Anderungsantrage mit
einem Volumen von 37,6 Millionen Euro Barmittel
und 25 Millionen Euro Verpflichtungserméachtigun-
gen gestellt. Dabei unterbreiten Sie Deckungsvor-
schége in H6he von 28,5 Millionen Euro vor, wo-
bei aufgrund bundesrechtlicher Zweckbindungen -
das wiissten Sie, wenn Sie sich informiert hatten
- die in lhren Antrdge angegebenen Positionen in
einer Grofenordnung von 11,3 Millionen Euro
tiberhaupt nicht variabel sind. Das hatten Sie vor-
her wissen mussen.

(Zuruf von Bernhard Schemmer [CDUI}

- Natdirlich, Herr Schemmer, nur ganz ruhig! Sie
kommen auch noch dran!

Unbeantwortet bleibt daher die Frage, wo Sie
denn die fehlende Deckung im Umfang von

26,2 Millionen Euro erbringen wollen. Die Ant-
wort missen Sie geben. Sie kbnnen hier nicht nur
Antrage stellen und fordern, alles aufzustocken,
sondern Sie miissen auch sagen, wo Sie das Geld
hernehmen wollen.

Sie werfen der Landesregierung und den Koali-
tionsfraktionen eine unsolide Haushaltspolitik vor.
Ich frage Sie: Was ist denn unsolider? Wenn ich
Vorschlidge mache, die Gberhaupt nicht gedeckt
sind, oder wenn wir einen Haushalt einbringen,
der Vorschlige enthéit, die gedeckt sind? Die
Antwort kénnen Sie sich selber geben.

Die FDP-Fraktion hat es ein bisschen eigenwilliger
betrieben. Sie hat zum Verkehrsetat im Verkehrs-
ausschuss Anderungsantrdge von 152 Millio-
nen Euro Barmittel gestellt - das ist ein Wettren-
nen zwischen den Oppositionsparteien; Das ver-
stehe ich; Einer will besser sein als der andere -
und 82,1 Millionen Verpflichtungsermachtigungen
obendrauf gesattelt, ohne darzulegen, wie diese
Erhdéhung erwirtschaftet werden soll. Sie haben
sich noch nicht einmal wie Sie bei der CDU - das
muss ich anerkennen - Gedanken gemacht und in
bestimmten Bereichen Deckungsmittel herangezo-
gen. Die FDP geht einfach davon aus, dass das
Geld vom Himmel fallt und dass es fir den Haus-
halt einfach da ist.

Von lhrem Sprecher, Herrn Rasche, wird im Ver-
kehrsausschuss argumentiert: Die Deckung wer-
den wir schon irgendwie hinkriegen. Wir haben da
Vorschldge. - Ich bin auf diese Vorschlige ge-
spannt.

Der Aufteilung des Verkehrsetats ist zu entneh-
men, dass ein eindeutiger verkehrspolitischer
Schwerpunkt auf dem Ausbau des OPNV liegt.
Der Ausbau der Infrastruktur hat in Nordrhein-
Westfalen Tradition. Im n&chsten Jahr werden
wir insgesamt fir den OPNV erneut 3,3 Milliar-
den DM, das sind rund 1,7 Milliarden Euro, zur
Verfligung stellen. Mit der Verabschiedung des
OPNV-Ausbauplans haben wir im laufenden Jahr
die Grundlagen flr erhebliche Kapazitédtssteige-
rungen im OPNV geschaffen.

Der zweite haushaltsméaBige Schwerpunkt im Ver-
kehrsetat besteht in der StraReninfrastruktur.
Trotz der notwendigen Haushaltskonsolidierung
haben sich die Koalitionsfraktionen entschlossen,
die Haushaltsansatze fir Erhaltungsinvestitionen
und flir den Neu- und Ausbau von LandestraBen
aufzustocken. Fir den LandesstraBenausbau ste-
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hen somit fir das Jahr 2002 insgesamt 140 Mil-
lionen Euro Barmittel zur Verfligung.

Dariiber hinaus werden wir angesichts der ver-
kehrlichen Notwendigkeiten zwei LandesstraRen-
bauprojekte im Wege einer privaten Vorfinanzie-
rung realisieren. Ich muss lhnen das immer wie-
der erkléren. Sie reden ja Uberhaupt nicht dar-
(iber. Sie nehmen es (berhaupt nicht zur Kennt-
nis.

(Zuruf von Glnter Langen [CDU])

Das betrifft insbesondere grof3e Landesstral3en-
bauprojekte, namlich die L 418 in Wuppertal. Der
Auitrag soll noch in diesem Jahr vergeben wer-
den. Verteilt man die hierfiir vorgesehenen Bau-
kosten auf eine Bauzeit von 4 Jahren, so sind die
StraRenbauinvestitionen fir 2002 um nahezu
20 Millionen Euro fiir diese MaRnahme zu erhé-
hen. Die kommen noch obendrauf.

Zum Zweiten betrifft das die L 697 in Pletten-
berg. Hier entstehen geschétzte Baukosten von
rund 40 Millionen Euro. Mit dem Bau dieser wich-
tigen Ortsumgehung werden wir im Jahr 2002
beginnen. Auch hier ist es folgerichtig, die Bau-
kosten und nicht die Finanzierungskosten auf die
Bauzeit zu verteilen, da sie tatséchliche Investitio-
nen in dem jeweiligen Jahr darstellen.

Also erhéhen sich die StralRenbauinvestitionen im
Jahr 2002 nochmals um 10 Millionen Euro, so-
dass wir auf einen Gesamtbetrag von rund
170 Millionen Euro kommen.

Das ist doch etwas. Das ist mehr als in den ver-
gangenen Jahren. Trotz der schwierigen Haus-
haltssituation ist es aus unserer Sicht notwendig,
StraBenbauinvestitionen zu tatigen, da die Bau-
konjunktur auf solche Auftrdge wartet. Das wis-
sen Sie genauso gut wie wir.

Die Vermutung, die Sie natirlich heute wieder
angestellt haben - das haben Sie im vergangenen
Jahr schon getan -, dass es ein Wechselspiel zwi-
schen SPD-Fraktion und Landesregierung gibt
nach dem Motto "Die Landesregierung kiirzt den
Neubautitel erst einmal, dann kommt die Fraktion
und rihmt sich hinterher, wieder draufgepackt zu
haben", die ist natlirlich aus der Luft gegriffen.

lch wiirde einmal umgekehrt fragen: Was héatten
Sie denn gemacht, wenn sich die Landesregie-
rung durchgeseizt und die Landtagsfraktion den
Titel nicht erhdht hatte?

(Edgar Moron [SPD]: Genauso ist es!)

Was hétten Sie mir denn dann vorgeworfen? Da
hétten Sie doch gesagi, der Wirth kann sich in
seinem Laden nicht durchsetzen. lhr steckt so
wenig Geld in den StraRenbau. - Und jetzt erhé-
hen wir die Mittel,

(Beifall bei der SPD)

und dann ist es auch noch falsch. Das kann ja
wohl nicht sein. Aber ich nehme das so zur
Kenntnis; das gehort natirlich auch zu den Ritua-
len.

Auf der Basis der Anderungsantrige der Koali-
tionsfraktionen liegt dem Landtag als Anlage zu
den Erlduterungen immerhin eine Erhéhung auf
76 Millionen Euro fir BaumaRnahmen des Lan-
desstralienausbauplans vor. Das sind 150 Millio-
nen DM. Aufgrund unserer Anderungsantrige
kénnen z. B. folgende Bauvorhaben in das Bau-
programm 2002 aufgenommen werden. Wir ha-
ben vorletzte Woche im Verkehrsausschuss das
Benehmen mit der Landesregierung hergestellt.
Ich nenne nur drei MaRnahmen als Beispiele: die
L 5586, die Ortsumgehung Dortmund-Asseln, die
L 751 Ortsumgehung Leopoldshéhe, die L 923 in
Herford, Ausbau der Laerstra®e und Neubau einer
DB-Brlicke. Diese und weitere MaRnahmen sind
erst dadurch maglich geworden, dass die SPD-
Landtagsfraktion zusammen mit Blndnis 90/Die
Griinen den urspriinglichen Betrag nach oben kor-
rigiert hat.

Unabhangig von den Fakten des Landeshaushalts
bemihen wir uns in besonderer Weise um das
investive Engagement des Bundes hier in
Nordrhein-Westfalen - das wissen Sie; das wollen
Sie aber nicht zur Kenntnis nehmen -, und das mit
grofsem Erfolg. Hier bin ich besonders dem Mini-
sterprasidenten und dem Verkehrsminister dank-
bar, dass sie in Berlin dafiir gesorgt haben, dass
mehr Mittel nach Nordrhein-Westfalen kommen.

(Beifall bei der SPD)

In Zukunft legen wir als objektives Mal3 fiir den
Bedarf an StraRenbaumalnahmen die Verkehrs-
dichte - die Fahrzeuganzahl auf einer Stral3e in 24
Stunden - zugrunde. So ist zu Zeiten der schwarz-
grinen ---

{Zurufe von der CDU: Haha!}

- Jetzt habe ich beinahe etwas falsch gemacht,
aber es war kein Wunschdenken, sondern leider
nur Realitdt in der einen oder anderen Kommu-
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ne. - Es war damals die schwarz-liberale Bundes-
regierung, die das Land Bayern aus politischen
Grinden weit Uber den Durst bedient hat. Heute
siegt in Berlin - auch dank des Einsatzes unserer
Landesregierung - endlich die Vernunft. In
Nordrhein-Westfalen spielt sich immerhin die
héchste Mobilitdt ab. Das konnten Sie auch dem
Gutachten von Herrn Prof. Baum entnehmen; es
ist im "Focus" ver6ffentlicht. Ich nehme an, Sie
haben schon Teile davon gelesen.

Also: Nordrhein-Westfalen ist das Verkehrsland
und hat natirlich dadurch auch die grof3ten Pro-
bleme. Daher muss hier in diesem Land auch von
Bundesseite kraftig in alle Verkehrstrager inve-
stiert werden. Das hei’t konkret: Die Investitions-
programme des Bundes fiir 2002 - das sind nur
StraRenbauinvestitionen des Bundes! - summieren
sich auf immerhin 533 Millionen DM: ...

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Herr Wirth, thre
Redezeit ist abgelaufen.

Gerhard Wirth (SPD): ... im Investitionsprogramm
338 Millionen DM und im Zukunftsinvestitions-
programm 195 Millionen DM. Hier tut der Bund
etwas, und zwar mehr als er in den letzten Jah-
ren fir Nordrhein-Westfalen getan hat.

Herr Prasident, Sie werden mir heute noch eine
abschlieBende Bemerkung zum Thema "Metrora-
pid" gonnen. Ich freue mich darUiber, dass wir
heute hier die Metrorapid-Ausstellung haben, und
ich glaube, wir kdnnen im nachsten Jahr mit dem
Metrorapidprojekt beginnen. Das ist auf einem
guten Weg. Ich hoffe, dass in den néchsten Ta-
gen die Entscheidungen in Berlin getroffen wer-
den.

Wir haben im Verkehrsausschuss als Anlage zum
Haushalt in einem Antrag formuliert, dass im Fe-
bruar 2002 die Entscheidung hier im Parlament
getroffen werden soll. Wir brauchen ein solch
wichtiges Verkehrsmittel in Nordrhein-Westfalen,
um die Probleme der Zukunft, die wir durch im-
mer mehr Mobilitat bekommen, zu bewéltigen.
Deswegen halte ich den Metrorapid in Nordrhein-
Westfalen fur unabdingbar, und ich wiirde mich
freuen, wenn Sie dem Antrag, der heute hier zur
Debatte steht, alle zustimmen wirden, wie das

auch im Verkehrsausschuss der Fall gewesen
ist. - Herzlichen Dank.

(Beifall bei SPD und GRUNEN)

Vizepréasident Dr. Helmut Linssen: Vielen Dank,
Herr Kollege Wirth. - Fiir die FDP spricht Kollege
Rasche.

(Zuruf von der SPD: Der freut sichl)

Christof Rasche (FDP}: Genau! - Herr Prasident!
Meine Damen und Herren! Zunichst zu lhnen,
Herr Wirth.

(Gerhard Wirth [SPD], die hinteren Reihen
entlanggehend: Ich bin hierl)

- Schon.

Erstens. Wir haben sehr wohl im gesamten Haus-
haltspaket Deckungsvorschlége fir unsere An-
trdge im Verkehrshaushalt unterbreitet. Es mag
sein, dass Ihnen diese Deckungsvorschlage nicht
passen. Das ist in Ordnung. Aber wir haben lhnen
welche unterbreitet.

(Beifall bei der FDP}

Zwveitens. Sie werfen uns Eigenwilligkeit in der
Verkehrspolitik vor. Da gebe ich lhnen sogar
Recht. Denn unsere Verkehrspolitik unterscheidet
sich von lhrer Verkehrspolitik, weil sie bei uns
einen viel hoheren Stellenwert hat und wir dort
viel mehr erreichen wollen, als Sie das tun.

Drittens. Sie haben von einem Wettrennen mit
der CDU gesprochen. Wir wollen kein Wettrennen
mit der CDU, wir wollen auch kein Wettrennen
auf der StraRe, aber wir wollen, dass man auf
den StraBen von Nordrhein-Westfalen verniinftig
und angemessen fahren kann,

(Beifall bei der FDP)
und das kann man nicht.

Viertens. Eine Aussage noch zu lhrer - Sie haben
es selber so genannt - Spielerei mit der Regie-
rung, zu diesen 1560 Millionen DM im Landesstra-
3enausbauplan, die Sie ja schon im Koalitionsver-
trag mit den Grinen fir die gesamte Periode fest-
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gelegt haben. Jetzt schreibt die Landesregierung
Jahr fiar Jahr 125 Millionen DM in den Entwurf,
und Sie sprechen dann von groRen Anstrengun-
gen, um den Ansatz auf den Betrag zu bringen,
den Sie sowieso schon im Koalitionsvertrag ver-
eibart haben, und verkaufen das dann als Meister-
leistung und mit den Worten, Sie wiirden etwas
far die Verkehrspolitik tun. Das nimmt thnen kei-
ner mehr ab. Wir gehen davon aus, Sie werden
das die nachsten Jahre genauso machen.

(Beifall bei der FDP)
Vielleicht auch nicht.

(Dr. Stefan Grull [FDP]: Die Griinen nicht
mehr!)

Meine Damen und Herren, ein leistungsfahiges
Stadt- und umweltvertragliches Verkehrssystem
ist ein Schliisselelement fir Wachstum und Be-
schéaftigung. - Das war ein Satz aus der Regie-
rungserklarung des Ministerprasidenten, und der
ist vollig richtig. Denn tatséchlich ist eine lei-
stungsfahige Verkehrsinfrastruktur von ganz be-
sonderer Bedeutung fir den Wirtschaftsstandort
Nordrhein-Westfalen.

Aber wie ist die tatsdchliche Situation? Hat
Nordrhein-Westfalen wirklich eine leistungsfahige
und bedarfsgerechte Verkehrsinfrastruktur? Wir
haben Rekordstaus auf den Autobahnen, insbe-
sondere auf dem Kélner Ring und auf den Ost-
West-Trassen im Ruhrgebiet. Wir haben Stédte
und Gemeinden, die seit Jahrzehnten auf Umge-
hungsstraRen warten. Wir haben viel zu wenig
Wettbewerb auf der Schiene, auf der die Poten-
ziale Uberhaupt nicht ausgenutzt werden.
Nordrhein-Westfalen hat zwar - und das wird im-
mer wieder angeflhrt - ein dichtes Verkehrsnetz,
doch dieses entspricht weder dem Bedarf noch
den Leistungsanforderungen.

Diese katastrophalen Verhaltnisse werden in stan-
digen Beurteilungen von Industrie, Wirtschaft,
Mittelstand, Verb&nden und den Biirgerinnen und
Bidrgern unseres Landes besonders deutlich. Die
SPD - seit Gber 30 Jahren in-der Regierung - ist
natdirlich fir die Situation auf den Stralzen und fir
die gesamte Verkehrsinfrastruktur verantwortlich.

Meine Damen und Herren, zum Chaos entwickel-
te sich die Verkehrspolitik in Nordrhein-Westfalen

jedoch erst mit der Regierungsbeteiligung der
Grinen.

(Beifall bei der FDP)

Chaos heil3t: zu wenig Geld fir den Ausbau der
Verkehrsinfrastruktur, falsche Prioritdten und un-
endliche Planungs- und Genehmigungsverfahren.
Eine verninftige und notwendige Verkehrspolitik
scheitert an der Stau- und Blockadepolitik der
Griinen. Meine Damen und Herren, in der Ver-
kehrspolitik gibt es eine Opposition in der Koali-
tion mit katastrophalen Folgen fir unser Ver-
kehrssystem. Das ist flr unser Land Nordrhein-
Westfalen absolut nicht tragbar.

(Beifall bei der FDP)

Ilch werde lhnen das an einigen Beispielen dar-
stellen,

Autobahnliickenschlisse! Im Koalitionsvertrag
und in der Regierungserklarung sind sieben Auto-
bahnliickenschlisse von oberster Prioritdt ge-
nannt, u. a. die A 46 von Hemer nach Neheim-
Husten. Zitat aus der Regierungserklarung: " Wir
werden fur all diese Projekte ohne jede Verzége-
rung das Baurecht herstellen.” Die Birgerinnen
und Birger haben das geglaubt. Sie haben an
einen Baubeginn in dieser Legislaturperiode ge-
glaubt, doch diese Biirgerinnen und Blrger sind
bitter enttduscht. Es ist véllig unklar, wann Bau-
reife entsteht, bis zur n&chsten Landtagswahl
sicherlich nicht, gar nicht zu sprechen von irgend-
einem Baubeginn. Das ist ein ganz konkretes Bei-
spiel flr griine Stau- und Blockadepolitik, ein Bei-
spiel fr eine Opposition in der Koalition,

Zweites Beispiel: LandesstralRen! Bei den Landes-
stralRen besteht ein unglaublicher Investitionsstau
sowohl bei Ausbauten als auch bei Sanierungs-
mafnahmen. Die Handelskammern beklagen, und
die Birger unseres Landes spiiren es téglich: die
schlechten Zusténde auf den LandesstralRen. Vie-
le Stédte und Gemeinden warten lber Jahrzehnte
auf UmgehungsstraRen. Im Koalitionsvertrag ste-
hen dazu folgende Aussagen: 1. Verstetigung
- da haben wir den jahrlichen Haushaltsansatz -
der Malinahmen des Landesstral3enausbauplanes
in Héhe von 150 Millionen DM, 2. die Erhéhung
der Haushaltsmittel fiir Investitionen zum Erhalt
der LandesstraRen und zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit. Da wird von Erhéhung gespro-
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chen. Was will man uns denn hier verkaufen? Wie
sieht es tatsdchlich aus? Die Haushaltsmittel fir
den Erhalt von LandesstraRen wurden nicht er-
héht, sondern erheblich reduziert, und die Ge-
samtinvestitionen fir Erhalt und Ausbau der Lan-
desstral3en erreichen heute nur noch etwas mehr
als die Halfte des Niveaus der 80er-Jahre. Ja, wo
sind wir denn?

{Zuruf von der FDP: Gar kein Niveau!)

Sie sagen, Sie wollen etwas fir die Landesstra-
Ben tun. Herr Wirth, Sie sagen das auch. Und wir
kommen nicht einmal ansatzweise an das Niveau
der 80er-Jahre heran. Das ist die Verkehrspolitik
dieses Landes - trotz eines exirem steigenden
Verkehrsaufkommens, trotz eines erheblichen
Sanierungsbedarfes, trotz Preissteigerungen und
trotz erhohter Steuereinnahmen. Auflierdem be-
stehen véllig falsche Prioritaten innerhalb des Ver-
kehrshaushaltes, vorbei am tatsachlichen Bedarf:
zu viel fir Bahn und OPNV und zu wenig fir den
Verkehrstragger Nummer 1, die Stralde.

(Beifall bei der FDP)

Die FDP will etwas fiir Bahn und OPNV tun- gar
keine Frage -, aber angemessen, am Bedarf orien-
tiert. Ich mache Ihnen das gleich deutlich.

Besonders deutlich werden die falschen Priorita-
ten, wenn wir uns ansehen, welche Mittel noch
bei den Regionalradten ankommen, woriliber sie
noch zu entscheiden haben. Ein Beispiel ist der
Regierungsbezirk Arnsberg. Dieser kann Gber zwei
Verkehrsprogramme entscheiden: StralRenbau-
maRnahmen unter 3 Millionen Euro sowie OPNV-
und BahnmaRnahmen - zwei Programme.

Meine Damen und Herren, die Mittel fiir diese
StraRenbaumaRnahmen - und auch das ist be-
zeichnend - werden in diesem Jahr landesweit um
30 % gekdrzt. In Arnsberg kommen dafiir noch
2,05 Millionen Eurg an. Damit kann nur eine neue
MalRnahme begonnen werden. Und wo liegt der
Bedarf? Daran miissen wir uns doch irgendwie
orientieren. Beantragt wurden flir das Jahr 2002
163 Malnahmen mit einem Volumen von
148 Millionen Euro. Besteht auf der anderen Seite
ein ebenso grofer Investitionsstau? - Nein, der
besteht nicht. Denn Arnsberg stehen fiir OPNV
und Bahn in diesem Programm 240 Millionen Euro
zur Verfligung. Der Regionalrat muss (berhaupt
keine Prioritédtenliste erstellen; denn es liegt mehr

Geld bereit, als Antrdge vorliegen. Das sind die
vollig falschen am Bedarf vorbei gehenden Priori-
taten, die die FDP verandern will.

(Beifall bei der FDP}

Hier blockiert griine Ideologie verniinftige Lésun-
gen. In den Haushaltsdiskussionen wurde ganz
deutlich: Wir mlissen auch hier eine Opposition in
der Koalition erkennen.

Drittes Beispiel - es wird immer deutlicher -: Luft-
verkehr! In der Luftverkehrskonzeption 2010 wer-
den zehn Verkehrslandeplatze aufgezéhlt, deren
Landebahnen aus Sicherheitsgrinden und zum
Erhalt der Fluglandeplétze verlédngert werden sol-
len und missen. In einem Haushaltsantrag der
Koalition wird die Entscheidung fir die Verldnge-
rung dieser Landebahnen wieder zurlickgenom-
men, und trotz umfangreicher Genehmigungsver-
fahren werden plétzlich zusatzliche kostenintensi-
ve Machbarkeitsstudien verlangt. Dieser Antrag
von Grinen und SPD steht im vélligen Wider-
spruch zu der gerade von alilen Fraktionen be-
schlossenen Luftverkehrskonzeption. Wer soll
sich denn auf diese Politik noch verlassen? Das
ist wieder deutlich die Handschrift der Griinen,
die den Ausbau dieser Verkehrslandeplatze noch
nie wollten.

Sogar am Tage der Beschlussfassung der Luft-
verkehrskonzeption distanzierten sich Abgeordne-
te der Griinen von wesentlichen Inhalten der Luft-
verkehrskonzeption. Ich kann mich noch deutlich
an die Worte von Herrn Hemmer, dem Vorsitzen-
den des Ausschusses, erinnern: Vier Kilometer
StraBe fuhren ins Nichts, vier Kilometer Lande-
bahn in die weite Welt. - lch kann mich auch
deutlich an seine grofde Aufregung und daran er-
innern, wie sein Koalitionspartner in verschiede-
nen Pressemitteilungen an diesem Tag gegen die
Luftverkehrskonzeption vorgegangen ist. Auch im
Bereich Luftverkehr haben wir ganz deutlich eine
Opposition in der Koalition. Das Gleiche gilt beim
Metrorapid.

Ich muss schnell machen, habe ich den Eindruck.
(Zuruf von der SPD: Noch schneller?}

Es gibt zum Metrorapid eine ganz klare Linie der
Regierung und der SPD-Fraktion. Dann gibt es die
Linie der Grlinen, die deutlich wird in den drei
Regionalriten. Es entstand némlich Zeitdruck we-
gen der WM 20086.
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In den drei Regionalrdten kam es dann zu Abstim-
mungen. In allen drei Regionalraten argumentierte
der Koalitionspartner Griine gegen die SPD und
stimmte sogar gegen die Regierung und gegen
den Regierungsvorschlag. Hatten die Oppositions-
parteien FDP und auch Teile der CDU nicht ver-
antwortungsvoll gehandelt, wéren Sie, Herr Mini-
ster, in diesem Bereich handlungsunfédhig gewe-
sen. Sie hatten nichts erreicht und den Zeitplan
vergessen kdnnen.

(Beifall bei der FDP)

Das ist das vierte Beispiel fiir eine Opposition in
der Koalition im Bereich der Verkehrspolitik. Da-
mit muss Schluss sein. Darunter leidet das ge-
samte Land Nordrhein-Westfalen, darunter leidet
unsere Verkehrsinfrastruktur, und darunter leidet
der Wirtschaftsstandort Nordrhein-Westfalen.

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Herr Kollege,
thre Redezeit ist abgelaufen.

Christof Rasche (FDP): Sie behandeln mich ge-
nauso wie die Kollegen? - Wunderbar.

Herr Sagel, Sie haben vorhin die FDP als Traum-
ténzer bezeichnet.

(Beifall bei den Griinen)

Bringen wir das einmal auf den Punkt: Wir haben
bei der Landtagswahl von 8 % getraumt. Wir ha-
ben weit mehr erreicht. Ich bin auch zuversicht-
lich fur die Bundestagswahl. Die FDP hat wenig-
stens den Mut zu neuen und notwendigen We-
dgen. Herr Sagel hat nicht einmal den Mut, an ei-
ner Abstimmung Uber die Luftverkehrskonzeption
teilzunehmen, bei der es um den Flughafen Min-
ster/Osnabriick ging. Davor drickte er sich.

(Beifall bei der FDP)

Unsere Haushaltsantrdge liegen lhnen vor. Dar-
Gber haben wir im Verkehrsausschuss diskutiert.
Wir wollen weit mehr {ir die Verkehrsinfrastruk-
tur, weit mehr fir die Stral3en. Insgesamt kénnte
auf diesem Wege 1 Milliarde DM mehr in StraRen
investiert werden. Das ist insbesondere wegen
der Verkehrsprognosen notwendig, die das Kdlner
Institut flir Verkehrswissenschaften als Verkehrs-
infarkt bezeichnet. Das ist keine Wortwah! von
uns, sondern von Wissenschaftlern: NRW steht
vor einem Verkehrsinfarkt.

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Herr Kollege,
kommen Sie jetzt bitte zum Ende.

Christof Rasche (FDP): Herr Prasident, ich komme
zum Ende.

{Johannes Remmel [GRUNE]: Das ist eine
Segnung!)

Die FDP fordert: Schluss mit der griinen Stau-
und Blockadepolitik! Schluss mit der verkehrs-
politischen Oppositionspolitik in der Koalition!
Nordrhein-Westfalen braucht eine Wende in der
Verkehrspolitik und einen angemessenen Ver-
kehrshaushalt. Wenn uns das durch unsere Haus-
haltsantrdge nicht gelingt, wird uns das am
22, September gelingen. - Danke schén.

(Beifall bei der FDP)

Vizeprdsident Dr. Helmut Linssen: Vielen Dank,
Herr Kollege Rasche. - Fir die Fraktion Bilind-
nis 90/Die Grinen erteile ich Herrn Eichenseher
das Wort.

Peter Eichenseher (GRUNE): Herr Prasident! Mei-
ne Damen und Herren! Herr Rasche, ich habe be-
wundert, wie Sie sich in die Koalitionsvereinba-
rung eingearbeitet haben,

(Beifall bei den GRUNEN})

in die griinen Parteitagsbeschliisse, in das, was
wir am Wochenende auf unserem Landesparteirat
einstimmig verabschiedet haben. Ich finde es tall,
wie Sie versuchen, in eine Rolle hineinzuwach-
sen, sich vorzubereiten auf einen mdéglichen
Sprung hinein in die uneingeschrankte Solidaritat
zu unserem jetzigen Koalitionspartner.

Sie haben versucht, sich in einer nicht auszuhal-
tenden Weise einzuschleimen.

(Beifall bei den GRUNEN)

Aus der Windschutzscheibenperspektive, die Sie
zurzeit haben, ist lhnen aber manches aus dem
Blick geraten, n&mlich etwa die haushaltspoliti-
sche Landschaft, in der wir uns zurzeit bewegen.
Es muss doch klar sein: Es geht nicht darum,
dass (ber lhre Antrdge Wunschdenken in den
Verkehrshaushalt hineingebracht wird, sondern es
muss ein bisschen Realitdtsbezug vorhanden sein.
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Ein Wort noch zu einem lhrer Beispiele, obwohl
ich mir vorgenommen hatte, auf Einzelbeispiele
nicht einzugehen. Wenn aber etwas so grotesk
falsch und wahrheitswidrig dargestellt wird, muss
man darauf eingehen. Sie haben die A 46 als ein
Beispiel der Blockadepolitik der Griinen genannt.

Sie bewerten unseren Part in der Verwaltung,
was die A 46 angeht, extrem hoch. Das Vorha-
ben A 46 hangt aber momentan am Linienbestim-
mungsverfahren. Sie wissen ganz genau, dass
griine Parlamentarier und Griine vor Ort da relativ
wenig bestimmen kénnen. Das ist vielmehr ein
gesetzlich geregeltes Verfahren. Die Stadt Men-
den ist sich nicht mit ihren Nachbarn einig. Es
gibt vor Ort einen massiven Widerstand gegen
Trassenvarianten. Das ist das Entscheidende,
nicht der Part der Grinen, ins Linienbestimmungs-
verfahren einzugreifen.

Lassen Sie uns zum Haushalt und damit zum The-
ma des heutigen Tages kommen: Zur Gesamt-
haushaltslage muss man wohl nicht viel sagen.
Die ist extrem kritisch. Das Eis, auf dem wir uns
bewegen, ist in den letzten Jahren diinner gewor-
den. Der Haushalt 2002 bewegt sich zwar noch
auf tragféhigem Eis, aber das Eis ist diinner ge-
worden.

(Dr. Stefan Grill [FDP]: Sie sind kurz davor
einzubrechen!}

Deshalb appelliere ich an Sie: Vermeiden Sie ex-
trem starke Holzhammerschlédge auf dieses din-
ner gewordene Eis. Vermeiden Sie solche Antrige
wie die von der FDP, die vorschlagt,
150 Millionen Euro allein im Einzelplan 08 fir
StrafRenneubau und StraRenunterhaltungsmal3-
nahmen auszugeben. Das wiirde ein unausgewo-
genes Bild geben und wére nicht tragfahig. Hinzu
kommt, dass sie keinerlei Deckungsvorschlédge
machen, die man serids nennen kénnte.

An unseren Koalitionspartner gerichtet mdéchte
ich Folgendes sagen: Angesichts der Gesamt-
haushaltslage war der Vorschlag im Regierungs-
entwurf zum Einzelplan 08 aus meiner Sicht
durchaus ausgewogen, konsequent und vertret-
bar. Die Kiirzungsvorschlage, die im Entwurf ge-
macht worden sind, waren in sich stimmig. Ich
bedauere, dass Sie nicht die Gesamtlage im Blick
haben, sondern dass Sie das alte Ritual pflegen,
um einen Betrag von 150 Millionen Euro fiir den
StraBenneubau kdmpfen und dazu ein Kraftemes-
sen zwischen lhrer Fraktion und dem Finanzmini-

ster stattgefunden hat. So, wie Sie den Finanz-
minister dieser Landesregierung im Laufe dieser
Verhandlungen behandelt haben, fihren Sie alle
notwendigen Sparanstrengungen ad absurdum.

Eines ist klar: Die Gesamthaushalte, die wir in
den letzten Jahren verabschiedet haben, schram-
men seit Jahren sehr scharf an der Verfassungs-
grenze entlang. Wir wissen das nicht erst seit
dem Gutachten des Bundes der Steuerzahler, son-
dern uns ist bekannt, dass wir nahe an der Ver-
fassungsgrenze sind. In einer solchen Situation
muss es darum gehen, weitere Risiken zu begren-
zen.

Ich mdchte drei Beispiele nennen, bei denen das
dringend notwendig ist und bei denen wir eine
Sicherheitsleine in den Haushalt 2002 eingezogen
haben.

Metrorapid ist das groRe Thema des Jahres
2001, und es wird auch das groRe Thema des
Jahres 2002 sein.

{Beifall bei der SPD - Edgar Moron [SPD]:
Herr Kollege, da haben Sie Recht!)

Herr Rasche, auch wenn Sie die blinde und un-
eingeschrankte Solidaritat fur dieses Projekt er-
kldren,

(Edgar Moron [SPD]: Uns genligt Solidari-
t&th)

so méchte ich doch sagen: Der Part des Parla-
ments muss es sein, daflr zu sorgen, dass tech-
nologische Projekte nicht zu Fassern chne Boden
werden.

{Zuruf von der FDP: Das mUissen Sie gerade
sagen!)

Zurzeit ist noch nicht klar, ob der Bund Gberhaupt
Geld fir dieses Projekt bereitstellt. Wir wissen
heute nicht, in welchen Jahren etwas bereitge-
stellt wird. Der Haushalt des Bundes ist verab-
schiedet, und er enthalt keinen einzigen Euro fiir
das Projekt Metrorapid. Ein Strichansatz ist da.
Die mittelfristige Finanzplanung des Bundes ent-
halt keinen Euro fir den Metrorapid. Das ist ein
Problem.

Ich bitte die Landesregierung, dieses Problem ge-
meinsam mit dem Bundesverkehrsminister und
dem Bundesfinanzminister zu l6sen. Das muss bis
zum 18. Januar 2002 geldst sein. Deshalb: Arbei-
ten Sie konstruktiv mit an der Lésung dieser Pro-
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bleme, und arbeiten Sie konstruktiv mit an der
Begrenzung der extremen Risiken, die damit ver-
bunden sind. Wenn némlich das Geld als Zu-
schuss nicht in der Hohe von 4,5 Milliarden DM
kommt, dann haben wir in Nordrhein-Westfalen
nicht nur ein Haushaltsproblem, sondern dann
haben wir auch das Problem, dass die Planungs-
vorbereitungen, die im nachsten Jahr starten sol-
len, in den Sand gesetzt werden kdnnten; denn
mit einem zinslosen Darlehen des Bundes fir den
Metrorapid ware dieses Projekt tot.

Deswegen ist unsere erste Forderung: Bis zum
18. Januar 2002 muss eine verbindliche Finanzie-
rungsvereinbarung mit dem Bund geschlossen
worden sein und vorgelegt werden, damit der
Landtag Uiber dieses Projekt entscheiden kann.

(Beifall bei den GRUNEN)

Aus unserer Sicht war es deshalb sinnvoll, 60 %
des Metrorapidtitels im Haushalt 2002 zu sperren
und daflir zur sorgen, dass diese Gelder erst frei-
gegeben werden, wenn sich der Landtag damit
befasst und entschieden hat, ob dieses Projekt
starten kann oder nicht.

Ein weiteres Beispiel - weitaus kleinerer Dimen-
sion - mdchte ich noch nennen: Sie haben die
Landeplatze in Nordrhein-Westfalen an-
gesprochen. In der Tat gibt es eine EU-Vorschrift,
die unter Umstanden an einzelnen Landeplatzen
eine Verldngerung der Startbahn notwendig
macht.

Es geht aber nicht an zu sagen: Wir haben zehn
Schwerpunktlandeplétze, und die wollen wir nun
alle ausbauen. Es gibt eine intelligentere Metho-
de, namlich die, zuerst einmal zu besprechen,
welche Arbeitsteilung wir auf dem Luftverkehrs-
markt zwischen diesen Schwerpunktlandeplatzen
haben wollen. Es hat keinen Sinn, dass wir Lan-
depléatze wie Dinslaken und Marl-Lohmiihle, die
nur 20 km Luftlinie voneinander entfernt liegen,
ausbauen, sodass beide unwirtschaftlich werden.
Die sollen sich vielmehr entscheiden, welche Ar-
beitsteilung sie untereinander vornehmen méch-
ten.

Deshalb ist auch dieser Titel mit einer Haushalts-
sperre belegt. Erst muss klar werden, wie das
Gesamtkonzept aussieht. Macht es (berhaupt
wirtschaftlich einen Sinn? Dann kann man tber
mdogliche Landeszuschiisse reden. Aus unserer

Sicht sollten die Gesellschafter und die Nutzer der
Flughéfen allerdings den Grof3teil der Investitionen
tragen.

{(Zuruf von der FDP: Vdllig gegen die Luft-
verkehrspolitik!)

Zum Risiko noch eines: Es macht natirlich auch
wenig Sinn, Herr Schwanhold, wenn man mit
einer Verpflichtungsermachtigung in ein neues
Programm, namlich Forderung der Landepldtze,
einsteigen will, ohne den Gesamtbedarf Uber-
haupt zu benennen.

Der Gesamtbedarf fir die zehn Schwerpunktlan-
deplatze liegt - ganz vorsichtig gerechnet - bei
mindestens 100 Millionen DM. Sie haben sich
6 Millionen Euro fir das n3chste Jahr als Ver-
pflichtungserméachtigung vorgenommen. Damit
machen Sie wieder ein Fass ohne Boden auf, das
Sie mit Landesmitteln niemals werden flllen kén-
nen.

(Joachim Schultz-Tornau [FDP]: Genau das,
was wir gesagt haben! Opposition in der
Opposition! - Weitere Zurufe von der FDP)

Deshalb warnen wir davor, (berhaupt in die Fi-
nanzierung von Landepldtzen einzusteigen. Denn
es geht mit Sicherheit nicht, Landesmittel dafur
bereitzustellen.

(Jairgen W. Mollemann [FDP]: Herr Mini-
ster, ist das lhre Politik? - Weitere Zurufe
von der FDP)

- Sie kénnen gerne Zwischenfragen stellen, aber
wenn Sie sich unterhalten wollen, sollten Sie das
draufRen tun.

(Beifall bei den GRUNEN)

Ich komme zur Risikobegrenzung: Wahrend wir
Uber bescheidene Betrége flir Einzelprogramme
verhandeln, kommt ein weiteres Risiko auf den
Landeshaushalt des nachsten Jahres zu, namlich
die mogliche Landesbiirgschaft fiir die LTU.

Es steht auRBer Frage, dass es nicht nur das Anlie-
gen der Regierungsfraktionen, sondern aller Parla-
mentarier sein muss, die Arbeitsplatze bei der
LTU zu retten. Das geht aber nicht, indem man
blind eine Landesbirgschaft verspricht und aus-
gibt, sondern das geht nur, wenn die Risiken die-
ser Landesbilrgschaft auf alle Schultern gleich-
méaRig verteilt werden.
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Deshalb begriiRe ich es, dass REWE als Gesell-
schafter eine massive Kapitalzufilhrung vorge-
nommen hat. Ich hoffe, dass wir dazu kommen,
dass diese Rettungsbiirgschaft wirksam und er-
folgreich ist. Ich bin auch der Meinung, dass es
sinnvoll war, REWE in die Pflicht zu nehmen, und
nicht einfach eine hundertprozentige Landesbiirg-
schaft zu geben, ohne den Hauptgeselischafter
daran zu beteiligen. - Ich danke.

(Beifall bei den GRUNEN - Jirgen W. Malle-
mann [FDP]: Kennen Sie die Stichtagsrege-
lung 22. September?)

Vizeprdsident Dr. Helmut Linssen: Vielen Dank,
Kollege Eichenseher. - Fir die Landesregierung
spricht jetzt Minister Schwanhold.

Ernst Schwanhold, Minister flir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Herr Président!
Meine sehr verehrten Damen wund Her-
ren! Méllemann ist wieder da, und schon ist die
FDP nicht mehr auf Vordermann. Vorhin hat das
besser geklappt, als der vorherige Platzeinnehmer
lhren Platz gehalten hat, Herr Méllemann. Sie
werden hier also kaum gebraucht. Jedenfalls ist
Ihr Fehlen bisher nicht aufgefallen.

(Beifall bei einzelnen Abgeordneten von
SPD und GRUNEN - Jirgen W. Méllemann
[FDP]: Platzeinnehmer, was ist das denn?)

Meine Damen und Herren, Wohlstand und Wohi-
ergehen héngen von funktionsfahigen Verkehrs-
systemen ab.

(Jirgen W. Mollemann [FDP]: Das war
schon ein genialer Start, Ernst!)

Arbeitsteilig organisierte Wirtschaft braucht Mobi-
litdt von Personen und Giitern; dies wird von uns
gemeinsam so gesehen.

Dazu gehéren Telematik und Kommunikations-
technologien. Sie kénnen helfen. Wer allerdings
glaubt, dass Software alleine das Problem 16st,
der ist schief gewickelt. Natlrlich brauchen wir
auch Hardware in der Verkehrstechnik, und dazu
gehoren alle Verkehrstrager, die uns zur Verfi-
gung stehen.

Deshalb miissen die Infrastrukturen bedarfsge-
recht ausgebaut werden. Hierflir gibt es unter-

schiedliche Verantwortlichkeiten. Fir den Bereich
der BundesstraRen und der Autobahnen ist der
Bund zustédndig. Fir die LandesstraRen ist das
Land zustdndig. Im Sinne dieser Aufteilung und
im Sinne dieser Verantwortlichkeiten werden wir
auch im Rahmen des Haushalts (iber bestimmte
Ansétze reden. Dies will ich Ihnen jetzt darzule-
gen versuchen.

Es ist gelungen, meine Damen und Herren, von-
seiten des Bundes erhebliche zusétzliche Mittel
fur den Ausbau der Bundesautobahnen und der
Bundesfernstrafen zu bekommen. Dies ist in un-
terschiedlichen Programmen des Bundes unterge-
bracht worden und bringt in den néachsten Jahren
ein Investitionsvolumen von mehreren Milliar-
den DM =zusatzlich nach Nordrhein-Westfalen.
Das fiihrt dazu, dass es an wesentlichen Stau-
punkten - Kélner Ring, Autobahn in Richtung Aa-
chen - zu erheblichen Entlastungen kommen wird.
Das wird abgearbeitet.

Dabei haben wir durch die Ankiindigung und das
Vorziehen der Umsetzung des Zwolf-Punkte-Pro-
gramms des Ministerprasidenten - Ubrigens véllig
unbemerkt von Ihnen - bereits in diesem Jahr die
ersten Baumalnahmen, die erst weit fir die zwei-
te Hélfte des néchsten Jahres vorgesehen waren,
eingeleitet. Weitere 640 Millionen DM aus diesem
Programm werden im Laufe des nachsten Jahres
zusétzlich vorgezogen.

fch bin dem Bund dafir dankbar, dass er die Fi-
nanzierung sichergestellt hat und mit uns gemein-
sam zu Verabredungen gekommen ist.

Allerdings muss es fir den langfristigen Aufbau
zu einer Verstetigung der Ausgaben kommen, zu
einer Verstetigung der Zinsersparnisse aus UMTS
- Ubrigens auch zur Finanzierung des Metro-
rapids - und zu einer Verstetigung der Maut. Die-
se muss dann im Sinne des Programms wieder
reinvestiert werden, wobei ich, Herr Wéchter,
ihren Hinweis ausdricklich aufnehme, dass die
europasche Harmonisierung und damit die Beseiti-
gung der Wettbewerbsnachteile fiir das hiesige
Gewerbe eine Notwendigkeit aus wirtschaftspoli-
tischer, aber auch aus &kologischer Sicht sind.
Wir kommen auch 6kologisch nicht weiter, wenn
andere die Transportdienstleistungen fiir uns er-
bringen.

Damit komme ich zu den Punkten, die originar
vonseiten des Landesgesetzgebers, des Haus-
haltsgesetzgebers, zu bewaitigen sind.
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In diesem Bereich ist zuallererst einmal der Lan-
desstral®enbau vorgesehen. 150 Millionen DM
sind ein realistisches Volumen angesichts des
Spagats, der zwischen der Einsparungsnotwen-
digkeit aufgrund der geringer werdenden Einnah-
men aller 6ffentlichen Gebietskdrperschaften und
dem verkehrspolitisch Notwendigen zu machen
ist. Dass mit 150 Millionen DM nicht ein zusatzli-
cher Investitionsbedarf befriedigt werden kann,
was der Wirtschaftsminister gerne machen wiir-
de, muss an dieser Stelle eingestanden werden.
Und dass in Zeiten besserer Einnahmen die Ver-
kehrsinfrastruktur auch dauerhaft wieder mit gro-
RBeren Schiiben versehen werden muss, soll Uber-
haupt nicht abgestritten werden.

Dennoch: Den Standort schlechtzureden und zu
behaupten, es gebe keine ausreichende Verkehrs-
infrastruktur, heil3t, diesen Standort leichtfertig zu
gefahrden. Wir haben eine exzellente Verkehrs-
infrastruktur, die jedem Vergleichsmalstab einer
so dicht besiedelten Region standhalt.

(Unruhe)

Lassen Sie mich darauf hinweisen, dass wir so-
wohl im Erhaltungsprogramm als auch in den Be-
reichen des Radwegebaus einen Schwerpunkt
setzen, insbesondere mit Radwegen an Landstra-
Ben - dieses ist ein wichtiges Projekt zur Sicher-
heit fir Kinder auf ihrem Weg zur Schule - und
zur Verbindung zwischen den unterschiedlichen
Ortsteilen.

(Anhaltend Unruhe)

Meine Damen und Herren, ein Schwerpunkt der
Verkehrspolitik wird der Metrorapid sein. Wer sich
dieses System ausschlief3lich unter dem Gesichts-
punkt einer Insellésung anschaut, hat nicht ver-
standen, dass es dazu beitrdgt, die insgesamt
notwendige Mobilitdt in diesem Land sicherzustel-
len. Wenn mit dem System zwischen 7 und
10 Millionen Fahrzeuge pro Jahr von der Auto-
bahn geholt werden kénnen, schafft dieses auch
Raum fiir andere Nutzer dieser Autobahn. Das ist
genau richtig und auch notwendig. Insofern ist
die Intermodalitat unterschiedlicher Verkehrssy-
steme, sowohl was die Giiter als auch was die
Personenfahrleistungen angeht, genau anzuerken-
nen.

{Weiterhin Unruhe)

Vizepréasident Dr. Helmut Linssen: Herr Minister,
ich darf Sie fir einen Moment unterbrechen. -
Meine liebe Kolleginnen und Kollegen, der Ge-
rduschpegel ist unertrdglich hoch. Ich bitte Sie
doch, die Gesprache, wenn sie unbedingt notig
sind, drauf3en zu fiihren.

{Allgemeiner Beifall)

Ernst Schwanhold, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Herzlichen
Dank, Herr Prasident. - Ich will zudem darauf hin-
weisen, dass wir uns vorgenommen haben, den
integralen Taktfahrplan 2, der eine Verbesserung
des offentlichen Personennahverkehrs, insbeson-
dere des schienengebundenen Personennahver-
kehrs, flir das ganze Land vorsieht, umzusetzen.
Deshalb ist der Metrorapid auch aus dieser Sicht
kein Solitér, sondern ein Instrument, um jenen
Regionen des Landes, die nicht direkt an die
Strecke des Metrorapids angeschlossen sind,
auch zu einer verbesserten Verkehrssituation zu
verhelfen. Es werden keine Regionalisierungsmit-
tel, die dem SPNV zur Verfligung stehen, abgezo-
gen, sodass neben der bestellten Fahrleistung fiir
den Metrorapid auch die (brigen Fahrleistungen
und die Ubrigen Ausbaupléne des ITF 2 umgesetzt
werden und insofern der Metrorapid integraler
Bestand dieses ITF 2 ist.

Das ist Vorbedingung, um die Zustimmung im
Lande daflr herzustellen. Diese Vorbedingung
werden wir auch mit Blick auf die Umsetzung
erfillen.

Lassen Sie mich, meine Damen und Herren, zum
Thema Metrorapid eine weitere Bemerkung ma-
chen: Ich hatte gedacht, dass es in diesem Lande
wirklich ernsthaft darum ging, dartber nachzu-
denken, wie man Investitionen in das Land hinein-
holt. Wenn sie vonseiten des Bundes kommen -
das ist die Vorbedingung, die Herr Eichenseher
formuliert hat; die soll auch vom Verkehrsminister
nicht infrage gestellt werden -, dann sind sie auch
ein Investitionsprogramm flr das Land, von dem
die mittelstdndische Wirtschaft, die Verkehrswirt-
schaft, aber auch die Bauwirtschaft erhebliche
Vorteile haben wird.

Lassen Sie uns also gemeinsam Anstrengungen
unternehmen, damit der Metrorapid aus verkehrs-
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politischer, aus dkologischer und aus wirtschafts-
politischer Sicht, so schnell es geht, realisiert
wird. Wer zudem dariiber nachdenkt, die Olym-
piade in das Ruhrgebiet zu holen, braucht eine
Verkehrsinfrastruktur als zusatzliches Argument
fur den Standort Nordrhein-Westfalen. Auch daftir
wird der Metrorapid eine wichtige Rolle spielen.

(Beifall bei der SPD)

Bei der StraRenverkehrsinfrastruktur gibt es zu-
gegebenermalen Liicken, die allerdings mit groR-
ter Geschwindigkeit aufgeholt werden. Ich will an
dieser Stelle ausdrlicklich ankiindigen und auch
das Versprechen abgeben, dass noch im Laufe
dieses Jahres das Planfeststellungsverfahren zum
Lickenschluss der A 33 fortgefihrt wird.

{Beifall bei der FDP)

Meine Damen und Herren, in einem Punkt gibt es
offensichtlich Interpretationsbedarf. Wir haben
gemeinsam mit allen Fraktionen ein Luftverkehrs-
konzept beschlossen.

In diesem Luftverkehrskonzept stehen zehn Ver-
kehrslandeplatze, Uiber die wir gerade gesprochen
haben. Allerdings steht darin nicht fir alle zehn
Verkehrslandeplaize, dass sie auch zwangsweise
ausgebaut werden missen. Es gibt einige, bei
denen die Investitionen so hoch sein werden,
dass die Betreiber, die diese Investitionen zu tati-
gen haben - es geht jetzt nicht um die Si-
cherheitsinvestitionen, um die Verldngerung von
Start- und Landbahn und andere Dinge -, sagen:
Nein, wir werden den Status des Verkehrslande-
platzes nicht halten. - Das ist aber Entscheidung
der Betreiber, nicht Entscheidung der Landesre-
gierung. Die Landesregierung ist nicht Betreiber
dieser Verkehrslandeplatze.

Vizepréasident Dr. Helmut Linssen: Herr Minister,
gestatten Sie eine Zwischenfrage des Kollegen
Engel?

Ernst Schwanhold, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Ja natirlich.

Horst Engel (FDP): Herr Minister, Sie haben eben
die A 33 angesprochen und gesagt, in diesem
Jahr tue sich da noch etwas. Dazu Beifall auch
von unserer Seite!

Koénnten Sie fur den Autobahnring Koln - und
zwar speziell fir die Fahrbahn Richtung Stden
zwischen den Autobahnkreuzen Kéin-Nord und
KéIn-West - eine dhnliche Erklarung in dem Sinne
abgeben, dass wir dort mit der Nutzung der
Standspur weiterkommen?

{Zuruf von der SPD: Das machen die doch
schon!)

Ernst Schwanhold, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Ich komme kurz
auf die Nutzung der Standspur zurlick: Das tun
wir ja an unterschiedlichen Stellen schon. Was
den von lhnen konkret genannten Abschnitt di-
rekt angeht, so sage ich lhnen zu, lhnen das noch
im Laufe dieser Woche kurzfristig schriftlich nach-
zuliefern.

Aber ich bleibe bei den Verkehrslandeplédtzen. Es
geht um die kleinen Verkehrslandeplatze, die aus
Griinden der Verkehrssicherheitstechnik aufgerii-
stet werden miissen, und um die Verldngerung
der Landebahnen, damit sie ihren jetzigen Status
behalten. Es geht nicht um die Verkehrsflughéfen,
es geht nicht um Minster/Osnabriick, es geht
nicht um Paderborn, nicht um Kéin und nicht um
Diisseldorf.

(Jurgen W. Méllemann [FDP]: Wir wollten
doch etwas zu Minster/Osnabriick hdrent)

- Ja, ja, bei Miinster/Osnabrick befinden wir uns
im Genehmigungsverfahren fir die Verlangerung
der Start- und Landebahn. Der Flughafen hat uns
davon in Kenntnis gesetzt, dass er noch gutach-
terliche Nacharbeiten durchflihren lasst, damit der
Antrag auch entscheidungsfahig ist. Zum gegen-
wartigen Zeitpunkt ist er nicht entscheidungs-
fahig. Insofern eriibrigt sich in einem laufenden
Verfahren jede Aussage dazu.

Sie wissen im Ubrigen, Herr Kollege Méllemann,
dass in die Entscheidungsfindung bei der Geneh-
migung auch die Realitdt der [nvestitionen von-
seiten der Betreiber einbezogen wird. Insofern
warte ich das Genehmigungsverfahren mit groRer
Gelassenheit ab.

(Jargen W. Méllemann [FDP]: Wir wollten
nur wissen, ob die vollmundigen Zusagen
des Ministerprasidenten noch gelten!)

Lassen Sie mich insbesondere noch einmal kurz
auf die Verkehrslandeplétze eingehen. Meine Da-
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(Minister Ernst Schwanhold)

men und Herren, diese Verkehrslandeplatze sind
keine Landeplatze, die man just for fun in irgend-
einer Region hat, sondern sie sind auch fir die
Wirtschaft zur Erreichbarkeit bestimmter Regio-
nen von grofRer Wichtigkeit. Wer dies nicht
glaubt, muss sich einmal mit den Unternehmen in
der Region unterhalten, wie wichtig es fir euro-
paische Privatflieger ist, erreichbar zu sein.

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Herr Minister,
auch lhre Redezeit ist abgelaufen.

Ernst Schwanhold, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Herr Prasident!
Da sind Sie einem grof3en Irrtum erlegen. Meine
Redezeit ist abgelaufen; meine andere Zeit noch
nicht.

(Heiterkeit und Beifall bei der SPD)

Entschuldigung! Aber lhren Hinweis nehme ich
gerne an.

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Sie haben mich
missverstanden; ich habe selbstverstandlich von
der Redezeit gesprochen.

Ernst Schwanhold, Minister fir Wirtschaft und
Mittelstand, Energie und Verkehr: Dann nehme
ich diesen Hinweis gern zur Kenntnis und moéchte
zum Schluss diesen Haushalt mit einer generellen
Bemerkung aus meiner Sicht bewerten.

Er steht an der Kante dessen, was fir den Aus-
bau der Infrastruktur notwendig ist. Deshalb wer-
den wir alle Mittel einsetzen, um diesen Haushalt
moglichst schnell umzusetzen und dadurch Ver-
besserungen zu erreichen. Wir werden - gemein-
sam mit dem Bund - Phantasien weiter-
entwickeln, um Projekte, die zum gegenwartigen
Zeitpunkt auf die Gbliche Weise nicht zu finanzie-
ren sind, z. B. in Form von Betreibermodellen, zur
Verbesserung der Verkehrssituation in Nordrhein-
Westfalen voranzubringen. Der Haushalt ist zu-
dem fir die heimische Wirtschaft ein wichtiger
Impuls, weil wir viele MaBnahmen der néchsten
Jahre in dieses Jahr vorziehen; dies sichert Ar-

beitsplétze, Auftrdge und befriedigt die Mobili-
tatsbedirfnisse der Menschen. - Herzlichen Dank
far die Geduld.

(Beifall bei der SPD)

Vizeprésident Dr. Helmut Linssen: Vielen Dank,
Herr Minister. - Liebe Kolleginnen und Kollegen,
wir sind am Ende der Beratungen des Einzel-
plans 08. Weitere Wortmeldungen liegen mir
nicht vor.

lch mache darauf aufmerksam, dass wir noch
neun Anderungsantrdge der FDP-Fraktion erwar-
ten. Diese Antrége liegen bisher nicht schriftlich
vor. Nach der Geschéftsordnung miisste ich sie
sonst hier mindiich vortragen.

(Edgar Moron [SPD]: Ach so! Nicht recht-
zeitig gearbeitet!)

Die Geschéaftsfihrer der Fraktionen haben sich
jetzt darauf geeinigt, dass die Abstimmung Gber
den Einzeletat 08 verschoben wird und nach der
Lesung des Einzeletats 15 stattfinden soll.

Herr Kollege Méllemann, Sie haben sich gemel-
det.

Jiurgen W. Méllemann (FDP): Herr Prasident, ich
lege Wert auf die Feststellung, dass diese Antra-
ge nicht etwa deswegen nicht vorliegen, weil wir
sie nicht rechtzeitig eingereicht hatten, sondern
deshalb, weil sie wegen eines technischen De-
fekts im Bereich der Verwaltung nicht gedruckt
worden sind. Dafiir kénnen wir nichts.

Das klang eben anders. Ich lege Wert auf diese
Feststellung.

(Beifall bei der FDP - Edgar Moron [SPDI:
Aber die Verwaltung schittelt den Kopf!
Das ist doch eine Ausrede! - Weitere Zuru-
fe)

Vizeprasident Dr. Helmut Linssen: Liebe Kollegin-
nen und Kollegen, mir ist mitgeteilt worden, dass
der Prozess der Erstellung so viel Zeit in Anspruch
genommen hat. Wir werden der Sache sicherlich
noch nachgehen. Wir nehmen es einfach so zur
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(Vizeprasident Dr. Helmut Linssen)

Kenntnis, wie es der Kollege Méllemann vorgetra-
gen hat.

{Edgar Moron [SPD]: Ich méchte gern einen
Bericht dariiber!)

Damit beende ich die Diskussion (iber den Einzel-
etat 08 und mache noch einmal darauf aufmerk-
sam, dass nach der Abstimmung Gber den Einzel-
etat 15 auch Gber den Einzeletat 08 abgestimmt
wird.

Ich rufe Nummer 2 auf:

Einzelplan 15: Ministerium fiir Arbeit und Sozia-
les, Qualifikation und Technologie

Ich er6ffne zunachst die Debatte zum Teilbereich
a) Arbeit und Soziales

und weise darauf hin, liebe Kolleginnen und Kolle-
gen, dass lhnen mit der Drucksache 13/181b
eine Beschlussempfehlung vorliegt. Ebenso liegen
Anderungsantrage der Fraktion der CDU und der
Fraktion der FDP - die Nummern 18 bis 30 der
Tischvorlage - vor.

Ich erbffne die Beratungen und erteile fUr die
CDU-Fraktion dem Kollegen Arentz das Wort.

Hermann-Josef Arentz (CDU): Herr Président!
Meine sehr geehrten Damen und Herren! Liebe
Kolleginnen und Kollegen! Ich méchte die Haus-
haltsberatungen zum Anlass nehmen, nicht nur
Uber einzelne Details des Sozialhaushalts, son-
dern Uber die arbeitsmarkt- und sozialpolitische
Wirklichkeit in Nordrhein-Westfalen zu sprechen,
denn mit dem Etat steht natirlich die ganze Poli-
tik des Ministers auf dem Priifstand.

Die Arbeitsmarktentwicklung der letzten Monate
in unserem Land ist ein einziges Alarmsignal. Mit
8,8 % liegt die Arbeitslosigkeit in Nordrhein-
Westfalen um ein Viertel héher als im Durch-
schnitt aller anderen alten Bundeslénder. Herr
Schartau, Sie sind der Arbeitsminister. Wenn Sie
und Herr Clement so weitermachen, werden Sie
zum Arbeitslosenminister dieses Landes.

(Beifall bei der CDU)

Herr Schartau und Herr Ministerpréasident - ich
weild gar nicht, wo er im Moment ist, aber ich
hoffe, er ist im Saal und hért zu -, Sie tragen ge-
meinsam die Verantwortung fir die Arbeitsmarkt-
katastrophe in Nordrhein-Westfalen. Wir alle er-
innern uns noch sehr gut daran, wie Sie hier voli-
mundig aufgetreten sind, Herr Clement, und vor-
getragen haben, Sie wollten die Arbeitslosigkeit in
Nordrhein-Westfalen halbieren.

Wir erinnern uns auch noch sehr gut daran, wie
Herr Clement in einem Interview kurz vor seiner
Wahl zum Ministerprasidenten gesagt hat, er wol-
le in Disseldorf Ministerprasident werden, weil
man in der Region mehr Einfluss auf den Arbeits-
markt habe als der Bund. Deshalb miissen Sie
sich jetzt auch an den Zahlen messen lassen, die
vorliegen, und die Zahlen sind schlimm.

(Beifall bei der CDU)

777.000 Arbeitslose hatten wir in Nordrhein-
Westfalen am Ende des letzten Monats. Die Ar-
beitslosigkeit in Nordrhein-Westfalen nimmt ga-
loppierend zu. Lag sie noch zu Jahresbeginn 6 %
unter dem Vorjahresstand, erreichte sie im Som-
mer den Vorjahresstand, und seitdem geht es in
2-%-Schritten héher: im September 2 % mehr als
vor einem Jahr, im Oktober 4 % mehr als vor
einem Jahr, im November fast 6 % mehr als vor
einem Jahr.

(Vorsitz: Vizeprasident Jan Soffing)

Mit dieser Politik der Landesregierung drohen uns
in diesem Winter 900.000 Menschen ohne Arbeit
in Nordrhein-Westfalen. Das ist ein trauriger Ne-
gativrekord und ein Skandal dieser Politik.

(Beifall bei der CDU)

Diese Entwicklung, meine Damen und Herren, ist
nicht vom Himmel gefallen. Sie hat nichts mit
Amerika und dem Bund alleine zu tun. Sie hat
etwas damit zu tun, dass hier in Nordrhein-West-
falen die voéllig falsche Wirtschaftspolitik gemacht
worden ist.

(Beifall bei der CDU)

Sie haben GroRstrukturen geférdert. Sie haben
den Mittelstand benachteiligt. Wir haben eine
riesige Selbststandigenliicke. Den Kommunen
haben Sie die Luft zum Investieren genommen,
und in lhrem eigenen Haushalt hat die In-
vestitionsquote mit weniger als 9 % einen histori-
schen Tiefstand erreicht.
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