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Absender dieses Schreibens:

4000 Diisseldorf 1
Kreisgruppe Warendorf

Nordstr.2
4415 Sendenhorst den 15,4.87

Betr.: Fortschreibung des Landesstrafenbedarfsplanes

Sehr geehrte Damen und Herren !

Bei den anstehenden Beratungen im Verkehraausschul des Lande
tages KRW,atehen fiir den Krels Warendorf AusbaumaBnahmen zur
Diskussion, die von den Krelsgruppen des Bund fiir Umwelt~ und
Natursohutz Deutashland(BUND) und des Deutachen Bundes flr
Vogelschutz (DBV) sntschieden abgelehnt werden, Im Namen der
beiden nach § 29 BNatSehG anerkannten Verb#nde fordere ich
Sie hiermit auf dem gestiegenen UmweltbewuStsein Rechnung &u
tragen, und den ach¥nen Worten vor Wahlen, nun Taten felgen
Zu lassen,

Ioh m8chte nachfolgend noech einmal unsere Argumente gegen bee
stimmte Planungen susfihren,

L 520 n Verbindung Beokum e Miinster !

Die geplante StraSe ist keine Ortsumgehung, sendern eine Schnellw-

verbindung zwischen Beckum/Lippstadt und Miinster, Die nach

§ 29 BNatSchG anerkannten Verbiinde lehnen diese geplante Trasse

generell ab,Neben einer weitirlumigen Ableitung des LEW~Ver-

kehrs(neues Trassen wurden bel Drensteinfurt und Everswinkel

gebaut) halten wir folgende MaSnahmen fiir erforderlichs

1§) eine Wiederinbetriebnahme der Westfilischen Landes Elsen~
bahn(WLE) und deren verstirkten Einsatx '

a,)im Gliiterverkehr rwischen Neubeckum und Miinster

b.)im Personennahverkehr, auf der gleichen Strecke(lsut GVP
der Stadt Miinster koastet eine Reaktivierung fiir den Perw

OriginakUmweltschutzpapier ~ hergestellt ohne Gewtsserbelastung, Blechung uné¢ Farbung
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sonemmahverkehr auf dieser Linie(GUterverkehr findet im geringen

MaB8e noch statt) 20 Mio, DM, fir die L 520 n sind allein schon

27,700 Mie Dm geplant,)

26) eine Verbesserung des UPNV im Kreis VWarendorf bzw, im
gesamten Minsterland mit verbesserten Bussyatemen -~
Modernisierung, Kleinbuseinsatz u.a.m, - sowle erhebe
lich verboaaerte_?nhrplano und attraktive Fahrpreise !

3e) innerdrtliche Verkshrsberuhigung(keine wie Jetzt durohge=
fiilhrte Einrichtung einer Fufigingerzone, Stcp oder Rick=-
bau!) dureh Riickbau.von StraSen, damit der Durchganga-'
verkehr in seiner Menge und selner Fahrgesohwindigkeit
reduziert wird.

L 547 Umgehung Freckenhorst 1
Diese StraBe i1st zur Entlastung der Blirger sicher notwendig,

weil jahrzehntelange Vorplanungen im Kreis Warendorf die Ver-

kehrssituation hier immer unertriglicher werden lieSen

1e) Bus-/Bahnverbindungen sind mangelhaft; die Bahn wurde
zurtickgebsut (Reste des Bahndamms sind inzwischen Heeken!)

2.) Der Ausbau der StraSe Ahlen ~ Warendorf hat zusdétzliche
Verkehrsbelastung gebracht

3e) Der Bau des Kreishauses holte weiteren Verkehr nach
Warendorf und damit zusitzlich durch den Ortskern von
Freckenhorst ,

4.) Die UmgehungsstraSe Everswinkel wird das Verkehrsauf-
kommen weiter verstirken, ‘

Trotzdem ist Vorsicht bel der geplanten Orisumgehung dringend
nétig !

a.) ‘Der Ausbau der K 3 (Everswinkel = Warendorf) kinnte bel
entsprechender Ausschilderung einen Tell des Verkehrs
aus Richtung Milnster rechtzeitig ablenken !

be) verbesserten Einsatz von Bussen(UFNV) kann weitere Be-
ruhigungen bringen(bessere Angebote fiir Pendler, auch
fér Beamte und Angestellte der Kreisverwaltung!)

ce) nichtliche Durchfahrverbote fiir LKW s, wie es in anderen
Gemeinden gehandhabt wird. o

Plir die Planung einer Ortsumgehung Freckenhorst fordern wir

folgende Kriterien zu berilcksichtigen:

. Trassen, die mSglichst wenlg Landschaft verbrauchen

° Trassen,’dio sich an verhandens Wege anlehnen, damit
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mbglichst wenig an Natur und biuerlicher Fliiche zer-

stdrt wird

° welitrdumiges Umfahren der Gemeinde im Westen, enge Orts=-
umgehung im Norden bzw. direkt im sfidl, Rand von Warenw
dorf

o der Osten, Sfiden und nahe Weasten von Freckenhorst sind

wegen ihrer Bedeutung fir die stadtnahe Erholung und
fiir die Natur von weiteren StraSenbauten unbedingt
freizuhalten,

L 586 Wadersloh = enberg (B !

Ein Verkehrsbedarf ist bel Verlagerung der Zementtransporte

auf die Schiene « die von einigen Beckumer und Ennigerloher
Firmen bereits durchgefiihrt wird - absolut nicht erkemnbar,

Die vorhandene Trasse 586 beriihrt Diestedde und Wadersloh nur
am Rande, so daB8 eine UmgehungsstraBSe vtllig Uberflissig ist.
Die geplante Trasse zerstbrt Brutblotope ven Waldsehnepfen

und vernichtet Orchideen und Miérzenbecher Standorte. Wie selten
derartige Schiitze der Natur heute noch sind entnehmen Sie

bitte den "roten Listen" des Landes NRW,

L 586 Ortsumgehung Beclum !
Auch bei dieser gepanten Trasse handelt es sich um ein vdllig

tiberfliissiges Vorhaben, Wenn man den Zeméntverkehr auf die
Bahn verlagert, reicht der vorhandene Ring um Beckum v&llig
aus, Um den Unfillen der letzten Zeit zu begegnen sollte auf
der ZementstraSe eine Geschwindigkelts-Begrenzung eingefﬁhrt
werden, Als zusiédtzliche MaSnahme sollten dort noch FuBglinger-
ampeln aufgestellt werden, Da mit so geringem Aufwand 8 Mie.
DM eingespart werden kénnen, diirfte Ihnen dle Entscheidung |
hoffentlich nicht schwer felleng

L 588 Telgte/Vadrup Bahniiber !

Wenn e= sich hierbei wirklioh nur um einen Bahniibergang handeln
sollte haben wir keine Binwendungen, Da aber 3,4 km als Liinge
angegeben sind, scheint ez sich hierbei ganz bestimmt nicht nur
um eine Bshniiberfiihrung, sondern auch um einen Tell einer neuen
Prasse zu handeln, Dies halten wir aber fiir liberfliissig.
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L 830 Ausbeu Milte =~ Oatbevern - Brock !
Das Verkehrsaufkommen auf dem gesamien Abschnitt ist gering

bis minimal., Der Ausbau suf 9,00 m Q dieser Strecke wilrde wahre
soheinlich mehr Verkehr auf vaich ziehen, als blsher vorhanden.
Mit einer Tempobegrenzung auf 70 Km/h wilrde selbat auf der etwas
kurvenreichen Strecke susreichen, um den Bau eines Radweges zu
sparen ! Bei dem geplanten Ausbau wilrden wertvolle Eichen=Haine
buchen und Kiefern-Heide-Wilder und eine grﬁﬁere Graureiher-
Kolonie zerstdrt., Statt eines Ausbaus dieser StraSe wire es
sinnvoll, Busse zwischen den Gemeinden einzusetzen. Dies wiirde
Natur und Umwelt und den Steuersiickel schonen,

! Fir jede Trassenplanung sollte eine Umweltvertriglichkeitaw
priifung erfolgen, die neben Natur- und Landsohaftsschiden
auch soziale Schidigungen etwa fiir betroffene Landwirte, so-
wie volkswirtschaftliche Schéden durch Liirm, Ismissionen,
wahrscheinliche Folgeschiden durch Unfiille usw. beriicksich-
tigen,

Mit freundlichen GriiSen

Ko FPaamy

Heingz Grieskamp
1,) Vorsitzender
Krelasgruppe Warendorf
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