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Sehr geesarte Damen und Herren!

In Erginzung der Ihnen von der Schutzgemeinschaft Neandertal -
Alt-Hochdahl vorgelegten Unterlagen zur Planung der L 403 n
im Bereich Hochdahl - Neandertal, ibersenden wir Ihnen:

- eine gutachterliche Stellungnahme von Herrn Prof. Qr. Ing.

ol

Velske, Bergische Universitiw

—~ eine von der Jahreshauptversammlung des Blirgervereins Hochdahl

am 12,12.86 einstimmig gefalBte fesolution, hier: Punkte 1 u. 2
- eine Stellungnahmeg des Biirgervereins llochdahl zur Planung
der L 403 n aus dem Jahre 1980
Wir bitten, die in diesen Unterlagen enthaltenden Fakten bei

den zu treffenden Entscheidungen, zu beriicksichtigen.

mit freundlichen Griien
Biirgerverein tochdahl e, V.

Mo dut Mo
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Gutachtliche Stellungnahme

zur Frage der zukiinftigen Lage der Landstrafle L 403 in Erkrath
im westlichen Teil Hoehdahls

Allgemeines

In einer Besprechung liber die Pliane der Stadt Erkrath zum Aus-
bau der L 403 im Westen Hochdahls wurde ich von Herrn Kampschul-
te im Namen des Biirgervereins Hochdahl e.V. gebeten, die Argu-
mente, die im Jahre 1970 und in den Jahrea danach zur Planung
einer ErsatzstraBe L 403 entlang der Bundesautobahn A 3 Lever-
kusen - Oberhausen fiihrten, unter den heutigen Aspekten zu
iiberpriifen und zusammenzufassen. AnlaB zu dieser Stellungnahme
ist die Absicht der Stadt Erkrath, die fiir die Ersatz- und Ent-
lastungsstrale vorgesehene und freigehaltene Trasse aufzugeben
und den Ausbau der L 403 endgiiltig auch fiir den iiberdrtlichen
Verkehr durch die Wohngebijete Hochdahls zu betreiben.

Die Nord-Siid-Verbindung im Westen Hochdahls

In der urspriinglichen Planung fiir die "Neue Stadt Hochdahl"

war die L 403 als Magistrale fir den Durchgangs- wie fiir den
drtlichen Verkehr in Nord-Siid-Richtung vorgesehen. Hierzu hat
Fiedler in der Beurtpilung der Verkehrskonzephkion vom April

1970 ausgefiihrt:" Noch folgenschwerer sind die {negativen)
Auswirkungen der vorgeschlagenen Linienfiihrung der L 403. Zwi-
schen B 326 (A 46) und dem gewaltigen Knotenpunkt mit der Zen-
trumsverbindungsstraBe ist die L 403 (fiir den innerstddtischen
Verkehr) vdllig bedeutungslos. Dagegen bekommen ... die Miet-
hausbldcke im Ortsteil Kempen den Verkehrslarm aus erster Hand."

Fiedler und Velske schlagen deswegen in der Verkehrskonzeption
vom November 1970 vor, die beiden Verkehrsfunktionen der L 403
zu trennen, die innerstddtische ErschlieBungs-, Verbindungs-
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und Anbindungsfunktionen durch eine Nord-Siid-StraBe mit Stadt-
straSencharakteristik zu bewdltigen und nur vorlaufig den iiber-
drtlichen Verkehr hierauf zu fiihren, im weiteren Zeitverlauf
aber die L 403 als Verbindung zwischen Hilden, Hochdahl/Erkrath
und Mettmann 'sus dem bebauten Stadtgebiet herauszunehmen und
nach Westen parallel zur Autobahn A 3 zu verschieben. Dadurch
wirden die beiden Emissionsquellen BAB und L 403 vereinigt und
ihr stdrender EinfluB insgesamt verringert."

Interessant erscheint hierin noch, daB auf den positiven Ein-
fluB auf das Verkehrsgeschehen beinm damaligen Nachbarn Erkrath
und darauf hingewiesen wird, daB "die vorgeschlagene Lage den
frilheren Vorstellungen des LandesstraBenbauamtes Diisseldorf
entspricht".

Der Gutachter Prof. Nebelung von der Technischen Hochschule
in Aachen schreibt zu der Frage in seiner Stellungnahme vom
April 1971 im gleichen Sinne: "Es ist das StraBennetsz (Hoch-
dahls) in jedem Fall von Durchgangsverkehren freizuhalten"
und "Da im Bereich der z.Z. geplanten L 403 N eine nicht an-
baufreie HaupterschlieBungsstraBe mit ausschlieBlich inner-
stddtischer Funktion empfohlen wird, ist dafiir Sorge zu tra-
gen, den Durchgangsverkehr von dieser StraBe weitgehénd fern-
zuhalten'.

Alle Stellungnahmen und Entwiirfe der Planer fiir den Nord-Siid-
verkehr sind von der Sorge um die Wohnqualitdt, speziell wegen
der Verkehrs-Ldrmentwicklung, iz Westen Hochdahls gepridgt, die
durch den Durchgangsverkehr und den Giiterverkehr beeintridchtigt
wirde. Es ist mGglich und wurde von den Planern als Aufgabe ge-
sehen und von den Stadtvdtern beriicksichtigt, solche Einfliisse
bei der Planung der reuen Stadt auszuschalten.

Die aktualisijerte Beurteilung

Der Platz fiir eine Trasse der L 403 an der Autobahn ist in
Hochdahl iiber ein Jahrzehnt lang freigehalten worden. Da er
an Rande der Stadt und unmittelbar an der bereits vorhandenen
Zisur Autobahn lag, konnte dies die weitere Stadtentwicklung
nicht behindern. An der Randlage in Bezug auf Hochdahl hat
sich nichts gedndert. Durch die politische und verwaltungs-
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technische Vereinigung von Hochdahl und Erkrath hat diese
Trasse jedoch mit ihrer zentralen Lage im Verkehrsnetz Ge-
samterkraths jetzt eine neue Dimension erhalten, weil sie nun
nicht nur den AnschluB des Stadtteils Hochdahl an das Auto-
bahn- und iibergeordnete Strafiennetz dienen, sondern die Stadt
Erkrath insgesamt hiervon Nutzen ziehen kann: Sie kann die
getrennten Bereiche Erkrath im Norden mit den siidlichen Tei-
len Hochdahls und Erkraths zusammenfiihren und ist dort die
Verteilerschiene fiir den Ziel- und Quellverkehr.

Diese L 403 wird eine leistungsfdhigere Verbindung zur Xreis-
stadt Mettmann herstellen. Sie wird bei weiterhin steigenden
Verkehrsaufkommen, insbesondere des Gliterverkehrs, und bei
Verlust der L 288 im Osten der Stadt den geplanten Abstieg

in das Neandertal erst ausreichend leistungsfahig machen. Ei-
ne Trasse im Westen Hochdahls er&ffnet dazu den Zugang iiber
die K 26 nach Norden oder iiber die L 357 nach Siiden von Mett-
mann, ohne die Stadt Mettmann unndtig zu belasten. Eine zu
weit Ostlich einmiindende L 403 verschlieBt den Weg iiber die

K 26; der gesamte Verkehr belastet das Neandertal.

Entscheidend ist jedoch, daB nur durch eine L 403 an der Auto-
bahn eine grundsdtzliche Abtrennung des iiberdrtlichen Durchgangs-
verkehrs, von dem HochdaH nur die Belastung jedoch keinen Nutzen
hat, und die direkte Zufuhrung des Giiterverkehrs mit den erh&h-
ten Emissionen zu den Gewerbegebieten ohne Beaufschlagung der
Wohngebiete mdglich wird.

In einer Zeit, in der jedem Biirger die Belastung tdglich mehr
ins BewuBtsein gebracht wird, und er auch bereit ist, daB in
Schutzmaﬁnéhen investiert wird, muB die Mﬁg%ichkeit of fen -
bleiben, die Ursache der Belastung, namlich hen fehlgeleiteten
Verkehr, durch seine Verlegung zu beseitigen. Ldrmschutz durch
Mauern und Wdlle innerhalb einer Stadt kann nur eine NotmaB-
nahme sein, die auch sofort optisch zu erkennen ist und bei
Neuplanungen wie in Hoehdahl keine Berechtigung hat.

Die augenblickliche, sicher iiberwindbare ungiinstige Finanzsitu-
ation, die eine sofortige Realisierung einer Verlegung der L
403 entgegensteht, erscheint mir kein Grund zu sein, diese
Zukunftsperspektiven fiir die Gestaltung einer lebenswerten
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Stadt, fiir den Schutz ihrer Biirger vor den Belastungen durch
den weiter wachsenden Verkehr, fir eine erleichterte Verkehrs-
abwicklung des Giiterverkehrs zu den Gewerbegebieten, fiir eine
Verbindungsfunktion der Stadtteile Hochdahls und Erkraths, fiir
die Entlastung des Naherholungsgebietes Neandertal und als
Fernwirkung auch der Stadt Mettmann unwiederbringlich aufzuge-
ben und eine zukiinftige Umordnung zu blockieren. Kurzfristige
Aspekte diirfen die Entscheidung nicht beeinflussen.

Eine Neubewertung der Fihrung der Nord-Siid-Verkehre in Hochdahl
gegenilber den Planungen der 70er Jahre ist nicht erforderlich.
Die Griinde fiir die Planungen sind durch die Verkehrsentwick-
lungen bestdtigt und ncch dringender geworden, zusdtzliche
Grinde durch die Vereinigung der Stidte Erkrath und Hochdahl

Prof. Dr.-Ing. Velske

stitzen das Konzept. -

Remscheid, den 9.11.198(
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RESOLUTION

Die Jahreshauptversammlung des Biirgervereins Hochdahl e.V. faBte am 12.12.1986
folgende Resolution:

I. Zur Behebung der katastrophalen Verkehrsverhiltnisse an den Bahn-
ubergingen in Hochdahl, Hildener StraBe und BergstraBe mogen
die Planungstriger endlich mit Nachdruck die ErsatzmaBnahmen
schaffen. Hierbei ist vor allem der ausstehende Grunderwerb zu
titigen und zur Vermeidung weiterer Verzogerungen durch Prozesse
die Tunnellosung (RéntgenstraBe - Prof.-Sudhoff-StraBe) zu verwirk-
lichen, die im iibrigen auch eine wirkungsvolle MaBnahme fiic den

Umweltschutz darstellt.

2. Zur Rettung des Neandertals und zum Schutz der an der L 403 woh-
nenden Blrger ist die Fihrung dieser StraBe entsprechend den Fest-
setzungen im Flichennutzungsplan, entlang der Autobahn (A3 - Koin/
Oberhausen) anzuhalten (siche auch Plaung des Biirgervereins 1980).

3. Im Interesse der weitestgehenden Erhaltung der die Bebauung um-
gebenden zusammenhingenden Griinflichen sind zuerst die Bauliicken
in der Stadt zu schlieBen. Nach Inanspruchnahme der Bauliicken-
tlichen ist zu priifen, ob ein Bediitfnis fiir weitere Bebauung, die
z. B. zur Zerstorung des landschaftlich besonders schinen Trillser
Hanges fihren wiirde, besteht. Der Rat der Stadt Erkrath moge
einen entsprechenden Priorititenkatalog erstellen und diesen durch
seine Vertreter im Aufsichtsrat der EGH gegeniiber der Geschifts-

leitung durchsetzen lassen.

4 Die Jahreshauptvqrsammlung begriiBt die Aktivititen des Vorstandes
hinsichtlich der Ausbesserung bzw. teilweisen Erneuerung des Pfla-
sters auf dem Hochdahler Markt und die damit angestrebte Beseiti-
gung der Unfallgefahren.

S Der Vorstand wird beauftragt, diese Resolution den zustindigen
Stellen zuzuleiten.
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Nach dem Erliuterungsbericht zum Plichennutzungsplan 1977
Seite 35, Tz 6.2, stellt die L 403 die "Reglonalverbindung é
Mettmann ~ Hochdahl - Hilden - Leverkusen" dar, Diese Auf-
gabe fibernimmt heute die Hildener StraBe. Da diese Stirale.
der ihr gestellten Aufgaben in keiner Welse gewachsen ist,
wire der schnelle Neubau einer zweispurigen'L 403 zu be-
griiBen, Hinsichtlich der Linienfiihrung regen wir an, die im
Flﬁchénnutgggéﬁglan dargestellte Westtangente umgehend zu

verwirklichen.

o

PERSIE o T

'Der Bau dieser StraBe hdtte zur Folge, da8:

4. der Durchgangsverkehr aus den-westlichen Wohngebieten

ferngehalteh wirdy
2, alle westlichen Gewerbe- und Industriegeblete Uber diese ;
St}an angedient werden ktnnen, also kein Ikw zu diesem

Zweck\Wthgebiete passieran muBj

3. der Striickerweg nicht als Andienungsstrae ~ Gewerbegebiet
Bruchhausen - benutzi wirdj

4, die Wohngebilete Kempen, Weinbuschsiedlung, Neues Heim,
StzhlstraBe, HiittenstraBe, Neanderhthe und Feldhof ru-—

1
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higgestellt werden. Diese konnten zum Teill wieder zu WR-~ i
Gebieten hothgestuft werden; i

5. das geplante Abreifen von Hiusern in der Weinbuschsiedlung
und an der Professor Sudhoff Strafie entfallen ktnnte,.

" 1n ?en Verkehrsuntersuchungen Hochdahl, Teil Il 1970, Seite
10,- 2, Ahsatz schreibt Prof., Dr. Fiedler:
Nioch folgenschwerer sind die Auswirkungen der vorgeschlagen=n v
Liniemfithrung der L 403, Zwischen der AnschluBstelle B 326 (heu- i
t= A 45)'und dem gewaltigen Knotenpunkt mit der Zentrumsvera
pindungsstrafe ist die L 403 fir den innerstddtischen Verkzhr
véllig bedeutunsslos. ...
Auf Seite 24, 1. Aysatz heiBt ess
"Der innerstadtiscde Abschnitt der L 403 hat fiir den Binneaver-
. kehr eine sehr beschrinkte Bedeutung, bringt aber neben der stidte—
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" rlansrischen Gebietszerschneidung ein betrichtliches MaB an

Lirmbelastigung fiir weite Siedlungsbereiche mit sich. Wegen

des zu beflirchtenden Anteils an Durchgangsverkehr widerspricht
die gewdhlte Linienfiihrung heutigen verkehrsplanerischen, aber

auch stidtebaulichen Grundforderungen, Die gewidhlten Knotenpunkts—
formen und Ausbaugrade stehen im Gegensatz zu der seitens des
Stadtplaners erhofften schwachen Verkehrsbelastung und wiren
dann aus detengrﬁnden nicht zu vertreten. Entsprechende Beden- !
wen gelten fiir den vorgeschlagenen Ausbau der X 15 (heute X 16) !
und die ihr daraus erwachsende Funktion“ n

e
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, vem Entwicklungskonzept 1974, eufgestellt von den Stedtplanern
Aunn - Boskamp - Partner, ist auf Seiten 69 u, 70 zu entnehmen:
oo "Dié Dimensionierung der Hauptverkehrastraﬁen auf der Grund-
lage der Vérkehrsprogqosg goll so vorgenommen werden, daB die
Sicherheit und Ieicht}gkeit des Verkehrs unter wirtschaftlichen
Gesichispunkten gewHdhrledstet wird, -

S50 versteht sichldie beharrliche Empfehlung der Verkehrsplaner,

tie Funktion der neutigen Landstra3e 403 im Zuge der iildener'
Strafe einer neuen Strale in unmittelbarer Nachbarschaft der

Bundesautobahn K&ln - Ruhrgebiet 2uzuweisen. Unabhingig _
von der Welterfiihrung dieser sogenannten Westtangente i

iiber oder ins Neandertal wiirde sie das Stadtgeblet von

jeglichem Durchgangsverkehrs befreien sowie in ihrer i
peripheren Lage die Zonen der Lirmbelistigung verkleinern"

In Ubereinstimmung mit diesen Grunderkenntnissen hat der
Biirgerverein Hochdahl detaillierte Losungsvorschlige zur
Flihrung der L 403 erarbeitet und in seinem Plan dargestellt,
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