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NORDRHEIN-WESTFALEN
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Bund

ZUSCHR|FT + fr Umwelt' und Naturschutz

Deutschland (BUND)

10/ 589 Landesverband NW e.V.

An den Anetkanater Natursenutzve-tand
nach § 20 Bundesnaiu cehuizge et

Verkehrsausschufl . _
Absender dieses Schreibens:

des Landtages NW
Klaus Helbig

4000 Disseldorf Im Hasenwinkel 10

4703 Bdnen 29.10.1936
Nachrichtlich an den PetitionsausschuB des Landtages NW und an
Minister Zopel

Betreff : Verabschiedung des LandesstraBenbedarfsplans durch das Landesparlament
hier : Antrag avf -  UberpriUfung der Notwendigkeit des Projektes
L 665n (Bonen/Kreis Unna)
und
- Nichtaufnahme des Projektes in den Landes -

straBenbedarfsplan

Sehr geehrte Damen und Herren !

Der Zveck der Strabe

1. 0ie Umgehung des Ortsteils Nordbdgge
2. Die Schliefung des Bahnibergangs in Nordbégge

3. Als Anbindung an einen geplanten Autobahnzubringer im Industriegebiet

Zur formellen Begrindung des Antrages :

Der BUND h&lt den Bau der L 665n fir nicht notwendig und nicht gerechtfertigt.

Es wurde dem Minister fur Stadtentwicklung, Wohmen und Verkehr im Mai diesen
Jahres Uber das Landesbiro der Naturschutzverbande eine Stellungnahme cder Kreis-
gruppen ven LNU / DBV und BUND zugestellt, indem u.a. auf die weitere Versiegelung
von mindestens 33000 m? Boden in einem Landschaftsschutzgebiet als nicht auszu -

gleichende und dkologisch nicht zu vertretende Maflnahme hingewiesen worden ist.

Nun erscheint es 3uflerst wichtig, Ihnen aus aktuellem Anlafl die Ergebnisse der
durchgefihrten Verkehrszahlungen als Beurteilungskriterium mitzuteilen. Die

Z3hlungen wurden vom BUND und von den z.T. betroffenen Burgern durchgefuhrt.

CrigwnarUmwellaschutzpapeer - heigestelll ohne Gewassertalasiung Blechung und Farbung
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Zur inhaltlichen Begrindung des Antrages

1. Die Umgehung des Ortsteils Nordbogge

Herr Minister Zipel hat durch einen Brief von seinem Mitarbeiter Herrn Theilmeiler
an Herrn Werner Krdmer vom 26.Aug. 1986 ( III/B3-52-01(665.2) mitgeteilt, daf er
bei der Planung von einer Prognosebelastung von 9.000 - 11000 Kfz./24h aufgrund

des fortgeschriebenen Generalverkehrsplans des Kreises Unna ausgehe.

Unsere Organisation méchte Sie mit dem heutigen Schreiben davon in Kenntnis setzen,
daf hier von falschen Planungsdaten ausgegangen wird.

Es hat sich in Bonen eine Intersessengemeinschaft von z.T. betroffenen Blrgern, die
ihr Land nicht fir dieses umstrittene Projekt hergeben wollen, gebildet, die ge -
meinsam mit dem BUND vor kurzer Zeit Verkehrszdhlungen an zwei Tagen von 0.00 - 24.00
Uhr durchgefihrt hat.

Dabei hat sich gerade aufgrund der Kontrollzéhlung herausgestellt, dafl der Verkehr

im betreffenden Ortsteil Nordbdgge im Vergleich zum Generalverkehrsplan von 1977 !'!!
sogar um ca. B % abgenommen hat. ( Vgl.a.Anli.)

Im Gegensatz zur 1.Z&hlung am 9.10.1986, bei der an den MeBpunkten (bebaute Crtslage)
der Gesamtverkehr erfaft wurde, ist bei der 2. Z&hlung am 21,.10,1986 zwischen

reinem Durchgangsverkehr und dem Quell/Zielverkehr differenziert worden. Die Kern-
aussage aus beiden Zahlungen kann demnach wie folgt angegeben werden.

Die L 665 im Bereich des Ortsteils Nordbdgge wird in Spitzenbelastungen (Di o. Do)

von insgesamt ca. 5100 (5097!) Fahrzeugen des Durchgangsverkehrs in beiden Richtungen
befahren.

Der jeweils gezdhlte Quell-u. Zielverkehr zwischen Nordbdgge und den Nachbargemeinden

und Stadten helduft sich auf ca. 1200 - 1900 Kfz. in beiden Richtungen der Mefpunkte .

Da die jetzige L665 bei einem evt. Bau eimer UmgehungsstrafBie im Bereich Nordbdgge

nur namentlich inm eine KreisstraBe zurickgestuft, nicht aber zurlckgebaut wird,

bleibt in jedem Fall eine Verkehrsbelastung durch den Quell-u.Zielverkehr an der

eigentlich zu entlastenden Stelle erhalten.

Weiterer Aspekt, warum sich die Interessengemeinschaft an den Petitionsausschufl
wendet

Vor einigen Monaten hatten BUrger an der betreffenden Kreuzung in Nordbdgge Gemeinde-
arbeiter bei einer Verkehrszahlung beobachtet. Zum gleichen Zeitraum hat das
Ingenieurbiro Grebner aus Mainz im Auftrag der Gemeinde Bdnen ein Verkehrsgutachten
erstellt.

Es ist uns ratselhaft, warum die Z&dhlung nicht ausgewertet wurde und im Grebner-
Gutachten nicht erschienen ist. Unsere Vermutung ist, dafl die Z3hlergebnisse im

wesentlichen den unserigen entsprechen, was keineswegs den Bau einer UmgehungsstraBe
nach den Kriterien des Verkehraministeriums rechtfertigen wurde.
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Da es sich bel dieser Umgehung um einen so gravierenden Eingriff in die maturliche
und spziale Umwelt handelt, bitten wir die Mitglieder des Petitionsausschusses eine
aktuelle administrative Zéhlung kurzfristig zu veranlassen, die auch Sie von der

Vorstellung losen wirde, einem kostenintensiven (30 Mio. DM)-Projekt zuzustimmen.

Verkehrsberuhigung, kilnstliche Fahrbahnverengungen und gerduschgekapselte Fahrzeuge
(Stand der Technik) entsprechen langfristig eher dem Zeitgeist als den Verkehr

lediglich aufwendig zu verlagern,

2. Die SchliefBung des Bahniberganges in Nordbdgge

Qie Bundesbahn &dufiert das Bestreben, den Bahnibergang in Nordbdgge zu schliefien und
hebt u.a. ab auf die zunehmende Gefdhrlichkeit durch die immer schneller fahrenden
Zuge. Richtig ist, daB die Z0ge durchaus eine Geschwindigkeit von ca. 200 km/h aus
Richtung Cortmund bis zur Einfahrt in den Bahnhof Nordbdgge erreichen kdnnen.

Fest steht aber, daB die Zige ab Nordbégge in Richtung Hamm ihre Geschwindigkeit

wegen der sich anschlieBenden Kurve erheblich drosseln missen. {1t.Auskunftd.DB)

Sollte die Bundesbahn aus betriebswirtschaftlichen Erwdgungen eine SchlieBung des
Bahniberganges anstreben, so sei auf die Alternative des BuUnd hingewiesen, der
hier das schon in den 30 er Jahren anvisierte ockologisch vertretbare BriUckenbsu -

werk vorschlagt, das relativ wenig Landverbrauch bewirkt.

In einem weitern Schreiben ven Herrn Theilmeier an Herrn Krdmer vom 24.3.1986
(ITI / B3 - 52-01 (665.2) - 5445/86) ) ist dieses Briickenbauwerk auch in die
planerische Ahwdgung einbezegen worden, "letztlich aber u.a. deswegen verworfen
worden, weil die angestrebte Entlastung der Ortslage Nordbdgge nicht erreicht

werden kann. "

Eine aktuelle Z38hlung des Verkehrs wiurde aber auch diesen Aspekt entkraften.

3. Als Anschlul} an einen geplanten Autobshnzubringer im “Industriegebiet"

£s sind im wesentlichen der Gemeindedirektor Schmiedel und der Landrat Bdckmann,
(beide Mitglied der Wirtschaftsforderungsgesellschaft), die sich in der Offentlich-
keit fur einen AutobahnanschluB verwenden. Es liegen gewisse Interdepedenzen
zwischen dem Auéobahnzubringer und der L665n vor, denn ohne die Umgehungsstrafie
wird der Autobahnanschlufl nicht gebaut. Das Verkehrsministerium finanziert
wiederum aber keine Industrieanbindungen, sondern nur noch Ortsumgehungen.
Diejenigen, die also dieses MammutstraBenbauprojekt fUr unsere kleine Gemeinde
fordern, kénnen Uberhaupt kein Interesse an der tatsdchlich vorliegenden Verkehrs-
situation haben.

Da es sich bei diesem Projekt um Abhdngigkeiten handelt,und um einen Rechtfertigungs-
aspekt fiir den Bau der L665n handelt, sollten an dieser Stelle grundsatzliche
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Uterlegur-en in bezug auf den AutobahnanschluB erlaubt sein,

Beide Vertreter der WFG nennen den Autobahnanschluf3 und die LE65n als Voraussetzung
fur die Ansiedlung von Industrie- und Gewerbebetrieben im jetzigen Industriegebiet.
Cas Problem wirde sich so gar nicht stellen, wenn Oberall und um die Gemeinde

herum neue Arbeitsplédtze inform von Industrieansiedlungen entstinden und nur in
Bénen selbst nicht. Gesamtwirtschaftliche Daten ergeben aber, dall der Trend zu
Firmengrindungen zurdckgeht.Es werden Arbeitsplédtze eher wegrationalisiert als
geschaffen.

Die eigentliche Initiative geht von eirem hausgemachten Gutachten der Wirtschafts-
forderungsgesellschaft aus. Es liegen aber keinerlei Nachweise vor, daB sich im
jetzigen Industriegebiet jemals Firmen ansiedeln werden, aoder daf3 sich das weit
{ber 30 Mio. DM Projekt je rechnen wird. Es dirfte doch auch Uberhaupt nicht in
Frage kommen, daB Industrieunternehmen nun auch den LandesstraBenbau fur sich
reklamieren,

AbschlieBend ist auch unter dem vorgenannten Aspekt der kostenintensive Bsu der
umweltzerstdrenden LEG5n als Ausdruck der Konkurrenz der Gemeinden untereinander

um die Ansiedelung der nicht vorhandenen Industrie und des nicht personalintensiven
Gewerbes abzulehnen.

Sonderaspekt

Wie uns erst seit kurzem bekannt ist, hat die betroffene Familie Holtmann, defen
1830 gebautes Fachwerkhaus dem AbriB zum Opfer fallen soll, vor einigen-Monaten
einen Antrag beim Landeskonservator in Minster gestellt, ihr Haus unter Denkmal-
schutz stellen zu lassen, Grundlage war die Feststellung des Herrn Dr. Westermann
im vergangenen Jahr, daB dieses Haus die Kriterien mit Sicherheit erfillen. Das
Projekt steht sogar auf der Denkmalschutzliste unter Pkt. 25. Aufgrund einer
Mitteilung durch Herrn Dr. Kaspar beim Landeskonservator in Minster wird die
Gemeinde Bdnen beauftragt, in ihrer Eigenschaft als Untere Denkmalbehdrde dieses
Projekt unter Demkmalschutz zu stellen. Auch das LandesstraBenbavamt in Hagen sei
dahingehend informiert worden und solle diesen neuen Aspekt mit in die Planung
bzw. neven bLinienfihrung einbeziehen. Es ist uns daher wohl verstdndlich, dafi die
Gemeinde diesen Antrag seit geraumer Zeit igneriert.Dennoch wartet die Familie
Holtmann auf den BeschluB durch das Gemeindeparlament.

Man wird die politisch brisante Entscheidung vor Ort mit Aufmerksamkeit verfolgen,
bitten Sie aber um Unterstitzung bei der Aufkldrung, warum die Entscheidung so

lange hinausgezdgert wird.
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Die Interessengemeinschaft gegen den Bau der L665n bittet Sie abschliefend um

die Uberprifung

Zu 1} ca der aktuellen Verkehrssituation in Nordbogge, damit nicht wider
besseres Wissen eine Fehlentscheidung zu Lasten der Burger, der

der Steuerzahler und der Umwelt getroffen wird.

Zu 2) R der auch vom lLandesstrafBenbauamt in Hagen und vom Verkehrsministerium
in Erwdgung gezogenenldsung eines Brickenbauwerks Uber den Bahnhof

Nordbogge.

Zu 3) ... der Grundlage/Gutachten, von welcher(m) bislang ausgegangen wird, daB3
der Autobahnzubringer in Bonen mit Sicherheit die gewlnschte Industrie-

ansiedlung in Bdnen !'!! nach sich zieht.

Zum Scrderaspekt)
warum die Gemeindeverwaltung den Uber den Landeskonservator in
Minster zugestellten Antrag der Familie Holtmann so lange unter -

druckt.

Die Interessengemeinschaft und der BUND - Bdnen erkennen dankend die grundsgtzliche
Moglichkeit an, sich auf demokratischem Wege bei Problemen so hoher Tragweite an
eine parlamentarische Institution wie den VerkehrsausschuB im Parlament des Landes

NiW wenden zu durfen.

Hochacjt gsvoll 7.
/j,%w, f/
fur die BUND - Oftsgruppe Bonen
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Untersuchungsgegenstand. :

Tag / Datum
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Es erfolgt eine Differenzierung zwischen Pkw / Lkw und Kréddern
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Kanflikte zwis
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KVR unter

Der Generalverkehrsilan
ist reif fiir den Papieikorb

KVR bietet Pllotprojekt: Verkehrsentwicklungsplan

Unna. (th) Der aus den 70ar Jahren siammen-
de Generatverkehrsplan Ist Inzwischen relt
tir den aplerkorb. Das NRW-Verkehrsmini-
sterium : )t ¢Henbar nicht mehr berelt, welter-
hin aus sem umiangreichen Zahlenwerk ab-

- geleltets StraBenneubauten 2u bazuschus-

. rat allein ein Gesamtkonzept
" zur Verkehrsberuhi

-t

+ das

sen, well die Daten schiichtweg ais verailst
angesehen werden. Diose Information
brachte gestern Baudirektor Kari-Heinrich

. Lindemann mitin elne Sitzung von Verkehrs-
.. und PlanungsausschuB, bel der sich die Poll- -

Urspriinglich hatte der Stadt- 2 .72

ng
Auftrag geben wol en.gum
Mafstabe insbesondere fiir
die Entscheidungen iber die
rund 50 vorliegenden Blirger-
antrige an die Hand zu

kommen. Darilber gehen die

. Uberl en des weit
_ hinaus, wie Reil-S5chmidt er-,
lauterte: .Verkehrsplanung .’

ist-kein Selbstzweck, fir die
Burget, fir die Umwelt, fir_
chnumfeld muB etwas -
dabei herauskommen* Der
Verband will mithin kom-
plette Datensétze liefern, die
nach eingehenden Untersu-

tiker In der Falkschute die Oberlegungen des
Kommunalverbands Ruhrgebietl flir einen
umfassenden Integrierten Verkehrsentwick-
lungspian vorsteilen lleBen, Dle Kosten filr

‘das Werk, a0 lleB KVA-Planungsamtschel

RelB-Schmidt erkennen, liegen mit 215 000
an der unteren Grenze; mit anderen Worten:
Der Verband wilrde seibst ordentlich zule-
gen, wenn thn dls Unnaer Im Zuge elnes Pl-
lotprojekis nur mit der Erarbeltung beaufira-
gen. . . .

en — will der Kommunalver-
and innerhalb von 18 Mona-
ten erarbeitet haben. Darin
eingeschlossen sei dann auch

planten Entlastungsstrafien
wiedie Westtanlgente den ge-
witnschten Erfolg bringen, so
ReiB-Schmidt: Bislang habe
man allerdings die Erfahrung
.gemacht. dafl  auf Umge-
, hungsstraBen aufgrund der
notwendigen  Kosten-Nut-

verzichten sei.

Der Kommunalverband ist
an dem Unnaer Projekt be-
sonders interessiert, lieB
ReiB-Schmidt keinen Zwei-

. L e : S P
hien FuBghngern und Autos sind heute noch afltdglich. Sie will de

_ _anderem mit dem Verkehrsentwicklungsplan I&sen helfen. Gf 4 f &) Folo: Jurek

die Uberpriifung, ob die ge- -

zan-Analyse meist getrost zu

chungen Pricrititenkataloge
fir MaBnahmen zur Ver-
kehrslenkung und fir den
StraBenbau ebenso liefern
wie konkrete Vorschldge fiir.
einzelne StraBen’ Dabei sei
insbesondere die .Chancen-
gleichheit der Verkehrsmit-
tel sichergestellt”, schilderte
ReiB-Schmidt. Der KVR will
nicht die autogerechte Stadt
hervorzaubem, sondern auch
die Interessen von FuBguii-
gern, Radfahrern und Benut-
zern Gffentlicher Verkehrs-
mittel zur Geltung bringen.
Dariber hinaus sollen na-
tibrlich auch stidtebauliche
und umweltpolitische

Nur

Vérkéhréberuhigung:
Schwellen reichan nicht.

Aspekte einfliefen — und -

zwar orientiert am derzeiti-
gen Bestand. Denn der KVR
will nicht von fragwiirdigen
Prognosen ausgehen, viel-
mehr das vorhandene Ver-
kehrsangebot  optimieren.
Und in die Planungen sollen
durchaus die Betroifenen ein-
bezogen werden, versprach
ReiB-Schmidt.

Das komplette Paket — von
den vorbereitenden Arbeiten
und Zihlungen bis hin zu
konkreten Projektvorschld-

. die Realisierun

fel. Deshalb habe man nicht
nur ein iiberaus glnstiges An-
gebot unterbreitet, sondern
wolle auch bei der Beschaf-
fung von Zuschiissen sowohl
fiir den Verkehrsentwick-
lungsplan seibst als auch fiir
der vorge-
schlagenen Mallnahmen be-
hilflich sein. Und Baudirektor
Lindemann brachte aus Diis-
seldorf die Nachricht mit, daB
der Verkehrsminister an ei-
ner Forderung eines Pilotpro-
jekts in Unna, das auch Er-

enntnisse fiir andere Stadte
liefern soll, interessiert ist:
.Wir rennen da offene Tiren
ein.”

587/“
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Eigentiimer in Nordbéjgge wollen der Orts

1184

Unmut iiber die Strafienpla
,Da ist noch gar nichts geklart®

B3nen. (ck) Wihrend der Ge-
meindedirektor Keinerlei Pro-
bleme sieht, was dis Grund-
sticksverhandlungen zum
-Bau der L 665n in Nordbdgge
angeht, regt sich dort der Un-
mut unter den Betroffenen,

Mnsi

recht*, driickt Landwirt Hein-
rich Wilms sein und der Nach-
parn Unbehagen iber das
StraBenprojokt aus.

Mit der Hand weist er iber
das Land, das von der Familie
seiner Frau seit Generationen
bewirtschaftet wird und nun
von der Strale durchschnitten
werden soll: .Da woderSilage-
haufen ist, da genau soll sie
herfihren. Dann haben wirdas
Kreuz direkt vor der Haustiir
und behalten nur noch Spitzen
von unserem Land Gber.”

35 Hektar, vorwiegend Ak-
kerland, umfalt der Hof der
Wilms, und seine Besitzer sind
mehir “als tiltrauisch, was
Austauschflachen fir dastuiber-
planteGelandebetrifft: ,Bisher
hat man uns noch nichts ange-
boten.” Bei den Aussprachen
habe man sich keineswegs ge-
einigt, ,und da kann man doch
nicht einfach sagen, daf alles
geklar! sei.”

Ebenfalls .iberhaupt nicht
einverstanden mit den ge-
meindlichen Plinen ist die Fa-
milie Holtrmann, deren frisch
renavierter Kotten dem Bagger
weichen soll. Karl-Heinz Holt-
mann, der nach dem Studium
seit einiger Zeit mil seiner
kiinftigen Frau wiederim Haus
der Eltern lebt und dort blei-
ben mochte: ,Wir werden hier
nur verschaukslt. Im Sommer
‘84 war das letzte offizielle Ge-
sprach, so dab wir iberhaupt
nicht wissen, woran wirsind."

Holtmann sucht inzwischen
nach Méglichkeiten, um sein
Elternhaus zu erhalten: So
wurde nicht nur Widerspruch
gegen die Planungen eingelegt.
sondern auBerdem vor einem
halbenJahrein Antragauf Auf-
nahme in die Denkmalschutz-
liste gestellt.

" Der hibsche Kot-
ten von 1880 war vom Landes-
konservator in seiner ersten
Aufstellung von Bénens Bau-
denkmalern noch fiir schutz-
wiirdig befunden worden.

Soll der geplantan Qrtsum
1880.

o
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Wir sind dagegen™: Helnrich Wilms vor dem Land, das von der
neuen Strage durchschnitten wirde.

umgehung nicht weichen

or frisch renovierta Hof der Familie Holtmann von
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nung:
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(Fotos: Kopka)
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