Interessengemeinschaft zur Entlastung der Binder StraBe (L 545)

hier: wvertreten durch .
Hermann Musfeld, Biinder StraBe 303, 4901 Hiddenhausen, den 11.9.1986

An den LANDTAG

verkehrsausschu des Landes NRW NORDRHEIN-WESTFALEN
_ . 10. WAHLPERIODE
Landtag .

4000 Disseldorf Lr ZUSCHRIFT
Gleichlautende Schreiben ' : : 10’ 524

An den Minister fUr Stadtentwicklung und Verkehr 'des Landes NR4

An den Verkehrsausschull des Landes NRW

&n den Minister fir Umweltschutz des Landes NRW

An den Regierungsprésidenten in Detmold

An den Landschaftsverband Westfalen-Lippe in Minster

An den Bundesminister fir Verkehr ‘

An den Verkehrsausschu® des Bundestages

An den Bundesminister fir Umweltschutz

An die Landtags- und Bundestagsabgeordneten und - Kandidaten
des Kreises Herford

Sehr geehrte Damen und Herren!
Betr.: Uberprifung und Neubewertung der Situation an der Biinder Strabe
- LandstraBe 545 - zwischen den Stadten Herford ung Bunde auf dem
Gebiet der Gemeinde Hiddenhausen, ‘ .
hier: Hoherbewertung im Landesstrafenbedarfsplan und Neuaufnahme
-im Bedarfsplan fir BundesstrafBen

Die im nachfolgendenText dargestellten Verhdltnisse und Bewertungen sollen dabei
behilflich sein, die Situation so zu sehen und zu bewerten, wie sie sich fiir den
groften Teil der Bewohner dieser Strafie und fdr viele Benutzer dieser StraBe
darstellt.

Unfassender und priziser kann das LandesstraBenbauamt die Situation darstellen
und erkliren, die Kreispolizeibehtrde kann an Hand der um ein Vielfaches hiheren
Unfallzahlen die Besonderheit der Situation an diesem StraBenabschnitt unter-
streichen. ' ‘

Wir bitten die genannten Damen und Herren und die benannten Gremien, Verbindung
miteinander aufzunehmen und den Antrag auch dann wohlwollend zu prifen, wenn
Sie sich fir nicht zusténdig erkldren oder gegenteiliger Meinung ‘'sind.
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Gleichzeitig bitten wir vorsorglich um Rechtsmittelbelehrung im Falle der
Nichtzustédndigkeit oder bzw. und der nicht gehdrigen Form, auBerdem zusdtzlich
um Weiterleitung an die entsprechenden zustdndigen Stellen, falls erforderlich.

Zur Entwicklung der Situation an der StraBe zwischen Herford und Binde nur dieses:
Der Ausbau der StraBe erfolgte im wesentlichen, um den Verkehr aus dem Bereich
Binde/Rddinghausen mit der Stadt Herford sicherzustellen. Die StraBe fiihrt durch
die drei Ortschaften Eilshausen, Lippinghausen und Sundern, die inzwischen alle
Teile der Gemeinde Hiddenhausen sind. Das Verkehrsaufkommen war schon immer er-
heblich. Bereits vor 25 Jahren wurden daher vom Landesstrafenbauamt fir den Bau
einer gemeinsamen Orisumgehung erste Pldne in Angriff genommen.

In den letzten zehn Jahren hat hier nicht nur der StraBenverkehr wie anderorts
auch, erheblich zugenommen, sondern hier ist eine besondere Situation entstanden,
die nach unserer Meinung eine viillige Neubewertung erforderlich macht.

Von Siiden, aus Detmold kommend, kreuzt die B 239 die A 2 und vereiniqt sich mit

der B 64, die aus Bieiefeld kommt. Diese StraBe wird als Umgehungsstrafe um Herford
herumgefihrt. Auf fast dem gesamten Bereich gemeinsamer Trasse ist die Strecke
vierspurig und kreuzungsfrei ausgebaut. Etwa an der sudlichen Grenze der Gemeinde
Hiddenhausen fihrt die B 239 nach Kirchlengern-Liibbecke weiter, die B 64 fiihrt

nach Minden.

Im Norden der Gemeinde Hiddenhausen wurde dann die A 30 (Hollandlinie) gebaut

mit einer Abfahrt Biinde/Hiddenhausen. Als Folge davon hat sich der Teil des Fern-
verkehrs, der in Richtung Osnabrick und Holland u.a. orientiert ist, auf die

L 545 verlagert, aus einsehbaren Grinden:

Die B 239, die bisher diesen Verkehr bewdltigen muBte, ist schlechter ausgebaut

und hat eine sehr gefdhrliche Kurve. Der Weg {iber die L 545 ist u.a. fir die ge-
nannten Ziele bedeutend kiirzer.

Seibst fiUr einen Teil des Verkehrs aus dem Bielefelder Raum { B ) scheint

sich der Umweg zu lohnen, weil die StraBlenbei Enger ebenfalls in schlechtem Ausbau-
zustand sind.

Zusammenfassend muB wohl gesagt werden, daB die L 545 zusdtzlich zu ihrer urspring-
lichen Funktion belastet wird:

1. Als Autobahnverbindungsstick zwischen der A 2 und der A 30 und

2. Als EntlastungsstraBe fiir die B 239.
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Wir bitten, diese Tatsachen zu beriicksichtigen und den Bau von QOrtsumgehungen
in den Bedarfsplan fir BundesstraRen aufzunenmen und im Bedarfsplan fir Landes-
strafen zu belassen, soweit das mdglich ist.

Ferner bitten wir, den Bau einer UmgehungsstraBe entsprechend der Belastung und
Bedeutung neu einzustufen.

Unweltschutz und StrafBenbau

Sinnveller Umweltschutz kann nur sein, wenn er die Belange der Menschen beriick-
sichtigt. Umweltschutz muB auch dafiir sorgen, da® den Menschen ein groBes MaB
an kdrperlicher Unversehrtheit gesichert wird. In diesem Sinne mdchte ich mich
bei Herrn MatthieBen fiir seine AuBerungen bedanken und ihn beim Wort nehmen.

Zum Thema der Umweltvertrdglichkeit des Stralenbaus wurde eine Projektstudie
der Universitdt Hannover 1 vom Kreis publiziert. Diese Studie soll u.a. anscheinend
beweisen, wie umweltschddlich der Bau der Ortsumgehungen {L 545} ist.

Diese Studie trdagt u.a. Material zusammen, das sich allgemein mit Umweltschutz
befalt und solches, das sich mit der Situation im Bereich der geplanten Umgehungs-
strafle auseinandersetzt.

Die gesamte Untersuchung beweist, wenn man sie vom Standpunkt der dort lebenden
Menschen interpretiert, eigentlich nur, daB eine UmgehungsstrafBe unbedingt und
vorrangig gebaut werden muB.

Ziel der Umgehung soll es u.a. sein, "den VerkehrsfluB zu verbessern, Unfall-
schwerpunkte zu beseitigen"... usw. S. 38. Das ist sehr lobenswert, doch darf

S. 51 nicht unbeachtet bleiben, wo es u.a. richtig heillt: “"Die Schwermetall-
belastung entlang der StraBen betrifft aber nicht nur Pflanzen, sondern auch
Tiere, in deren Korpern sich .... Blei und Cadmium anreichern". Trifft das auf
den Menschen nicht zu? Die Seiten 50 und 51 geben refchlich Auskunft lber vider-
lei Schadstoffe, die u.a. als Krebserreger, Blutgifte und Schddiger anderer Organe
anzusehen sind.

Unbegreiflich bleibt, wie man nach solchen Tatsachen, die fir die "Natur" schddlich
und unzumutbar sind, zu dem Schuf kommen kann, daB an der "alten" Strafle mit der
weitaus hbheren Belastung S. 39f, fiir Menschen ein Wohnen in k&rperlicher Unver-
sehrtheit anscheinend problemios ist. Wie denn sonst kann man dberhaupt zu dem
Ergebnis kommen, daB der Neubau einer UmgehungsstraBe nicht erforderlich ist?

Zur Frage der Lirmbeldstigung am Tage und zur Stdrung der Nachtruhe muf erginzt
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werden, dal der LKW-Verkehr wdhrend der Nachtstunden seit der Erdffnung der A 3o
sich vervielfacht haben diirfte. Hierbei ist davon auszugehen, daB an fast allen
Tagen dieser Verkehr bis nach 23.00 Uhr dauert und etwa um 4.00 Uhr wieder ein-
setzt. An Ampeln, Gefdlle- und Steigungsstecken handelt es sich dabei vielfach
nicht um einfachen Ldrm, sondern es sind Erschiitterungen des Mauerwerks, also
Gedrohn.

Soviel zur Situation der Menschen an der L 545 als Teil der Umwelt.

Zur Beeintrdchtigung der dbrigen Umwelt der Kiirze wegen nur einige Bemerkungen:

Die ablehnende Stellungnahme stitzt sich wesentlich darauf, daB1ein Naturschutz-
gebiet (Fillenbruch) seitlich berihrt wird (2nach Alternativvorschldgen soll es
an einer etwa 200 Meter breiten Stelle iUberquert werden). Wobei bei dem Alter-
nativvorschiag ein wenig befestigter Weg in der Breite einer zweispurigen StraBe
ausgebaut werden kdnnte.

Eine wesentliche Beeintrdchtiqung der im “Fiillenbruch" a.a.0. 144 f dort vor-
kommenden "Amphibien, Wiesenvdgel und seltenen Pflanzen" diirfte bei entsprechender
Bauweise nicht zu befiirchten sein,(was aber auch bisher von niemandem bewiesen
worden ist. Es wird einfach nur behauptet). Aus Grinden der Kirze wird hier
ebenfalls darauf verzichtet, kann aber jederzeit sachgerecht diskutiert werden.

Als weiterer Punkt wird die "Zerschneidung der Wiesenbereiche " S. 150, eine
“"Zerstérung der Hecken" usw. 151 f angefihrt. Vorschlag 2 wiirde vorhandene
"Hecken als wichtige Elemente der Landschaft" S. 17 f nicht berihren, sondern
die Mdglichkeit schaffen, die UmgehungsstraBe beidseitig mit Hecken und Bdumen
zu bepflanzen, wodurch wenigstens ein Teil der urspringlichen Vegetation, die
aus Wald bestanden haben soll und vom Menschen "insbesondere zu Acker- und
Grinland umgeformt worden ist", wiederhergestellt werden kénnte. Bei weitgehend
kreuzungsfreiem Ausbau k&nnte hier ein Musterbeispiel positiven StraBenbaus
entstehen. “Die arten- und individuenarmen Ackerfldchen" . 15

wirden nicht mehr nur von "Feldlerche und Feldmaus" bewohnt, in den Hecken- und
Gehblzstreifen wdren Insekten, Vogel und Sdugetiere vielfdltiger Art zu finden,
de'gegeniiber den Pionierstadien der benachbarten Acker" weist die "Hecke mit
ihrem floristischen und faunistischen Artenreichtum schon eine hohe kologische

Stabilitdt auf".
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Zum Vergleich:

Die Untersuchung zdhlt auf etwa 200 Hektar 90 Vogelarten, davon 20 reine Wasser-
und Rohrichtvigel. An der vielbefahrenen Biinder Strafe mit Obstwiesen und Ge-
biischen uswW. hinter den Hdusern habe ich durch Zufallsbeobachtung zu gleichen
Bedingungen (ber 40 Vogelarten erkennen k&nnen, desgleichen alle Sdugetierarten,
auBer den Wasserbewohnern im Fiillenbruch, und das auf etwa 4 Hektar Uberschauberer

Fldche.

Zahlen aus Verkehrszdhlungen (s. Anlagen) ergeben, daB nicht die B 239 zwischen
Herford und Kirchlengern, sondern die L 545 wie eine Fernstrafe bzw. autobahn-
dhnlich belastet ist. Die besonders hohe Belastung wahrend der Nachtzeit wird
dabei nur geschdtzt, soweit mir bekannt ist und dirfte hier bedeutend hoher

liegen.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daR die befragten Abgeordneten angesichts

der vorliegenden 211 Seiten plus Karten wohl nur das Ergebnis der Projekt-

studie gelesen haben diirften: "Zweifel an der Notwendigkeit der NeubaumaBnahme",
was man niemandem angesichts des Umfangs verilbeln kann. Eine unbefangene Bewertung
des zusammengetragenen Materials kann aber nur lauten: Den Bewohnern der Binder
Strafe wird ein Leben in kdrperlicher Unversehrtheit durch die Emissionen des
StrafRenverkehrs verwehrt, oder kirzer: Die Biinder StrafRe ist eigentlich
unbewohnbar.

Wesentlich zu beachten ist auch die Aussage des Leiters des LandesstraBenbauamts
Mindn: “Eine Entlastung auf der vorhandenen Trasse ist nicht mbglich".

Damit das AusmaB der Stérungen erfaBt werden kann, hat Frau Jitte, Hiddenhausen,
Binder StraBe 96, Kommunalpolitiker zu einem einwdchentlichen Besuch in ihr Haus
eingeladen, leider ohne Resonanz. Hiermit werden Sie ebenfalls eingeladen, damit
Sie Gelegenheit haben, als Mensch wie wir Teil unserer Strafen - Umwelt zu sein,
damit wir auf Ihre sachgerechte Hilfe und Entscheidung hoffen diirfen.

Antrige der Interessengemeinschaft zur Verringerung der Belastung, vorldufige Mafi-
nahmen zu beschlieBen, u.a. 50 km/h, Uberholverbote, Radarkontrollen, sind vom
Kreis Herford (Verwaltung und Fraktionen) seit dem 11.6.1986 nur mit “Eingang
des Schreibens bestdtigt" und von der Gemeindeverwaltung mit " wir beantragen
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50 km/h fir einen Abschnitt' beantwortet worden, obwchl das Strafenverkehrsamt
sehr viel hohere Unfallzahlen fiir die L 545 bestdtigt.

Wir bitten Sie, das Problem unter den hier angeschnittenen Gesichispunkten zu
prifen und sich in angemessener Frist mit uns in Verbindung zu setzen.

Als Anlage Fotokopien zur Verkehrszdhlung, aus denen die iberdurchschnittliche
Steigerung des Verkehrs auf der L 545 zu ersehen ist, obwohl der LKW-Nachtverkehr
wie {blich nur geschdtzt wird.

Flr Ihre Bemiihungen bedanken wir uns.

Mit freundlichen GriBen
als Vertreter der IG

ém«‘ Y74

{Hermann Musfegld) -



KREIS HERFORD

DER OBERKREISDIREKTOR
~Ravordnungs- und Planungsamt-

axrz: 63/754-001 -We./H.~

Ltm Antworlschreiben stete anzugeben )

Kreis Herford - Postfach 2155 - 4900 Herford

Interessengemeinschaft
Biinder StrafBe

2.Hd. Herrn Hermann Musfeld
Blinder Strafe 303

4901 Hiddenhausen

Betr.: Verkehrsaufkommen

Bezug: TIhr Schreiben vom 11. Juli 1986

Sehr geehrter Herr Musfeld !

S1Y/34

49 HERFORD, den 29. .Juil: Yke

Amtshausstrale 2
Telefon {05221 13 319
Zimmer - Nr 310

Kanten der Kreiskasse Herford

Kreis - Sparkasse Herford - Biinde 380.6
Bankleitzahl 494 501 20

Poatgiroant Hannover 7 688 - 308
Femachreiber 934716 ikhid

In Beantwortung Ihres o0.g. Schreibens teile ich Ihnen die neuesten mir

zur Verfliqung stehenden Daten aus

a) StraBenverkehrszdhlung 1985 (Landes- BundesstraBen)
b) Ergebnisse der StraBenverkehrszdhlung 1980 Verkehrsstirken auf Bundes-

autobahnen und BundesstraBen

mit. Die eingeklammerten Werte sind Angaben aus dem Jahre 1975.

Punkt 1 Ihrer Anfrage:
B 239 in Kirchlengern
(Ortskern)

Punkt 2 Ihrer Anfrage:

B 239 zwischen Bad Salzuflen und
Herford (Ringbahn ndrdl.
Autobahn)

Punkt 3 Ihrer Anfrage:

B 239 zwischen Herford und Kirch-
lengerm (ndrdl. Schweicheln)

Punkt 4 Ihrer Anfrage:

1. 545 zwischen Herford und Auto-
bahnauffahrt (siidl. Eils-
hausen)

Punkt 5 Ihrer Anfrage:

A 30 Rodinghausen-Blinde
Biinde-Hiddenhausen
Biddenhausen-Kirchlengern

DTV werktags Quelle
15.279 { -} a
16.735 (13.072) a

9.058 {6.011) a
14.199 (9.790) a
16.300 { =) b
16.700 {10.526)

18.800 (10.507)

Ich hoffe, Ihnen mit den o.q. Angaben gedient zu haben.

s

:
i
i

chtungsvoll
Auftrage:
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Verkehr

Durchschnittlich tdglicher
verkehr werktags
Schwerverkehr
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