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Betr.: Fortschreibung des LandesstraBenbedarfs- und des LandesstraBen-
ausbauplanes 1983 - 1987 des Landes Nordrhein-Westfalen

Sehr geehrter Herr Krghan!

Mit groBer Sorge verfolgt die Stadt Werne Bestrebungen, die darauf abzielen,
die seit Jahren mit Nachdruck geforderte Nordwestumgehunyg fiir die Stadt

- L 518 n/L 821 n - bei der Fortschreibung des Bedarfs~ und Ausbauplanes
nicht mehr zu beriicksichtigen.

Der Rat der Stadt Werne hat sich in seiner Sitzung am 13. Mai 1986 zum
wiederholten Male mit dieser Sachlage befaBt und mit weitaus lberwiegender
Mehrheit Resolutionen aus friiheren Jahren bestdtigt. Wir iiberreichen Ihnen
die Stellungnahme einschlieRBlich einiger Unterlagen mit der Bitte, das An-
Tiegen der Stadt zu unterstiitzen.

eundlichen GriiBen

Austermann
Bifgergeister Stadtdirektor

Anlage
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Resolution der Stadt Werne

zur Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes

und des LandesstraBenausbauplanes 1983 - 1987 des Landes NRW

Am 13. Mai 1986 hat der Rat der Stadt Werne mit groBer Mehrheit

folgenden BeschiuB gefaft:

Die nachstehenden StraBenbaumafnahmen sind fiir die

Fortschreibung des Landesstrafienbedarfsplanes und

des Landesstrafenausbauplanes 1983 - 1987 als drin-

gender Bedarf anzumelden:

1. L 518 n und L 821 n, die bereits im jetzt gliltigen
Bedarfs- und Ausbauplan enthalten und in Form der
Nord-West-Umgehung der Ortslage Werne durchzufilhren
sind sowie

2. L 507, Umgestaltung (Riickbau) der Ortsdurchfahrt in
Werne—~Stockum und

3. L 507, Bau von Radwegen in der nord-westlichen Orts-

lage Werne.

Der Neubau der L 518 n/L 821 n als Ergdnzung des yorhandenen StraBennetzes
mit liberwiegender Ortsumgehungsfunktion zur Entlastung bestehender Orts-
durchfahrten hat fir die Stadt Werne nach wie vor hichste Prioritdt.

Das erhebliche, lUbertrtliche Yerkehrsaufkommen ist nachweisbar vorhanden
und erfordert dringend den Bau dieses Strafenzuges in Form der Nord-West-
Umgehung der Stadt Werne. Die Qrtsumgehung entlastet die Innenstadt yon
iberregionalem Verkehr; die Entlastungsfunktion wird bereits im General-
verkehrsplan 1980 des Kreises Unna und dem Verkehrsentwicklungsplan der

Stadt Werne, Variante 3, 1980, sowie auch in der jetzt aktualisierten
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Verkehrsuntersuchung - L 821 n ohne Lippebrlicke vom August 1985 -
nachgewiesen. Danach entlastet der StraBenzug L 518 n/L E£21 n nicht
nur die bereits heute schon liberfrequentierie B 233, sondern nimmt
auch den iiberértlichen Verkehr aus dem engrenzernden Raum auf, der z. Z.

noch iiber die B 54 bzw. L 507 durch die Ortslage Werne geleitet wird.

Die Nord-West-Umgehung bedeutet fiir Werne nicht nur
eine Notwendigkeitv im Hinblick auf die Erhaitung und
Verbesserung natlivrlicher lLebensbedingungen in den
Wohngekbisten, sie sichert auch in einem mit hohemw
Aufwand erstellten Industriegebiet Arbeitsplétze mit
einer gesunden Umwelt in den Wohnbereichen und erx-
leichtert den Yugang zu den Naherhclungsgebieten

fiir die Bewohner der Ballungsrandzone.

Die Nord-West-Umgehung mit dem vorgeschlagenen Trassen-
verlauf ist - mit den entsprechenden landschaftspflege-
rischen BegleitmaBnahmen - in Abwdgung mit den Belangen
des Naturhaushzaltes und den Lebensbedingungen der hier

wohnenden Menschen unabdingbar und zwingend erforderlich.

Um die Ziele

- mehr Wohngqualitat in der Hohngebieten,

- mehr Ukologie in der Stadt

- Verbesserung des Wohnumfeldes,

- Rlickgewinnung von Strapenrdumen,

- Verbesserung der Kommunikation durch Verbesserung der

Aufenthaltsqualitat,
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- mehr Verkolussicherhail, inshesondere flir Kinder,
Radfahrer, FuBgangeyr, altere Mitblryer und Behinderle

zul erreichen, mufl durch diese Umgehung die inner-

stddtische Verkehrssituation entlastet und zusdtz-

licher Verkehr ferngehalten werden.

Die Stadt Werne hat in der Vergangenheit - zumindest seit 1950 - das

innerortliche StraBennetz mit erheblichem Aufwand so geplant und ausge-
baut, daB die Verkehrsabldufe im Bereich des bebauten Stadtgebietes nur
in Verkniipfung mit dem FernstraPennetz lber die L 518 n und die L 821 n

gewdhrleistet sind.

Das auf diese Planung des Landes abgestellte und realisierte stddtische
Verkehrsnetz wiirde einer Fehlplanung bzw., Fehlinvestition gleichkommen,
wenn der StraBenzug L 518 n/L 821 n nicht verwirklicht wird. Dieses

hiatte zur Folge, daB mit einer erheblichen Zunahme des Verkehrs im Stadt-
kern zu rechnen ist. Die zusdtzlichen Belastungen treten zudem in Bereichen
auf, die heute schon kritische Verkehrssituationen aufweisen; auBerdem
wiirden die angrenzenden Wohngebiete einer nicht mehr zu vertretenden Immis-
sionsbelastung ausgesetzt. Durch Strukturyerdnderungen - Nordwanderung des
Bergbaus - sind weitere Belastungen zu erwarten.

Die dariberhinaus in der Resolution der Stadt Werne yom 25.02.1982 ( als
Anlage 1 beigefilgt) sowie in der Stellungnahme der Stadt vom 07.06.1982

zum Rahmenbetriebsplanverfahren flir den gepianten Seilfahrtschacht 7 in
Werne-Langern (als Anlage 2 beigefligt) detailliert aufgeflihrten Grlinde

haben nach wie yor unverdndert Giiltigkeit.

Daher hat die Realisierung der Nord-West-Umgehung

héchste Prioritéat.



Bezliglich der Trassenfllhrung der L 821 n im Bepeich der Lippe und der
Lippeauen zwischen der L 736 und der B 54 werden z. Z. verschiedene Varianten
- als StraPenbriicke
- als StraBentunnel
- ca. 1,5 km weiter Ostlich als Brlicke
- im Beraich der Ortsdurchfahrt Bergkamen-Riinthe in die B 233 eingeschleift,
mit Neubau des Slidringes in Werne
- im Verzicht auf die Lippetiberquerung, ebenfalls mit Neubau des Sudringes
in Werne
im Auftrage des Landschaftsyerbandes Westfalen-Lippe gutachtlich auf mog-
liche Auswirkungen in verkehrlicher, finanzieller und dkologischer Hinsicht
iiberpriift. Das Ergebnis der Verkehrsuntersuchung L 821 n ~ ohne Lippebriicke -
Tiegt seit dem 23. April 1986 vor. Nach diesem Gutachten wird die seit 1977
Tinienbestimmte Trasse der L 821 n die grioBten Entlastungseffekte bringen,
wenn gleichzeitig eine Lippelberquerung gepiant und realiesiert wird.
Unter bestimmten Voraussetzungen erscheinen jedoch auch andere Alternativen
und Ersatzlgsungen durchaus vertretbar. Die $tadt Werne wird ihre endgiiltige
Stellungnahme abgeben, wenn sdmtliche Gutachten und Untersuchungen, insbe-
sondere die Feststellungen zu den landschaftspflegerischen Vorpriifungen,

vorliegen und ausgewertet sind.
Unabhéingig von der Losung dieser Einzeifrage ist

die Aufnahme der L 518 n/L 821 als Nord-West-Umgehung
einschlieBlich der Ableitung des Verkehrs siidlich der B 54
mit Anschluﬁ an die L 736 1n Bergkamen-Riinthe in die
héchste Prioritdtenstufe der Fortschreibung des Bedarfs-
und Ausbauplanes fiir Landstrafien fiir die Stadt Werne

unabdingbare Forderung und wesentliche Voraussetzung fir



die notwendige, wirksame Entlastung und Entflechtung

des die Stadt beriihrenden {berdrtlichen Verkehrs,

Nicht unerwdhnt bleiben sollte in diesem Zusammenhang auch, daff die Stadt
Werne in den vergangenen Jahren praktisch als Vorausleistung und auf eigene
Kosten bereits Grunderwerb von Flachen sowohl im vorgesehenen Trassenverlauf
als auch in angrenzenden Bereichen - qgf. als Tauschfldchen geeignet -

in nicht unerheblichem Ausmaf} getdtigt hat.
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Resolution der Stadt Herné- - -  WERNE

zu dem Entwurf des Ausbauplanes des Landes NRW fir LandstraBen -

Der Stadt ist bekanntgeworden, daf der Neubau der Westumgehung Werne g
- L 821 n - im Entwurf des Ausb#uplanas des Landes NRW fdr Landétraﬂen;
der z. Z. vom Ministerium fdr Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr auf-
gestellt wird, nicht vorgesehen und deshalb zu befdrchten ist, daB der
Bau der Westumgehung in den nichsten 5 - 10 Jahren nicht erfolgen wird.

Der Rat der Stadt hat sich in seiner Sitzung am 25, Februar 1982 mit
dieser Bachlage bafaft und einstimmig folgende Resolution beschlossen:

Die Aufpabme der L 821 n einschlieBlich Lippelberquerung
zwischen B 54 und L 736 in die héchste Prioritétenstufe

des ersten Ausbauplanes fir Landstrafien ist fir die Stadt
Werne‘unabdingbare Forderung und wesentliche Voraussetzung
fir die notwendige wirksame Eﬁtlastung und Entflechtung des
die Stadt Werne berilhrenden nbarﬁxtlichen Verkéhrs.

Als neue Noxd-Siid-Verbindung mit regionaler Bedeutung muf
die L B21 n die jetzt schon Uberfrequentierte B 233 zwischen
Werne und Kamen entlasten. '

Als Tell der Westumgehung der Stadt Wexne hat sie neben dex
Entlastungs- und Verteilerfunktion zugieich die Aufgabe, die
ErschlieBung des Industrie~ und Gewerhegebintol "Wahrbrink"

- mlit einem schon jotat starken Vnrknhrsaufkoun‘n licharlultollon.

Héchsta Priorit&t erh&lt die L 821 n.durch den neuen Beilfahrt-
schacht im Bereich’ Werne-Langern Planung und Bau der L 821 n

milseen so rechtzeitig erfolgen, daf .die nete Straﬁe apateatens
bis zur Inbetriebnahme der geplanten Sellfahrt auf Schacht 7
ainep erheblichen Teil dea Ziel- und Entlastungsvgxkehra im
Bereich der Stadt Werne {dbernehmen kann.

Zur Begrindung im aiﬁzelnen'wird auf folgende Argumente verwiesen:

1) Fir die Region Werne-Bergkamen-Kamen und Unna und damit fir einen
wesentlichen Bereich der Ballungsrandzone im Kreis Unna ist die L 821 n
von grdBter Verkehrsbedeutung. lhre Notwendigkeit ist bereite im Landes-



2)

bedlet

-7 - { 11/86 Anlage 3 \ -2- J

entwicklungsplan I/1I festgeschrieben; danach verléuft die L 821 n im

2uge einer Entwicklungsachse zweiter Ordnung und verbindet die Mittel-

zentren Werne, Bergkamen, Kamen und Unna miteinander.

Auch im Entwurf des Gebietsentwicklungsplanes - Teilabschnitt Dortmund-
Unna-Hamm, aufgestellt vom Reéierungsprésidenten Arnsberg - ist die

L 821 n als StraBe fdr den ﬁber&rtlichen Verkehr dargestellt. Danach

hat die L 821 n Verteilerfunktionen fir die in Ost-West-Richtung ver-
laufende Trasse der A 2, der L 736, der B 54, der L 507 und der geplanten

. L 522 n (jetzt L 518) =zu Gbernehmen. Durch die {iberdrtliche Bedeutung und

"3)

4)

als anbau- und zufahrtfreie StraBe wird sie das oxthogonale. Fernstrafen-
raster in der Ballungsrandzone sinnvoll erginzen. Aus diesem Grund war

die L 821 n sowohl im bisherigen Bedarfs- als auch im Ausbauplan des Landes
NRW enthalten. J

Als neue Nord-Sidd-Verbindung entlastet die L 821 n nicht nur die B 233,
sondern nimmt auch den Uberdrtlichen Verkehr aus dem Raum Linen und Selm

auf, der z. 2. (iber die B 54 bzw. L 507 durch die Ortslage Werne geleitet
wird.

Im Prognosenetz des 1980 verdffentlichten Genéralverkehrsplanés fir den
Kreis Unna wird die Bedeutung der neuen Nord-SGd-Verbindung deutlich unter
Bewels gestellt. Die in dem Verkehrsgutachten gestellte Frognose fir das
Jdahr 1990 gibt ein Verkehrsaufkommen von 12.400 Kfz/24 h an. -

In dem z. Z. verbindlichen Flichennutzungsplan der Stadt Werne sind die

L 821 n und die L 522 n (jetzt L 518) in der heute noch aktuellaﬁ Trassen-
fihrung enthaltan. Pie Stadt hat daher in den. vttgangenen Jahren das
inneré6rtliche StraBennetz mit erheblichem Aufwand B8O geplant und ausgebaut,
dafl die Verkehrsabl2ufe im Bereich der Stadt mittel— und langfristig nur
in Verknipfung mit dem FernstraBennetz iber die L 621 nund L 522 n
gewdhrlelstet sind Verkehrswert und Funktion des innerdrtlichen StraBen-
rasters werden nur dann erreicht, wenn die filr die Stadt wichtigsten

Umgehungen, nimlich die L 821 n und die L 522 n (jetzt L 518), geschaffen

werden.
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5) Haochste Prioritit erhdlt der Neubsu der L 821 n in den nachsten 5 Jahren
durch die geplanten, national bedeutsamen energiewirtschaftlichen MaBnahmen
im Bereich der Stadt. Hier sind in erster Linie dle.Abteufung des Schachtes 7
der Bergbau AG Westfalen in Werne-Langern und die Erweiterung des Kraft-
werkes in Bergkamen-Heil zu nennen. Weitere MaBnahmen zur Steigerung der °
Kapaziﬁat des Kraftwerkes Gersteinwerk und die Errichtung einer Kohle-

vergasungsanlage in Werne-Stockum sind Ende der BOer Jahre zu erwarten.

Im Seilfahrtaschacht 7, der nach der Planung des Bergbaues im Jahre 1987
den Betrieb aufnehmen soll, werden ca. 4.000 Bergleute einfahren. Dabei
ist zu berlicksichtigen, dafi sich die Belegschaft des neuen Anschlufberg-
werkes gegenwiArtig und auch auf absehbare Zeit zum grofien Tell aus
StAdten sildlich der Lippe zusammensetzt. Diese ﬁergleute wiirden ohne

die L 821 n die v81lig tberlastete B 233 zwischen Werne und Bergkamen
sowie das jetzt schon unzutrdgliche Verkehrsnetz der Stadt Linen zusitz-
lich belasten. Daridber hinaus ist nach dem vérgelegten Rahmenbetriebsplan
der Schacht 7 als Materialf&rderschacht fir Sondertranspoxte vorgésehen,

- so daf mit nicht unerheblichem Schwerverkehr aus Richtung Sidden, also

von der Zeche Haus Aden, zu rechnen ist.

Die Stadt wird nur dann in der Lage sein, im Rahmen des Betriebsplan-
verfahrens eine positive Stellungnahme abzugeben, wenn sichergestellt
ist, daB das zu erwartende Verkehrsaufkommen iiber die L 821 n gefihrt
werden kann. Eine zusdtzliche Belastung der innerdrtlichen Strafien ist
aus Grinden der Verkehrssicherhelt uhd des Immissionsschutzes nicht mdg~
lich. Es ist deshalb eine unbedingte Notwendigkeit, daB die L 821 n bis

spAtestens zuy Inbetriebnahme des Schachtes 7 im JahreliQB? fertigge-
!
stellt ist.

6) Die Stadt hat seit 1965 auch die ibrige stidtebauliche Entwicklung auf'
die Planuﬁgen der L 821 n und der L 522 n abgestellt. Sie hat u. a. im

 :Hesten der Stadt das lber 60 ha grofie Industrie~ und Gewerbegebiet
T“Wahrbfink* ausgewiesen und bereits erschlossen. Mehrere Betriebe mit zum
‘Meil erheblichem Fahrzeugﬁerkehr und schon heute etwa 600 Beschiftigten
sind inzwischen dort angesiedelt. Die ErschlieBung dieses Gebietes ist
mit ZuschuBmitteln in HBhe von 8,5 Millionen DM durch das Land NRW ge-
fardert worden. Bei der Entscheidung tber die Fdrderungswilrdigkeit hat
sicherlich sowohl beim Land NRW als auch bei den Entscheidungsgremien der
Stadt der Nachwels tber die verkehrliche Anbindung dieses Gebietes dber
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Yisley
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die L 821 n an das Fernstrafennetz eine gewichtige Rolle gesplelt. Den
Ziel- und Quellverkehr aus diesem Geblet sowle das zu erwartende Ver-

kehrsaufkommen des Schachtes 7 lediglich dber Gemelndestrafen zu fihren,
kéme einer Fehlplénung gleich.

In Abstimmung mit dem LandesstraBenbauamt Hagen und dem Landschaftsver-
band Westfalen-Lippe sind die Vorbereitungen fir das Planfeststellungs-
verfahren zur L 821 n weitestgehend abgeschlossen. Die Stadt Werne er-
wartet deshalb den Beginn des Planverfahrens ncch im Jahre 1982. Sie wird
sowohl dieses Planverfahren als auch den Bau der neuen Westumgehung mit

allen ihr zur Verfigung stehenden Mitteln unterstiitzen.

Grube Austermann

Birgermeister Stadtdirektor
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STADT WERNE

Stellungnahme der Stadt Werne zum Rahmenbetriebsplanverfahren fur den
geplanten Tellfahrischacht / 1n Werne-langern

Entsprechend der herausragenden gesamtwirtschaftlichen Bedeutung der
hetmischen Kohle fir die Energieversorgung und flir den Arbeitsmarkt respek-
tiert die Stadt-Werne grundsdtzlich die Notwendigkeit der Nordwanderung des
Bergbaues. Unabhéngig von der konkreten Standortfrage steht diese Stellung-
nahme. in Ubereinstimmung mit den langfristigen Zielvorstellungen der Stadt,
die thren Niederschlag in den Prognosewerten fiir die Bevilkerungsentwicklung,
dem Wohnbauflichenbedarf sowie der Anzahl der Arbeitspldtze gefunden haben.

Besohders schwerwiegende Probleme ergeben sich fiir die Stadt Werne wegen des

{m Rahmenbetriebsplanverfahren beantragten Standortes des Seilfahrtschachtes
7. ‘

Im BewuBtsein dieser Problematik hat die Stadt frihzeitig gefordert, die
vorgelegte Planung durch neutrale Gutachten insbesondere im Hinblick auf
eventuell mbgliche Alternatividsungen sowohl beziiglich des Standortes als
auch beziigiich der vorgesehenen Funktionen des Schachtes Uberpriifen zu _
lassen. Die in dem Gutachten von Prof. Dr. Ing. Walter Knissel untersuchien
mog){chen: Standorte 7.2 und 7.3 kinnen aus unterschiedlichen Grilnden bel den
weiteren Uberlegungen nicht mehr beriicksichtigt werden.

Der Standort 7.2 entfdllt im wesentlichen aus bergtechnischen und Sicher-
heitsgrlinden. Das folgt aus den insoweit ibereinstimmenden Gutachten (Geolo-

gisches Landesamt Nordrhein-Westfalen vom 06.05.1982 und Prof. Dr. Ing.
Walter Knissel vom 10.06,1982).

Der Standort 7.3 wird abgelehnt, da

1. Streubebauung in unmittelbarer Ndhe vorhanden st und der Standort
generell zu nahe an die vorhandene Wohnbebauung heranricken wlirde,

2. dieser Standort verkehrsmiBig nicht erschiossen ist. Eine denkbare
. ErschlieBung durch das Stadtgebiet scheidet wegen der damit ver-
bundenen, unzumutharen Erhthung des innerstddtischen Verkehrsauf-
kommens einschiiddliich der damit gekoppelten Gefahren und Risiken
fir die betroffenen Wohnbereiche aus;

3. es sich bei diesem Standort um einen Hochpunkt in der Landschaft

. handelt, der durch gestalterische MaBnahmen nicht in die Landschaft
einzugliedern ist. '

Der somit allein noch zu pewertende Standort 7.1 berlihrt die Belange der
stadt vor allen Dingen wegen seiner lage im Landschaftsschutzgebiet.

Das Landschaftsschutzgebiet Cappenberg mit seiner Erholungsfunktion fir das
dstliche Ruhrgeblet wird durch den zukiinftigen Standort des Schachtes 7 mit
den Einrichtungen nach dem Rahmenbetriebspian Beeintrichtigungen bis an die
Grenze der Belastbarkeit dieser Landschaft erfahren. Zur Feststellung des
AusmaBes der Beeintrichtigungen und auch zur objektiven Losung des Konfliktes
der bergbaulichen Aktivititen mit der -ubstanzerhaltung der Erholungsland-

schaft hat die Stadt Werne vorweg <!z =inholung folgender Gutachten bazw.
stellungnahmen gefordert:
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- bergtechnische, ergonomische und bergwirtschaftliche gutachtliche
Stellungnahmen mit Darsteliung wid Beurteilung alternativer
Funkt{onsabldufe flir die Seiifahrt und den Materialtransport
unter Einbeziehung der vorhandenen Schachtanlagen und Uberpriifen

alternativer Schachtstardorte zwischen der Z3ahnlinie Dortmund-
Minster und der B 54,

- pkologisches Gutachten mit umfassender Bestandsaufnahme und
Umweltvertrdglichkeitspriifung,

- Immissionsgutachten,

= Verkehrsgutachten.

1.

II,

111,

Diese zum Teil kurzfristig eingegangenen Gutachten werden bei den
welteren Beratungen als Entscheidungshilfe beriicksichtigt und

veranlassen die Stadt Werne, schon jetzt folgende Forderungen zu
erheben: .

Unabhingig von den nachfolgenden Einzelforderungen stellt die Stadt
Werne die grundsitz)iche Forderung, daB der Bergbau frihzeitig
seine langfristigen Entwicklungsplanungen im Zusammenhang mit.
seiner Wanderung nach Norden aufzeigt und dag begleitend dazu um-
fassende landschaftspflegerische iintersuchungen und Gutachten fiir
die zu errichtenden Bergbauaniagen durchgefiihrt werden mlissen, um

_im Rahmen eines gegenseitigen Annastungsprozesses solche Standorte

zu finden, be! denen die Eingriffe in Natur und Landschaft so

~gering wie miglich gehalten werden kiinnen. :

Fir den massiven Eingriff in diz Matur usd die landschaft nat der
Bergbau dquivalente Ersatzmafnchmon gemi8 § § landschaftsgesetz
durch Ankauf und Aufforstung von gréllenmifig mindastens dem
Betriebsgeldnde entsprechender Fldchen in Abstimmung mit der Stadt
auf dem Gebiet der Stadt Werne zu leisten, Diese Fliches sind als

- Erholungsbereich zu erschlielen und der Uffentlichkeit uneinge-

schrinkt zugdnglich zu machen. AuBerdem ist ein landschafts-
pflegerischer Begleitplan und ein Modeil des zukinftigen Betriebs-
geldndes mit seémtlichen geplanten Gebiiuden einschiiaBlich der zu
erwartenden topographischen Verdnderungen vorzulegen.

Per geplante Schacht {in Langern st als Seilfahrtschacht mit den
wesentlichen Funktionen (Hauptseilfahrtanlage, Materialfirdere
schacht flr Sondertransporte, zwischenzeitlicher Bergefbrder-
schacht, Versorgungsschacht flir den Untertagebetrieb wmit Dammstoff,
elektrischer Enedgie, Druckluft, Frischwasse® und Frischwettern,
Errichtung einer Gasabsaugung und eventuell etner zentralen Kilte-
anlage zur Klimatisierung des Untertagebetriebes) beantragt. Das
Bergamt Xamen wird aufgefordert, den Rahmenbetriebsplan nur unter
der Bedingung zu genehmigen, daB die Zweckbestimmung des geplanten
Schachtes ausnahmslos auf diese Funktionen beschrankt bleibt,

wobel die Bergeftrderung iber einen Zeitraum von maximal 4 Jahren
erfolgen darf und auf Uberhangberge begrenzt werden mud. Durch
geeignete Auflagen des Bergamtes 1st sicherzustellen, daB die
zwischenzeitliche Bergefirderung nur wihrend der Teufzeit und
wihrend des Umbaues des Schachtes 2 auf Haus Aden vorgenommen wird
und daf die zu erwartenden Beeintrichtigungen und Schdden so gering
wie miglich gehalten werden.

T2
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_IV. Damit im Rahmen des geplanten Gesamtvorhabens samtiiche E{nzelman-

nahmen mit der Stadt Herne einvernehmlich abgestimmt werden Konnen,

~ sind die erforderiichen Einzelbetiebspline der Stadt rechtzeitig

2ur Stellungnahme vorzulegen.

In Verfolgung dieser 11e1e fordert die-Stadt Werne folgende EinzelmaBnahmen:

L.

3.

4,

Alle bel der Schachtteufe anfallenden Bodenmassen sind abzufahren.
Transportzeiten, -wege und -menge sind mit der Stadt Werne abzu-
stimmen. Die Auffahrberge sind ausschlieBlich unter Tage abzu-

“fahren. Mit der Stadt Werne ist frilhzeftig abzukldren, ob Teile der

geftrderten Erdmassen als Schilttmaterial flr StraGenbaumaBriahmen
verwendet werden konnen. '

Um etnen weiteren Einschnitt in das Landschafisschutzgebiet zu
vermeiden, darf das Betriebsgeldnde keinesfalls verkehriich

an die Varnhtveler StraBe {K 19) angebunden werden. Die £r-
schlieBung hat ausschifeBlich von Siden her liber die LlUnener StraBe
(B 54) zu erfolgen. Da der vorhandene Weg “Am Gerlingsbach" in
seinem jetzigen Ausbauzustand nicht die Funktion einer HuBeren
ErschlieBung des Betriebsgellindes Ubernehmen kann, ist der Ausbau
dieses Wege von der Liinener StraBe bis zum Betriebsgeldnde ein-
schlieBlich der erforderiichen Nebenanlagen mit der Stadt Werne zu
‘planen und durchzuflihren. Die Arbeiten fir die ZufahrtsstraBe sind
zeitlich so durchzufihren, daB die gewonnenen Teufberge bereits
iiber diese Zufahrt das Betriebsgeldnde verlassen ktnnen. Die Her-
stellungs- und Unterhaltungskosten sind nach MaBgabe einer mit der

Stadt abzusch)ieBenden Vereinbarung von der Berghau AG zut tragen
(Gestattungsvertrag). :

Die weltere duBere VerkehrserschlieBung hat ausschlieBlich iiber die

- vorhandene BundesstraBe 54 (LlUnener StraBe) zu erfolgen. Dabei {st

dieser Einmlindungsbereich entsprechend den verkehrlichen Erforder-
nissen - Links- sowie Rechtsabbiegespur auf der B 54 - vor dem Ab-
teufen des Seilfahrtschachtes auszubauen. Aufgrund der Zunahme des
Kraftfahrzeugverkehrs ({nsbesondere des Schwerlastverkehrs) sind
auf der B 54 auf der freifen Strecke zwischen Werne und Llinen kombi-
nierte oder seitlich getrennt von der B 54 verlaufende Geh- und

Radwege anzulegen. Die vorgenannten Anlagen sind vor dem Abteufen

des Seilfahrtschachtes fertigzustellen. Unterbrochene Wanderwege

sind zu ersetzen und in Abstimnung mit der Stadt an das bestehende
Netz anzubinden.

Da die Stadt W¢rne mit der Xamener StraBe &8 233) nur iber einen
einzigen, lefstungsfihigen Lippeillbergang verfligt, dieser jedoch
heute bereits sehr stark belastet ist, muB mit Nachdruck die Pla-
nung der Westtangente (L 821 n) forciert und der alsbaldige Ausbau
dieser EntlastungsstraBe im Westen des Stadtgebietes gefordert
werden. Da Alternativibdsungen nicht vorhanden sind, ist die
strafenmifige ErschiieBung des Betriebsgeldndes nur nach dem Bau
der L 821 n bis zur L 736 - einschifeBlich Lippeliberquerung - ge-
wihrleistet. Der Bergbau wird aufgefordert, die schnelle Reali-

sierung der geplanten Westtangente der Stadt Werne zu unter-
stiitzen. : .

Die Wasserversorgung des zuklUnftigen Zechenbetriebes hat {n Ab-
stimmung mit dem zustindigen Versorgungstriger {lber das &ffentliche
Netz zu erfolgen. Eine Brunnenanlage wird nicht gestattet.
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Bel der abwassertechnischen Entsorgung werde folgende Forderungen
gestellt:

6.1 Hiusliche Abwisser :

_ Statt der vorgesehenen Kliranlage auf dem Betriebsgelinde sind
die anfallenden hiuslichen Abwisser (Kaue, Sozialriume, Verwal-
tungsgebiude) der stidtischen Kldranlage zuzuflhren. Dadurch
notwendige Erweiterungen an der Kléranlage gehen zu Lasten des
Bergbaues. Die Stadt gibt der Bergbau AG dje AnschluBstelle im
stidtischen Kanalnetz an. Da die zu erwartenden Abwassermengen
nicht kontinuierlich, sondern schubweise anfallen, muB ein
Rickhaltebecken angelegt werden. In die stidtische Kanalisation
kann nur eine begrenzte Wassermenge eingeleitet werden; diese

wird von der Stadt vorgegeben.

6,2'Betr1ebswasser

Betriebswisser sind getrennt wom hduslichen und Oberfiichen-
~ wasser zu sammeln, zu kl¥ren und je nach Belastung der Ver-
- schmutzung der stidtischen Kanalisation zuzufiihren bzw. mit dem
.Oberflichenwasser abzuleiten. '

6.3 Oberflichenwasser

Das Oberflichenwasser 1st getrennt zu sammeln, zu kldren und
nach Klirung lber eine Kanalisation direkt zur Lippe abzu- .
teiten. Die Benutzung des Gerlingsbaches als Vorfluter wird

untersagt. Erforderliche Regenriickhaltebecken sind als Teiche
anzulegen.

‘simtliche Einzelheiten sind vorher mit der Stadt zu regein.

Da der stidtischen Kliranlage keine Sole zugefilhrt werden darf, ist
diese, falls sie bei der Teufe bzw. beim spdteren Betrieb anfallen
sollte, separat zu sammeln und abzufahren. Mit der.Stadt Werne fst

auf Anforderung ein Vertrag iber eine kostenlose Nutzung der Sole
“durch die Stadt 2u schlieBen.

Die Forderung nach einer VYerkabelung der geplanten 110 kV-Leitung,
bzw. ein Herunterspannen auf 4 x 30 kV und deren Verkabelung, die
die Stromversorgung des geplanten Seilfahrtschachtes garantieren
sol1, wird aufreghterhalten (vergl. be1gefﬂggl Stellungnahme der
Stadt vom 03.11.81 zur geplanten Leitung im Rdhmen des landes-
planerischen Anhdrungsverfahrens).

Sobald der geplante Seilfahrtschacht seine Aufgaben erflllt hat,
missen sdmtiiche vorhandenen baulichen Anlagen entfernt und das
Zechengellinde rekultiviert werden. Eine entsprechende Verpflichtung
1st der Bergbau AG Westfalen (BAG) im Genehmigungsverfahren

- aufzuerlegen. - -

10-_'

Die BAG 1st zu verpflichten, zum Schutz der Wohnbebauung und der
besonders erhaltenswerten Bauten in Langern und Cappenberg sowie

. zur Erhaltung des Landschaftscharakters in diesem Erholungsraum die

ausgekohlten Lagerstétten mit Vollversatz,wieder aufzufiillen. Das
Bergamt Kamen stellt diese Verpflichtung durch eine entsprechende

- Auflage 1m Genehmigungsverfahren sicher.
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