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STADT MECKENHEIM 5309 Meckenheim, den 26.10.1987
DER STADTDIREKTOR Bahnhofstr. 22
Ve/Schff.- Tel. (02225) 8808 - 0
LANDTAG
NORDRHEIN-WESTFALEN
Herrn 10. WAHLPERIODE

Erich Kriihan

Haus des Landtages ZUSCHR"'T
Postfach 1143 10/ 1544

4000 Diisseldorf

Betr.: Fortschreibung des LandesstraBenbedarfs- und -aushauplanes
1987-1991

Sehr geehrter Herr Krbhan,

zur Ortsumgehung LiUftelberg im Zuge der L 113 neu, die bislang im
Landesstraflienbedarfs- und -ausbauplan 1983-1987 enthalten war, nach
den Vorstellungen der Landesregierung jedoch bei der Fortschreibung
wegfallen soll, hat Sie der Blrgermeister der Stadt Meckenheim
bereits unter dem 3.4.1987 angeschrieben; Sie haben ihm am 7.5.1987
geantwortet. Ich nehme hierauf Bezug und michte Ihnen nachstehend
die beiden Anliegen der Stadt Meckenheim zur LandesstraBenbedarfs-und
-ausbauplanung, die von allen Ratsfraktionen einmitig unterstiitzt
werden, flir die anstehenden Beratungen noch einmal kurz darstellen:

1} L 113 neu -Ortsumgehung Liftelberg-

Sie erstreckt sich nach der bisherigen Planung (Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet, Grunderwerb in erheblichem Umfang getitigt)
von der L 158 (LandesstraBe zwischen Rheinbach und Meckenheim)
und der L 113 alt (Fliefweg) n¥rdlich von Flerzheim und
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Luftelberg. Die Stadt hilt selbstverstdndlich an diesem Uber Jahre
verfolgten Konzept fest, sieht jedoch auch die politischen
Schwierigkeiten, die eine Realisierung erschweren und zur Zeit
vielleicht sogar unmdglich machen. Mit Schreiben vom 24.9.1987
habe ich deshalb auf entsprechende Verfligung des RP K3ln als
Alternative vorgeschlagen, aus dem Gesamtkonzept wenigstens den
ndrdlichen Abschnitt der L 113 neu zwischen K 53 (Strafe
Meckenheim-LUftelberg) und der L 113 alt (FlieBweg) oberhalb von
Flerzheim und Luftelberg in die Fortschreibung des
LandesstraBenbedarfs- und -ausbauplanes aufzunehmen.

Die wichtigsten Grlinde hierflir sind:

- Entlastung der Ortslage Luftelberg vom Schwerlastverkehr; dies
kann der ndrdliche Ast der L 113 neu weitgehend leisten.

- Der n¥rdliche Abschnitt ist relativ kostenglinstig und Bkologisch
kaum umstritten (das Swisttal wird nur von dem stidlichen
Abschnitt tangiert).

Ndhere Einzelheiten entnehmen Sie bitte meinem in Ablichtung bei-
gefligten Schreiben an den RP K&1n vom 24.9.1987.

L 158 -Ortsumgehung Meckenheim, sog. bahnparallele Flihrung-

Diese Planung wird von der Stadt Meckenheim seit Ende der 6Qer
Jahre verfolgt. Die innerstidtische Trasse ist 1in mehreren
Bebauungspldnen seit fast 10 Jahren rechtskréftig ausgewiesen,
Der erforderliche Grunderwerb ist vom Rheinischen StraBenbauamt
Bonn nahezu vollstdndig getdtigt; in einem ersten Bauabschnitt
sind schon lUber 1 Mio. DM verausgabt worden. Alle Beteiligten und
auch die betroffenen Meckenheimer Blirger haben auf eine zligige
Abwicklung der GesamtmaBnahme, die wegen ihrer vergleichsweise
geringen Gesamtkosten in den LandesstraBenbedarfs- und -ausbauplan
1983-1987 nicht aufgenommen zu werden brauchte, vertraut.
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Auf Unverstdndnis ist in Meckenheim gestoBen, daB die L 158 -Qrts-
umgehung Meckenheim, sog. bahnparallele Filhrung- 2zwar 1in dem
Entwurf der  Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes
1987-1991, nicht aber in dem von der Landesregierung dem Landtag
zugeleiteten Entwurf des ebenfalls zur Fortschreibung anstehenden
LandesstraBenausbauplanes  1987-1991  berlcksichtigt ist. Im
Hinblick auf die hohe Verkehrsbelastung der L 158, das vorhandene
Planungsrecht und die erheblichen finanziellen Vorleistungen kann
es sich insoweit nur um ein Versehen gehandelt haben, das im
weiteren Verfahren korrigiert werden muB. Ihr Fraktionskollege
Birgermeister Hans Jaax MdL hat mich darUber informiert, daB der
zustdndige Arbeitskreis der SPD-Landtagsfraktion dazu bereit ist.

Sehr geehrter Herr Krdhan, ich wende mich an Sie als den Vorsitzenden
des Verkehrsausschusses mit der Bitte um Unterstltzung der
Meckenheimer Anliegen in den anstehenden Beratungen. Durchschrift
dieses Schreibens habe ich Herrn Hans Jaax MdL zugeleitet, der Ihnen
aufgrund seiner Detailkenntnis sicherlich gerne eventuell noch
bestehende Fragen beantworten wird. AuBerdem habe ich den
SPD-Fraktionsvorsitzenden 1im Meckenheimer Stadtrat, Herrn GUnter
Falk, Schlehenweg 49, 5309 Meckenheim-Merl, informiert.

Mit freundlichen GrliBen

V&Wo
( Vennebusch )
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STADT MECKENHEIM 5309 Meckenheim, den 24.9.1987

DER STADTDIREKTOR Bahnhofstr. 22
Tel. (02225) 8308 - 0

An den
Regierungsprisidenten K&ln
Postfach 101548

5000 Kaln 1

Betr.: Ortsumgehung Liftelberg

Bezug: Bericht des Regierungsprédsidenten Kdln an den Minister flir
Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr des Landes NW vom
13.08.1987, Az. 53.1.10.16

In dem mir am 18.8.1987 in Durchschrift zugegangenen Bezugsbericht
wird zwar eingerdumt, dafl der Neubau der L 113 n zu einer
wesentlichen Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse in Llftelberg
fiihren werde, dann jedoch erkldrt, daB mit dieser MaBnahme erhehliche
Kosten und kaum vertretbare Eingriffe in den Naturraum verbunden
seien. Gleichzeitig wird eine Beschrdnkung der AusbaumaBnahme auf
das ndrdliche Teilstilck zwischen K 53 und L 113 alt allenfalls als
Ortsumgehung im Zuge der Kreisstrafie K 53 angesehen und auBerdem
mitgeteilt, daB das RSBA Bonn einen solchen Teilausbau aus
“NetzschluBgriinden” als LandesstraBenplanung ablehne.

Aus diesem Grunde wurde der Oberkreisdirektor des Rhein-Sieg-Kreises
um Priifung gebeten, ob als miégliche Alternative eine Ortsumgehung
Liftelbergs unter teilweiser Verwendung vorhandener Wirtschaftswege
vertretbar sei, und zudem eine Untersuchung angekiindigt, ob nicht
bereits aus der geplanten innerdrtlichen Umgehung Meckenrheims im Zuge
der L 158 eine ausreichende Verbesserung der Verkehrsverhiltnisse »
in Liftelberg erreicht werden kdnne.
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A1l dieses wurde mir zugeleitet mit der Bitte "um (berprlfung der
aufgefiihrten oder weiterer Alternativen und Bericht iiber das Ergebnis
dieser (berlegungen”. Ich nehme dazu wie folgt Stellung:

1) Die Ortsumgehung Liiftelberqg im Zuge der L 113 n zwischen L 158
und L 113 alt ndrdlich Flerzheim/Liftelberg ist (siehe anliegenden
{ibersichtsplan) eine langjihrige Forderung der Stadt Meckenheim,
die von allen politischen Gruppierungen des Stadtrates einstimmig
getragen wird. Hierfiir waren und sind vor allem diese Griinde
mafgebend:

- Befreiung der Ortslage LUftelberg vom Schwerlastverkehr, insbe-
sondere dem Kiestransport aus dem Abbaugebiet Flerzheim

- Entlastung der QOrtslage Llftelberg vom wachsenden PKW-Schleich-
verkehr (Berufsverkehr aus dem Voreifelraum in Richtung Bonn,
insbesondere zu den Duisdorfer Ministerien)

- Unmittelbare Anbindung des Industrieparks Kottenforst, des
griBten Gewerbegebietes im Tlinksrheinischen Rhein-Sieg-Kreis,
an die A 61

Die Stadt hat es begqriiBt, daB diese Trasse in den Landesstrafenbe-
darfs- und -ausbauplan 1983 - 1987 aufgenommen wurde. Sie konnte
aufgrund der einmiitigen Empfehlungen der Bauamtskommission beim
RSBA Bonn und der zustdndigen Ausschiisse des Landschaftsveérbandes
Rheinland davon ausgehen, daB sich hieran bei der nunmehr
anstehenden Fortschreibung nichts &ndern wiirde, zumal inzwischen
auch das notwendige Planfeststellungsverfahren eingeleitet worden
war und die Grunderwerbsverhandiungen des RSBA Bonn gute
Fortschritte machten. Umso unverstdndlicher war es deshalb, dag
der zustdndige Landesminister unter drgerlichen Begleitumstdnden
aus fir die Stadt nicht akzeptablen Griinden die Ortsumgehung
- Liftelberg im Zuge der L 113 n bei der Fortschreibung des
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Landesbedarfs-und -ausbauplanes 1987 - 1991 nicht beriicksichtigt
hat.

Aus alledem folgt, daB ich in Ausflhrung einstimmiger Rats- und
AusschuBbeschllsse nachhaltig die Forderung der Stadt Meckenheim
wiederholen muB, die Ortsumgehung LUftelberg im Zuge der L 113
n wieder in den Zur Fortschreibung anstehenden
LandesstraBenbedarfsplan und 1in den Ausbauplan aufzunehmen.
Lediglich unter dieser Vorgabe bin ich in der Lage, mich zu
alternativen Uberlegungen zu &uBern.

Die Wiederholung alter, l&ngst geprifter und wiederholt abgelehn-
ter Vorschldge fUhrt in der Sache nicht weiter.

Dies gilt nicht nur flr den erneuten Vorschlag, die Ortsdurchfahrt
Liftelberg flir den LKW-Verkehr zu sperren. Der zusammenfassenden
Wertung 1im Bezugsbericht des RP K3dln an den Minister vom
13.8.1987, daB eine solche MaBnahme nur eine Verlagerung der Pro-
bleme in andere Wohngebiete zur Folge hitte und im uniibersicht-
lichen Einmindungsbereich L 158/L 163 zu zusitzlichen Beeintrich-
tigungen fiihren wilirde, ist sachlich nichts hinzuzuftigen auBer der
Bemerkung, daB die zustdndigen StraBenverkehrsbehdrden schon vor
zehn Jahren zu dieser Erkenntnis gelangt sind. |

Ein dhnlich alter Zopf ist der erneut eingebrachte Vorschlag, eine
"kleine" Umgehung der Ortschaft Llftelberg unter teilweiser
Verwendung vorhandener Wirtschaftswege in Erwdgung zu ziehen. Es
ist schon bezeichnend, daB diese Anregung seinerzeit von
politischen Gruppierungen auBerhalb Meckenheims gemacht wurde,
um eine Aufnahme der Ortsumgehung Liftelberg als Teilstiick der
L 113 n in den Landesstrafenbedarfsplan 1983 - 1987 zu verhindern,
Jedoch bei den Verantwortlichen der Stadt Meckenheim und der
Luftelberger Bilrgerschaft auf keinerlei Gegenliebe gestoBen ist.
Diese "Zwischenldsung" wurde keineswegs nur aus Zeit- und
Kostengrinden flr unzweckmdBig angesehen, wie im Bezugsbericht
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vom 13.8.1987 angenommen wird. Eine ebenerdige kleine Ortsumgehung
Luftelberg in nur 150 m Abstand zu neu entstandenen reinen
Wohngebieten wiirde die Lirmproblematik aus der Ortsdurchfahrt
lediglich verlagern und hdtte erhebliche Nachteile gegenliber dem
ndrdlichen Ast der L 113 n zwischen K 53 und L 113 alt, der in
teilweiser Tieflage und groBem Bogen um die Ortslage herumgefiihrt
werden soll,

Ein Verzicht auf die L 113 n - Ortsumgehung Lliftelberg - zwischen
L 158 und L 113 alt wlrde - um wenigstens teilweise einen
Ausgleich herbeizufiihren - ein Bindel von MaBnahmen erfordern.
Ein solches halbwegs durchdachtes Konzept =zur L8sung der
Meckenheimer und Liiftelberger Verkehrsprobleme kann 1in den
Entwiirfen zur Fortschreibung des LandesstraBenbedarfs- und
-ausbauplanes 1987 - 1991 jedoch nicht gesehen werden.

Wenn sich schon die Landesregierung aus Kostengriinden und
tkologischen Gesichtspunkten dazu entschieden hat, die bisher mit
hoher Prioritdt eingestufte Neutrassierung der L 113 n
-Ortsumgehung LUftelberg - nicht weiter zu verfolgen, und statt
dessen stdrker auf kleinteilige Ortsumgehungen abhebt, dann macht
es keinen Sinn, die Umgehung Volmershoven/Witterschlick (L 113
n zwischen L 113 alt und B 56) und die Umgehung Meckenheim
{bahnparallele Filhrung der L 158) zwar in den
LandesstraRenbedarfsplan, aber nicht in den Ausbauplan 1987 - 1991
aufzunehmen, die Realisierung dieser Abschnitte also auf den
Sankt-Nimmerleins-Tag zu verschieben,

So wurde es in Meckenheim dankbar vermerkt, daf nach jlingsten
Presseberichten die Mehrheitsfraktion des Landtages sich zu einer
Korrektur des LandesstraBenausbauplankonzeptes entschlossen hat
und wenigstens die bahnparallele Fiihrung der L 158 in Meckenheim
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doch noch in den Prioritdtenkatalog aufnehmen will, Dies allein
reicht  jedoch zu einer nachhaltigen Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse im Raum Meckenheim/LUftelberg nicht aus.

Als mdgliches Alternativkonzept zur Ortsumgehung Liftelberg im
Zuge der L 113 n zwischen L 158 und L 113 alt kommt ein neuer
LandesstraBenzug zwischen L 158/L 261 und B 56 in Betracht (siehe
anliegenden Alternativvorschlag). Diese L n wiirde aus folgenden
Abschnitten bestehen:

a) Abschnitt B 56 - L 113 alt
Dieses Teilstlick der L 113 n ist als Ortsumgehung Volmershoven/
Witterschlick bereits im Entwurf der Fortschreibung des Landes-
straBenbedarfsplanes 1987 - 1991 enthalten.

b) Abschnitt L 113 alt - K 53
Hier handelt es sich um ein Teilelement der im LandesstraBen-
bedarfsplan 1983 - 1987 noch enthaltenen L 113 n - Ortsumgehung
Liftelberg.

c) Abschnitt K 53 bis zur Einmindung in die L 158/L 261
Dieser Teilbereich ist mit ausreichendem Querschnitt bereits
als Kreisstrafe ausgebaut und sollte aus NetzschluBgriinden zur
LandesstraBe aufgestuft werden.

Dieser VYorschlag wlrde zur L8sung folgender Aufgabenstellungen
beitragen:

- Entlastung der Ortslage Liiftelberg vom wachsenden PKW-Schleich-
verkehr
Heute fahren Berufspendler aus Richtung Rheinbach in nicht uner-
heblichem MaBe Uber Flerzheim (L 113 alt) - LGftelberg
-Industriepark Kottenforst (K 53) - L 261 - Autobahn A 565 in
das Oberzentrum Bonn, um die beengten Ortsdurchfahrten von
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Volmershoven und Witterschlick zu meiden. Die in dem Entwurf
des LandesstraBenbedarfsplanes neu aufgenommene Verbindung
zwischen L 113 alt und B 56 (Abschnitt a im Alternativvorschlag)
wiirde auch zur Entlastung der Ortsdurchfahrt LUftelberg
beitragen. Die im Entwurf ebenfalls enthaltene bahnparaliele
Fiilhrung der L 158 in Meckenheim wlirde nicht nur die bisherigen
Engpdsse im Bereich der BahnhofstraBe und der Bonner Strafle
beseitigen und damit die L 158 flr den nach Bonn orientierten
Berufsverkehr aus dem Voreifelraum attraktiver machen, sondern
sich auch entlastend auf den Liftelberger Durchgangsverkehr
auswirken,

Die Stadt Meckenheim fordert deshalb, sowohl die L 113 n
zwischen L 113 alt und B 56 wie auch die bahnparallele Fiihrung
der L 158 in Meckenheim 1in die Fortschreibung des
Landesstrafenausbauplanes 1987 - 1991 aufzunehmen, damit eine
zligige Realisierung gewdhrleistet ist. '

Befreiung der Ortslage Liftelberg vom Schwerlastverkehr, insbe-
sondere dem Kiestransport aus dem Abbaugebiet Flerzheim

Hierzu bietet sich der ndrdliche Abschnitt der L 113 n - Orts-
umgehung Liiftelberg - zwischen K 53 und L 113 alt an (Abschnitt
b im Alternativvorschlag). Die Ortslage Liftelberg kénnte so
teilweise in Tieflage grofrdumig in ca. 500 m Abstand &stlich
umfahren werden. Durch die Herausnahme des LKW-Verkehrs wirde
sich zudem die Mdglichkeit erdffnen, die Qrtsdurchfahrt im Zuge
der K 53 unter Beriicksichtigung der stddtebaulichen Belange zu-
riickzubauen.

Durch die Beschrdnkung der bisherigen Gesamtplanung der L 113
n - QOrtsumgehung Liftelberg - auf den vergleichsweise kurzen
und unter Umweltgesichtspunkten kaum problematischen nérdlichen
Teilabschnitt wiirde den von der Landesregierung geduBerten finan-
ziellen und Gkologischen Bedenken weitgehend Rechnung getragen.
Durch die Aufstufung des anschlieBenden Teilstiickes der K 53
(Abschnitt ¢ des Alternativvorschlages) kdnnte auBerdem der vom
Rheinischen StraBenbauamt Bonn fir die Ubernahme der StraBenbau-
Tast geforderte NetzschluB jm LandesstraBennetz hergestellt wer-
den. :

Vot

( Vennebusch )
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