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Betr.: LandesstraBenbedarfsplan

Sehr geehrte Damen und Herren!

Der Beirat bei der Obersten Landschaftsbehtrde des Landes Nordrhein-
Westfalen hat in seiner Sitzung am 22.5.1987 einstimmig die beilie-
.gende Stellungnahme zum Entwurf des LandesstraBenausbaugesetzes be-
schlossen. Darﬁbér hinaus hadlt es der Beirat fir erforderlich, daf
die aus dkologischen Grinden problematischen Strafienbauprojekte be-
nannt werden und fir diese Projekte eine gesonderte Umweltvertrdg-
lichkeitspriUfung durchgefihrt wird, deren Kriterien zuvor einheit-

lich festzulegen sind.

Der Beirat bittet um Kenntnisnahme und Bericksichtigung seiner Stel-

lungnahme.

Mit freundlichen GriBen

VI

(Prof. Dr. Wolfgang Gersd)
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Disseldorf, den 22.5.1987

Stellungnahme des Beirats bei der Obersten Landschaftsbehérde des Landes

Nordrhein-Westfalen zum Entwurf des Gesetzes (ber den Bedarf und die Aus-

bauplanung der LandesstraBen (LStr.AusbauB).

Nur etwa ein Jahr nach Verabschiedung des BundesfernstraBenbedarfsplans mit einer
Vielzahl FGr NW Skologisch schidlicher GroBprojekte liegt mit dem Landesstra-
Benausbaugesetz eine zweite verkehrspolitische Weichenstellung filir die Zukunft
dem Landtag NW vor. Die Neufassung des § 3 soll im bev@lkerungsreichsten Bundes-
land eine Revision der bisherigen Verkehrspolitik herbeifiihren:; denn wiirden

die Grundsitze '

lll.

Beschré@nkung des Baus neuer Strafen auf die P&lle, in denen nach Abw‘gung
aller &ffentlichen und privaten Belange die Rutzung oder der Ausbau vor-
handener Verkehrswege nicht vertretbar ist,

Beschr@nkung des Baus von Ortsumgehungen auf die Fille, in denen in Ab-
stimmung mit stddtebaulichen Planungen ein ausreichender Entlastungseffekt
und insgesamt eine Verbesserung der Umwelt- und lLebensbedingungen erreicht

werden kdnnen,

Beschridnkung des Ausbaus vorhandener Stragen auf die Fille, in denen die
angestrebten Verbesserungen mit dem Ausbau verbundene Nachteile, insbesondere
fir Natur- und Landschaft oder die vorhandene Bebauung wesentlich iiber-
wiegen,

Anlage von Rad- und Gehwegen und

Riickbau und Entsiegelung nicht mehr bendtigter Verkehrsflichen."
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konsequent angewendet, stellte das sicher eine wesentliche Verbesserung dar

Dem LandesstraBenausbaugesetz liegt der Landesstrafenbedarfsplan in Form
einer Karte im MaBstab 1 : 250000 vor, in dem nach "Bedarf" und "méglichem
weiterem Bedarf” unterschieden wird. Erstere Projekte sollen bis zu einem
PlanfeststellungsbeschluB vorangetrieben werden kdénnen, letztere nur bis zu
Linienbestimmungsverfahren.

Im Begriindungsteil zum LandesstraBenausbaugesetz ist in Tabellenform der
LandesstrafBenbedarfsplan allgemein aufgeschliisselt worden nach Stufe 1 Beda
und Stufe 2 eventueller Bedarf, innerhalb der Stufen nach den Kategorien
Neubau, Ortsumgehungen, Spurerweiterungen, Ausbau, Bahniibergangsbeseitigung
sowie nach Anzahl der Teilstrecken, Lidnge an Kilometern und Kosten ab 1987
in Mio DM. Angesichts der allgemein:gehaltenen Ziele und der Karte, die
keinerlei Information zu MaBnahmennummer, Planungsstand und Finanzbedarf im
einzelnen enthdlt, sieht sich der oberste Landschaftsbeirat auBerstande, ei
Stellungnahme zu den Einzelprojekten abzugeben.

Zum allgemeinen bezweifelt der oberste Landschaftsbeirat, daB in einem Bunde
land mit dem dichtesten StraBennetz aller Flichenldnder noch ein Bedarf von
696 km und evtl. Bedarf von 216 km besteht. FaBt man beide Stufen zusammen,
so fdllt auf, daB den NeubaumaBnahmen (54 Projekte) und den Ortsumgehungen
(176 Projekte) eine zentrale Stellung zukommt. Legt man die Linge der MaBna
men zugrunde, so betrdgt der Anteil der StraBenneubauten und Ortsumgehungen
an der Gesamtldnge aller projektierten StraBen mehr als 50 %. Gerade diese
MaBnahmen jedoch sind in der Regel mit erheblichen Eingriffen in den Natur-
haushalt verbunden. Neben den bekannten Auswirkungen des StraRenbaues wie
Fldchenversiegelung, Lebensraumzerschneidung und Verldrmung sind bei orts-
nahen Trassen insbesondere Eingriffe wie das Anschneiden von Hangldgen (im
Bergland) oder die Uberbauung von Bach- und FluBauen zu nennen. Dabei zeigt
die geubte Praxis, daB die dkologische Wertigkeit der Fldchen in den Abwidgul
verfahren nicht angemessen berilicksichtigt wird oder worden ist. {z.B. Prife-
renz fir "wertvolle" Ackerbdden gegeniiber "nicht so wertvollem" Brachland
oder Wald).

Angesichts der Zahlen muB leider festgestellt werden, daB der Anspruch, Neu
bauten bzw. Ortsumgehungen nur noch zu realisieren, wenn dies 8kologischen
Gegebenheiten nicht entgegensteht, im Bedarfsplan unberiicksichtigt ist.

Zur Kategorie "Ausbau" gehdren rund 30 % der Projekte. Wenn auch seitens
des Naturschutzes, "Ausbay vor Neubau" vertreten wird, so ist doch bestri
ten, daB auch mit diesen é%anahmen erhebliche Eipgriffe einhergehend Weil
unsere “LandesstraBen" dudch Trassenverbreiterungen und Begradigungen zu
Schnellfahrstrecken umgebaut werden, findet auch hier Fldchenversiegelung
statt. Aus Naturschutzgrinden sind solche Ausbauten schon deshalb abzulehner
weil sich gerade in Trassenndhe Gkologisch wertvolle Bereiche finden, wie
Ruderalfluren, Grdben, Alleen, Hinge usw.. '

Hier muB der Beirat die Frage stellen, ob durch den autogerechten Totalausb:
unsere Landesstrafen nicht den hohen Geschwindigkeiten Vorschub geleistet
wird, die sich fiir Mensch, Fauna und Flora verheerend auswirken.

Um den sichtbar gewordenen Defiziten der LandesstraBenplanungen abzuhelfen,
erscheint eine intensive Diskussion zu allen Projekten, unabhingig vom Pla-
nungsstand und ohne Zeitdruck nach den neuen Zielen des Gesetzes in den unte
ren und héheren Beirdten dringend notwendig. Ferner fordert der ogberste Bei-
rat Umweltvertrdglichkeitsgutachten fiur alle Trassen, die in ihren &kologi-
schen Auswirkungen zweifelhaft sind (z.B. solche, die durch Wasserschutz,
Landschafts- und Naturschutzgebiete gehen sollen).
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