An die
Abgeordneten

des Landtages Nordrhein-Westfalen Werne, den 7. Mai 1887

Betr.: Fortschreibung des LandesstraBenbedarfsplanes 1983 - 1987

des Landes Nordrhein-Westfalen ANDTAG
NORDRHEIN-WESTFALEN

10. WAHLPERIODE

ZUSCHRIFT
Sehr geehrte Damen und Herren! 10/ 1021

Mit Erstaunen und groBer Sorge hat die Stadt Werne zur Kenntnis nehmen
missen, daB in dem jetzt dem Landtag vorgelegten Gesetzentwurf zur Ande-
rung des LandesstraBenausbaugesetzes der Landesregierung vom 15. April 1987
fir den Bereich unserer Stadt zwar die L 518 n von der B 54 (nérdlich) bis
zur L 507 aufgenommen worden ist, nicht jedoch die L 821 n.

Dieser Vorschlag kann von der Stadt Werne nicht hingenommen werden, da die
L 518 n und die L 821 n als Nordwestumgehung der Ortslage unverzichtbar
sind.

Nachdem bereits im Entwurf des LandesstraBenausbauplanes 1983 - 1887 die
L B21 n zundchst nicht vorgesehen war, hat die Stadt sich mjt einer vom
Rat einstimmig beschlossenen Resolution vom 25. Februar 1982 (die als
Anlage 1 beigefigt ist) mit Nachdruck gegen diese Vorstellungen gewandt.
Die in dieser Resolution vorgetragenen Sachargumente haben in den we-
sentlichen Grundzigen unverdndert auch heute noch Gultigkeit. Daraufhin
ist die L 821 n in den Ausbauplan 1983 - 1987 aufgenommen worden. Noch

in einem Schreiben des zu jener Zeit zustdndigen Ministers fir Wirtschaft,
Mittelstand und Verkehr vom 14. Mai 1985 an die Stadt Werne wird u. a.
ausgefubhrt:
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"Das Land Nordrhein-Westfalen hat durch Aufnahme der Planung

L 821 n/ L 518 n in den gesetzlichen LandesstraBenbedarfsplan
deren Bedarf anerkannt und damit die Grundlage fir den weiteren
Planungsablauf geschaffen. Zudem wurde mit der Einstellung der
L 821 n in den LandesstraBenausbauplan 1983 - 1987 die Dring-
lichkeit dieser MaBnahme vom Minister fur Wirtschaft, Mittel-
stand und Verkehr des Landes NW anerkannt."”

Dementsprechend ist auch im vom Minister fir Landes- und Stadtentwicklung

des Landes NW unter dem 14, Februar 1984 genehmigten Gebietsentwicklungs-

plan fir den Regierungsbezirk Arnsberg, Teilabschnitt Dortmund-Unna-Hamm
unter den Zielen 71 "Verkehr" (Seiten 159 ff) und 32 "Bergbau" (Seiten 105 ff)
die 518 n/ L 821 n als StraBe fir den Uberregionalen Verkehr dargestellt.

In der Begriindung wird zutreffend ausgefihrt, daB dieser StraBenzug eine groBe
Entlastungswirkung fir die zum Teil durch innerstédtische Gebiete und Wohn-
siedlungsbereiche verlaufenden Bundes- und LandstraBen hat und auBerdem not-
wendig ist fir die Anbindung zahlreicher auBerhalb der Wohnsiedlungsbereiche
gelegener Gewerbe- und Industrieansiedlungsbereiche. In Werne ist die L 821 n
ferner fir die Anbindung des vorgesehenen Seilfashrtschachtes (Haus Aden,
Schacht 7) unverzichtbar.

Bei der jetzt anstehenden Fortschreibung des Bedarfsplanes haben sowohl der
Rat der Stadt Werne, der Landschaftsverband Westfalen-Lippe, der Kreistag
des Kreises Unna als auch der Bezirksplanungsrat beim Regierungsprésidenten
Arnsberg die Aufnahme des StraBenzuges L 518 n/ L 821 n als Nordwestumgehung
der Stadt Werne in den Bedarfsplan gefordert.

Fir die Stadt Werne hat der Neubau der L 518 n/ L 821 n als Ergdnzung des
vorhandenen StraBennetzes mit Uberwiegender Ortsumgehungsfunktion nach wie

vor hochste Prioritdt und zwar aus folgenden Grinden:

Das erhebliche, nachweisbar vorhandene Uberértliche Verkehrsaufkommen erfordert
dringend den Bau dieses Strafenzuges in Form der Nordwestumgehung der Stadt
Werne. Die im Generalverkehrsplan des Kreises Unna und dem Verkehrsentwicklungs-
plan der Stadt fir 1990 prognostizierten Verkehrsbelastungen sind bereits heute
erreicht oder werden zum Teil sogar schon Uberschritten. Nach im Jahre 1985
aktualisierten Verkehrsuntersuchungen entlastet die Ortsumgehung L 518 n/

‘L 821 n nicht nur die bereits heute schon Uberfrequentierte B 233, sondern

nimmt auch den {berdrtlichen Verkehr aus dem angrenzenden Raum auf, der zur
Zeit noch {ber die B 54 bzw. L 507 durch die Ortslage Werne geleitet wird.



Die Nordwestumgehung bedeutet fir Werne nicht nur eine Notwendigkeit im
Hinblick auf die Erhaltung und Verbesserung natirlicher Lebensbedingungen

in den Wohngebieten, sie nimmt auch den Ziel- und Quellverkehr, insbesondere
den Schwerverkehr, des mit hohem Aufwand'und erheblichen Landesmitteln er-
schlossenen Industrie- und Gewerbegebiet Wahrbrink mit inzwischen dber 600
Arbeitspldtzen auf und erleichtert zudem den Zugang zu den Naherholungsgebieten

fir die Bewohner der Ballungsrandzone.

Die Nordwestumgehung ist mit den entsprechenden landschaftpflegerischen Be-
gleitmaBnahmen in Abwdgung mit den Belangen des Naturhaushaltes und den Le-
bensbedingungen der hier wohnenden Menschen unabdingbar und zwingend er-

forderlich.

Um die Ziele
- mehr Wohngualit#dt in den Wohngebieten,

mehr Okologie in der Stadt,

1

i

Verbesserung des Wohnumfeldes,

Rickgewinnung von StraBenraumen,

1

Verbesserung der Kommunikation durch Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,

mehr Verkehrssicherheit, insbesondere fiur Kinder, Radfahrer, FuBgénger,
dltere Mitbirger und Behinderte

zu erreichen, muB durch diese Umgehung die inmnerstédtische Verkehrssituation

entlastet und zusédtzlicher Verkehr ferngehalten werden.

Die Stadt Werne hat in der Vergangenheit - zumindest seit 1950 - das inner-
drtliche StraBennetz mit erheblichem Aufwand so geplant und ausgebaut, daB
die Verkehrsabldufe im Bereich des bebauten Stadtgebietes nur in Verknipfung
mit dem FernstraBennetz Uber die L 518 n und die L 821 n gewdhrleistet sind.

Das auf diese Planung des Landes abgestellte und realisierte stddtische Ver-
kehrsnetz wirde einer Fehlplanung bzw. Fehlinvestition gleichkommen, wenn

der StraBenzug L 518 n/ L 821 n nicht verwirklicht wird. Dieses hatte zur
Folge, daB mit einer erheblichen Zunahme des Verkehrs im Stadtkern zu rech-
nen ist. Die zusétzlichen Belastungen treten zudem in Bereichen auf, die’
heute schon sehr kritische Verkehrssituationen aufweisen; auBerdem wirden die
angrenzenden Wohngebiete einer nicht mehr zu vertretenden Immissionsbelastung
ausgesetzt. Durch Strukturverdnderungen - Nordwanderung des Bergbaus - sind

weitere Belastungen zu erwarten.



Die im Gesetzentwurf vorgesehene Aufnahme allein der L 518 n von der B 54
bis zur L 507 sowie der L 821 n im Raum Bergkamen unter AusschluB des
Streckenabschnittes von der L 507 bis zur B 54 im Raume Werne hat weder
fur den inneréirtlichen noch fir den iberregionalen Durchgangsverkehr Be-

deuvtung.

Der starke Nord-Siud-Verkehr im Raume Werne/Bergkamen wird wegen des fehlenden
Netzschlusses zwischen der L 507 im Norden und der B 233 im Siden nach wie vor

den Weg durch die Innenstadt von Werne nehmen.

Der Ziel- und Quellverkehr, insbesondere der Schwerverkehr aus dem Industrie-
und Gewerbegebiet Wahrbrink wird die geplante L 518 nicht annehmen kdnnen, da
die im Norden von Werne liegenden FernstraBen nur {iber erhebliche Umwege und

durch vorhandene Wohngebiete zu erreichen sind.

Dariber hinaus beriicksichtigt die vorgesehene Lésung in keiner Weise die.
durch die Nordwanderung des Bergbaus hervorgerufene Strukturverénderung.
Es ist bekannt, daB die Beschéftigten zu den AnschluBbergwerken Haus Aden/
Langern und Radbod/Herbern iberwiegend aus den sidlich der Lippe liegenden
Wohngebieten kommen; wegen des fehlenden Netzschlusses von der B 233 im
Siiden und der geplanten L 518 n im Norden wird der zu erwartende Berufs-
verkehr eine erhebliche zusétzliche Belastung im innersté&dtischen Bereich
mit sich bringen, die schon nach heutigem Verkehrsaufkommen auf den Haupt-

verkehrsstraBen der Birgerschaft nicht zugemutet werden kann.

Die Aufnahme der L 518 n in den LandesstraBenbedarfsplan hat nur dann einen
Sinn und wird nur dann eine Verkehrsbedeutung erlangen und fir die Stadt eine
Entlastung bringen, wenn sie durch die L 821 n in Richtung Siiden bis zur B 54
als Nordwestumgehung der Stadt Werne fortgesetzt wird.

Die aus Grinden des Landschafts- und Naturschutzes massiv erhobenen Bedenken
gegen eine {(berquerung der Lippeaue durch die geplante L 821 n kénnen nicht
AnlaB sein, die L 821 n von der L 507 bis zur B 54 (siidlich) insgesamt aus
dem LandesstraBenbedarfsplan herauszunehmen und dadurch zu einer Konzeption

zu kommen, die fir die Entlastung der Stadt vom innerdrtlichen Verkehr ohne
Effektivitdt und fir den Uberregionalen Durchgangsverkehr aufgrund des fehlen-
den Netzschlusses bis zur B 233 im Siden ohne Bedeutung ist.
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Die Stadt ist sich dariber im klaren, daB eine Uberquerung der Lippe proble-
matisch ist. Sie hat deshalb frihzeitig darauf hingewiesen, daB eine endgiil-
tige Stellungnahme zu dieser Frage erst dann abgegeben werden kann, wenn samt-
liche Gutachten und Untersuchungen zu den diskutierten Alternativen, insbeson-
dere die Feststellungen zu den landschaftspflegerischen Vorprifungen, vorliegen
und ausgewertet sind. Gleichzeitig hat die Stadt dargelegt, daB sie auf die
Lippeiiberquerung verzichten kann, wenn als Ersatzlosung die NetzverkniUpfung

des StraBenzuges L 518 n/ L 821 n bis zur B 54 sidlich mit der B 233 im Siden
Uber einen neu zu bauenden Sidring erfolgt; diese Alternative ist im als

Anlage 2) beigefiigten Ubersichtsplan skizzenhaft dargestellt.

Bei dieser Lésung kommt dem StraBenzug L 518 n/L 821 n als Nordwestumgehung
eine erhebliche Verkehrsbedeutung zu. Der Nord-Sid-Verkehr kann Uberwiegend
um die Stadt herum gefihrt werden und damit in den Wohngebieten wesentliche
Entlastung bringen. Der Ziel- und Quellverkehr kann iber diesen StraBenzug
auf kurzem und schnellem Wege die AnschluBbergwerke Haus Aden/Langern und
Radbod/Herbern erreichen; der Individualverkehr von und zum Wahrbrink kann

unter Umgehung der bebauten Gebiete auf das Fernstrafennetz gefihrt werden.

Aus vorgenannten Grinden fordert die Stadt Werne,den StraRenzug L 518 n/

L 821 n Uber die L 507 bis zur B 54 im Siden als Nordwestumgehung der

Stadt in die Fortschreibung des LandesstrafBenbedarfsplanes aufzunehmen.

Nur durch diese geschlossene Ortsumgehung kénnen ein ausreichender Entlastungs-
effekt und insgesamt eine Verbesserung der Umwelt- und Lebensbedingungen
erreicht werden. Die Stadt ist bereit, die Fortsetzung als NetzschluB3 dieses
StraBenzuges mit der B 233 im Siden als neuen Sidring im Rahmen des Gemeinde-

verkehrsfinanzierungsgesetzes zu realisieren.

Zu erwdhnen ist schlieflich noch, daB die Stadt Werne in den vergangenen
Jahren praktisch als Vorausleistung und auf eigene Kosten bereits Grunder-
werb von Fléchen sowohl im vorgesehenen Trassenverlauf der seit 1977 linien-
bestimmten L 821 n als auch in angrenzenden Bereichen - ggf. als Tausch-
fléchen geeignet - in nicht unerheblichem Ausmall getdtigt hat.

!
Mitf;;Lundlichen GriBen
: ua/
LO1 ermann
Birfjermeister
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Vorsitzender der CDU-Fraktion ender der SPD-Fyaktion
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STADT

Resolution der Stadt Werne WERNE

zu dem Entwurf des Ausbauplanes des Landes NRW fiir Landstrafen

Der Stadt ist bekanntgeworden, daB der Neubau der Westumgehung Werne
- L 821 n - im Entwurf des Ausbauplanes des Landes NRW fir Landﬁtraﬂen.
der z. Z. vom Hinistefium fdr Wirtschaft, Mittelstand und Verkehr auf-
gestellt wird, nicht vorgesehen und deshalb zu befiirchten ist, daB der
Bau der Westumgehung in den nichsten 5 - 10 Jahren nicht erfolgen wird.

Der Rat der Stadt hat rich in seiner Sitzung am 25. Februar 1982 mit
dieser Sachlage befaft und einstimmig folgende Resclution beachlossen:

Die Aufnahme der L 821 n einschlieBlich Lippetberquarung
2wischen B 54 und L 736 in die hdchste Prioritatenstufe ;
des ersten Ausbauplanes fir Landstrafen ist fdr die Stadt
Werne unabdingbare Forderung und wesentliche Voraussetzung
fir die notwendige wirksame Ehtlaatung und Entflechtung des
'die Stadt Werne berithrenden iberdrtlichen Verkehrs.

Ala neue Nord-Sidd-Verbindung mit regicnaler Bedeutung wufl
die L 821 n die jetzt achon Uberfrequentierte B 233 zw;schen

Werne und Kamen entlasten.

Als Teil der Westumgehung der Stadt Werne hat sie neben der
Entlastungs- und Verteilerfunktion zugieich die Aufgabe, die
Erachliefung des Industrie- und Gewerbegeblaetes "Wahrbrink"

- mit einem schon jetxt starken Varkehrsaufkommen sicherszustellen.

Hochste PrioritAt erhilt die L 821 n durch den neuen Seilfahrt-
schacht im Bereich wégne—Langern. Planung und‘Bau der L 821 n
missen so rechtzeitig erfoigen, daB die neue Strafle spitestens
bis zur Inbetriebnahme der gsplanten Seilfahrt auf-Schacht 7
einen erheblichen Teil des Ziel- und Entlastungsverkehrs im

Bereich der Stadt Werne dbernehman kann.
Zur Begrdndung im aiﬁzalnen wird auf folgende Argumente verwiesen:
1) Fdr die Region Werne~Bergkamen-Kamen und Unna und damit fir einen

wesentlichen Bereich der Ballungsrandzone im Kreis Unna ist die L 821 n
von grdfiter Verkehrsbedeutung. Ihre Notwendigkeit ist bereits im Landes-
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entwicklungseplan I/II'festgeschrighen; danach verl8uft die L 821 n im
Zuge einer Entwicklungsachse zweiter Ordnung und verbindet die Mittel- -
zentren Werne, Bergkamen, Kamen und Unna miteinander.

Auch im Entwurf des Gebietspntwicklungsplanea_— Teilabschnitt Dortmund- '
Unna-Hamm, aufgestellt vom Regierungsprisidenten Arnsberg - ist die

L 821 n als StraBe fdr den Gberdrtlichen Verkehr dargestellt. Danach

hat die L 821 n Vertellerfunktionen filr die in Ost~West-Richtung ver-
laufende Trasse der A 2, der L 736, der B 54, der L 507 und der geplanten

. L 522 n (jetzt L 518) zu Gbernehmen. Durch die (berdrtliche Bedeutung und

"3)

als anbau~ und zufahrtfreie StrafSe wird sie das orthogonale. FernstraBen-
raster in der Ballungsrandzone sinnvoll erginzen. Aus diesem Grund war

die L 821 n sowohl im bisherigen Bedarfs- als auch im Ausbauplan des Landes
NRW enthalten. .

Als neve Nord-Sdid-Verbindung entlastet die L B21 n nicht nur die B 233,

~sondern nimmt auch den Gberdrtlichen Verkehr aus dem Raum Linen und Selm .

auf, der z. Z, dber die B 54 bzw. L 507 durch die Ortslage Werne geleitet
wixd. l ‘ ' '

‘ Im Prognosenetz des 1980 verdffentlichten Gene:alverkehrsplanéa‘fﬁr den

4)

Kreis Unna wird die Bedeutung der neuen Nord-SGd-Verbindung deutlich unter
Beweis gestellt. Pie in dem Verkehrggutachten gestellte Prognose filir das
Jahr 1990 gibt ein Verkehrsaufkommen von 12.400 Kfz/24 h an.

In dem z. Z. verbindlichen Flichennutzungsplan der Stadt Werne sind die

L 821 n und die L 522 n (jetzt L 518) in der heute noch aktuellen Trassen-
fdhrung enthqiten. Die Btadt hat daher in den vergangenen Jahren das
innerdrtliche StraBennetz mit erheblichem Aufwand so geplant und ausgebaut,
daB dle Verkehrsabldufe im Bereich der Stadt mitfel-_uhd laﬁgfristig nur
in Verknipfung mit dem FernstraBennetz. fiber die L 821 n und L 522 n
gewdhrleistet sind, Verkehrswert und Funktion des innerdrtlichen StraBen-
rasters werden nur dann érreicht, wenn die fiir die Stadt wichtigsten

Umgehungen, namlich die I, 821 n und die L 522 n (jetzt L 518), geschaffen

werden.

4%2[//1;2,

.
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5) Hochste Prioritat erhiilt der Neubau der L 821-5 in den nichsten 5 Jahren

durch die geplanten, national bedeutsamen energiewirtschaftlichen MaBnahmen
im Bereich der Stadt. Hier sind in erster Linie die Abteufung des Schachtes 7
der Bergbau AG Westfalen in Werne-Langern und die Erwelterung des Kraft-
werkes in Bergkamen—ﬂeil zu nennen. Weitere MaBnahmen zur Steigerung der °
KapazitBt des Kraftwerkes Gersteinwerk und die Errichtung einer Kohle-

vergasungsanlage in Werne-Stockum sind Ende der BOer Jahre zu erwarten.

Im Seilfahrtschacht 7, der nach der Planung des Bergbaues im Jahre 1987
den Betrieb aufnehmen 561;, werden ca. 4.000 Bergleute ainfahren. Dabei
ist zu beriicksichtigen, daB sich die Belegschaft.des neuen AnschluBberg-
werkes gegenwlrtig und auch auf absehbare Zeit zum grofen Teil aus
St&dten sidlich der Lippe zusammensetzt. Diese ﬁergleute wilrden chne
die L 821 n die vSllig Cherlastete B 233 zwischen Werne und Bergkamen
sowie das jetzt schon unzutrigliche Verkehrsnetz der Stadt Linen zusétz-
lich belasten. Dariber hinaus ist nach dem vérgelegten Rahmenbetriebsplan
der Schacht 7 als Materialfdrderschacht fir Sondertransporte vorgésehen,
© 80 daB mit nicht unerheblichem Schwerverkehr aus Richtung S@den, also
von der Zeche Haus Aden, zu rechnen ist.
Die Stadt wird nur dann in der Lage'sein, im Rahmen‘dea Betriebsplan-
verfahrens eine positive Stellungnahme abzugeben, wenn sichergestellt
ist, daB das zu erwartende Verkehrsaufkommen QGber die L 821 n gefithxrt
werden kann. Eine zusltzliche Belastung der innerdrtlichen Strafen ist
aus Grinden der Verkehrssicherheit uﬁd des Immissionsschutzes nicht mdg-
lich. Es ist deshalb eine unbedingte Notwendigkeit, daB die L B21 n bis

spAteatens eur Inbetriebnahpe des Schachtes 7 im Jahre 1987 fertigge-
stellt ist.

6) Die Stadt hat seit 1965 auch die Gbrige stadtebauliche Entwicklung auf
die Planungen der L 821 n und der L 522 n abgestellt. Sie hat u. a. im
HWesten der Stadt das fber 60 ha grofie Industrie- und Gewerbegebiet
"Wahrbrink" ausgewiesen und bereits erschlossen. Mehrere Betriebe mit zum
Teil erheblichem Fahrzeugverkehr und schon heute etwa 600 Beschiftigten
sind inzwischen dort angesiedelt. Die ErschlieBung dieses Gebietes ist
mit Zuschufmitteln in A8he von 8,5 Millionen DM dirch das Land NRW ge-
férdert worden. Bei der Entscheidung lber die Fdrderungswlrdigkeit hat
sicherlich sowohl beim.Land NRW als auch bei den Entscheldungsgremien der
Stadt der Nachweis iber die verkehrliche Anbindung dieses Gebietes Ober
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die L B21 n an das FernstraBennetz eine gewichtige Rolle gespielt. Den
2iel- und Quellverkehr aus diesem Gebiet sowlie das zu erwartende Ver-
kehrsaufkommen des Schachtes 7 lediglich. (iber GemeindestraBen zu fihren, .
kéme einer Fehlplanung gleich.

In Abstimmung mit dem LandesstraBenbauamt Hagen und dem Landschaftsver-
band Westfalen-Lippe sind die Vorbereitungen fir das Planfeststellungs-
verfahren zur L 821 n weitestgehend abgeschlossen. Die Stadt Werne er-
wartet deshalb.den Beginn des Planverfahrens noch im Jahre.lgBZ. Sie wird
aowohl dieses Planverfahren als auch den Bau der neuen Westumgehung mit
allen ihr zur Verfiigung stehenden Mitteln unterstidtzen.

Grube Austermann
Blirgermeister Stadtdirektor
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ERKLARUNGEN:

# | 518 im Bedarfsplan vorgesehene
Stufe 1

= { B21 n Aufnahme im Bedarfsplan
Stufe 1 als Nordwest-Umgehong
von der Stadt gefordert

— Siddring Neubau durch Stadt GVFG
= L B21 n Raum Bergkamen im Bedarfs-
- plan vorgesehene Stufe 2
s Bundes- und tandstrallen 8 233,

B 54, L 736, L 507
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