Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Minister

Ministerium fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen, 40190 Dusseldorf

LANDTAG
NORDRHEIN-WESTFALEN
16. WAHLPERIODE

VORLAGE
16/ 3564

alle Abg.

Prasidentin des Landtags
Nordrhein-Westfalen

Frau Carina Gédecke MdL
Platz des Landtags

40221 Dusseldorf

Gesetzentwurf zur Anderung des StraBen- und Wegegesetzes des
Landes Nordrhein-Westfalen

Anlagen: Vorblatt, Gesetzentwurf mit Begriindung und
Gegeniiberstellung der Anderungen zu den geltenden

Bestimmungen 60-fach

‘Sehr geehrte Frau Landtagspréasidentin,

aufgrund der Vereinbarung zwischen Landtag und Landesregierung
Uber die Unterrichtung des Landtags durch die Landesregierung vom
13.12.2012 - Landtagsdrucksache 16/1724 - leite ich Ihnen den Ge-
setzentwurf zur Anderung des Straen- und Wegegesetzes des Landes
Nordrhein-Westfalen zu, zu dem das Landeskabinett am 8. Dezember
2015 die Einleitung einer Verbande- und Behérdenanhorung beschlos-
sen hat.

Schwerpunkt des Gesetzentwurfs ist die Umsetzung des Ziels der Lan-
desregierung, das Straften- und Wegegesetz mit Blick auf die Rad-
schnellwege zu modernisieren.

Radschnellwege sollen den veranderten Funktions- und Leistungsan-
spruchen eines stetig wachsenden und zum Teil wesentlich beschleu-
nigten Fahrradverkehrs attraktive Verbindungen fir einen gemeinde-
bzw. kreistuibergreifenden Alltags- und Pendlerverkehr mit dem Fahrrad
und insoweit eine Alternative zur Nutzung des Pkw bieten. lhnen kommt
daher eine den Landesstrallen vergleichbare regionale Verkehrsbe-
deutung zu, die eine Ubernahme solcher Radschnellverbindungen in die
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StralRenbaulast des Landes erfordert. Der Baustein ,Radschnellwege”
ist einer der zehn Bausteine im Aktionsplan der Landesregierung zur
Foérderung der Nahmobilitat. Auf dieser Grundlage wurden ein kommu-
naler Planungswettbewerb durchgefiihrt und entsprechende Modellpro-
jekte ermittelt, fur die inzwischen mit Férderung durch das Land zum
Teil auch Machbarkeitsstudien erstellt worden sind. Friihestens Mitte
2016 werden baureife Planungen vorliegen, deren Umsetzung eine
Festlegung der Baulast erfordert.

Radschnellverbindungen werden daher als eigensténdige stralenrecht-
liche StraBenkategorie im Stra3en- und Wegegesetz verankert. Sie
werden weitestgehend den Landesstrallen gleichgestellt, insbesondere
durch Zuweisung der Stralenbaulast an das Land mit Ausnahme der
Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von mehr als
80.000.

Ein weiterer Inhalt des Gesetzentwurfs ist die Erweiterung der Definition
der Ortsdurchfahrt von Landesstralen und KreisstraBen um den soge-
nannten Verknipfungsbereich. Die Ortsdurchfahrt soll tiber den Er-
schlieungsbereich hinaus nunmehr um den Teil der Stral3e innerhalb
der geschlossenen Ortslage erweitert werden, der der mehrfachen Ver-
knlipfung des Ortsstralennetzes dient. Auch diese Bereiche haben eine
vorrangige Funktion furr die innerértliche Verkehrsabwicklung. Sie geho-
ren im Bundesfernstralengesetz fir die Bundesstrallen deshalb eben-
falls zur gesetzlich definierten Ortsdurchfahrt. Kiinftig werden im Rah-
men eines mit dem Bund abgestimmten Abstufungskonzepts weitere
autobahnparallele Bundesstralen zu Landesstral’en abgestuft werden.
Dies kénnte ohne Anpassung des Strallen- und Wegegesetzes zu Ver-
werfungen aufgrund der nicht Gbereinstimmenden Definitionen der Orts-
durchfahrt im BundesfernstraRengesetz und im StralRen- und Wegege-
setz NRW fiihren.

Fir Gemeinden, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Gesetzes ge-
man § 44 Absatze 1 und 3 Stralen- und Wegegesetz NRW Trager der
StraRenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten der Landesstraf3en und Kreis-
stralRen sind, soll jedoch keine Erweiterung ihrer bisherigen Baulast ein-
treten. Dies wird durch Einfliigung einer neuen Vorschrift § 60a sicher-
gestellt.

Seite 2 von 3



SchlieBlich wird noch die Erméchtigung zum Erlass einer Rechtsverord- ~ 5%'¢3Y"®

nung eingefigt, Einzelheiten zu den StralBenverzeichnissen gemal § 4
Straflen- und Wegegesetz zu regeln. Damit wird das Ziel verfolgt, Stan-
dardisierungen bei der Bezeichnung von &ffentlichen Strallen zu errei-







Stand 25.11.2015

Gesetz zur Anderung des StraRen- und Wegegesetzes des Landes
Nordrhein-Westfalen

A

1.

Problem und Regelungsbedarf

Der Baustein ,Radschnellwege” ist einer der zehn Bausteine im
Aktionsplan der Landesregierung zur Férderung der Nahmobilitt.
Radschnellwege sollen den verdnderten Funktions- und Leis-
tungsanspriichen eines stetig wachsenden und zum Teil wesent-
lich beschleunigten Fahrradverkehrs gerecht werden. Sie sollen
aufgrund ihres Ausbauzustands und ihrer Verkehrsfilhrung attrak-
tive Verbindungen fiir einen gemeinde- bzw. kreisiibergreifenden
Alltags- und Pendlerverkehr werden. lhnen kommt daher eine
den Landesstralen vergleichbare regionale Verkehrsbedeutung
zu, die eine Ubernahme solcher Radschnellverbindungen in die
StralRenbaulast des Landes erfordert. Entsprechende Regelun-
gen fehlen jedoch im StralRen- und Wegegesetz.

Die Ortsdurchfahrt ist im Stralen- und Wegegesetz bisher als der
Teil einer Landesstralle oder KreisstralRe definiert, der innerhalb
der geschlossenen Ortslage liegt und auch der ErschlieRung der
anliegenden Grundstiicke dient. Diese Beschrankung auf den Er-
schliefungsbereich tragt nicht dem Umstand Rechnung, dass
auch solche Teile einer Landesstral’e oder Kreisstralle, die in-
nerhalb der geschlossenen Ortslage OrtsstraBen miteinander
verkniipfen, eine vorrangige Funktion fur die oértliche Verkehrs-
abwicklung haben. Sie gehéren im Bundesfernstral’engesetz fiir
die Bundesstrallen sowie in einem Grofteil der Landerstralen-
gesetze der Flachenlander deshalb ebenfalls zur gesetzlich defi-
nierten Ortsdurchfahrt. Kiinftig werden im Rahmen eines mit dem
Bund abgestimmten Abstufungskonzepts weitere autobahnparal-
lele Bundesstralen zu Landesstrallen abgestuft werden. Dies
fuhrt zu Verwerfungen aufgrund der nicht Ubereinstimmenden
Definitionen der Ortsdurchfahrt im BundesfernstralRengesetz und
im StraRen- und Wegegesetz NRW.

Lésung

Im StraBen- und Wegegesetz werden Radschnellverbindungen
des Landes als eine eigenstandige Kategorie der o6ffentlichen
StralBen definiert, die den Landesstrallen gleichgestellt werden.
Die StralRenbaulast wird — mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten in
Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von mehr als 80.000 — dem
Land zugewiesen.



2. Als Ortsdurchfahrt werden diejenigen Teile einer Landesstralie
oder Kreisstralle definiert, die innerhalb der geschiossenen Orts-
lage liegen und auch der ErschlieBung der anliegenden Grund-
stlicke oder der mehrfachen Verknipfung des Ortsstralennetzes
dienen.

Mégliche neue Belastungen von Stadten und Gemeinden, die
zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Gesetzes Trager der Stra-
Renbaulast fur Ortsdurchfahrten der Landes- und Kreisstraften
sind oder die durch Abstufung einer Landesstral’e zu einer Kreis-
stral’e aufgrund der neuen gesetzlichen Definition erstmals auch
Trager der StraRenbaulast fur den Verknipfungsbereich werden,
werden durch eine besondere Regelung ausgeschlossen bzw.

aufgefangen.
C Alternativen
1. Es kénnen keine stddte- oder kreistibergreifenden Radschnell-

verbindungen errichtet werden, weil diese Aufgabe den Verant-
wortungsbereich der Gemeinden tbersteigt.

2. Es bleibt bei unterschiedlichen gesetzlichen Definitionen der
Ortsdurchfahrt im BundesfernstraBengesetz und im Straen- und
Wegegesetz NRW. In den Fallen der Abstufung von Bundesstra-
Ren zu LandesstralBen muss das Land den bisher in der Stra-
Renbaulast der Gemeinde liegenden Verkniipfungsbereich in sei-
ne Strallenbaulast Ubernehmen.

D Kosten

Die Aufnahme als neue StralRenkategorie erméglicht die Planung, den
Bau sowie den Betrieb neuer Radschnellverbindungen, wenn die betei-
ligten Stralenbaulasttrdger Land sowie mdgliche als Trager der Stra-
Renbaulast fur die Ortsdurchfahrten betroffene Gemeinden dies in ei-
nem abgestimmten Verkehrskonzept bestimmen. Wie fir alle &ffentli-
chen Strallen ist die StralBenbaulast durch die finanzielle Leistungsfa-
higkeit der Stralenbaulasttrager begrenzt. Die Kosten fir die neuen
Radschnellverbindungen, soweit sie vom Land zu tragen sind, kénnen
daher nur im Rahmen der vom Gesetzgeber beschlossenen Haushalts-
ansatze finanziert werden.

Flankierend zur Gesetzesdnderung sind im Entwurf des Landeshaus-
halts 2016 und der mittelfristigen Finanzplanung im Kapitel 09 140 in der
Titelgruppe 61 neue Ansatze beziehungsweise ist die Erhéhung von
Ansatzen vorgesehen, aus denen die Planung und die laufende Unter-
haltung sowie der Bau solcher Radschnellverbindungen in der Baulast
des Landes finanziert und der Bau von Radschnellverbindungen in
kommunaler Baulast (Ortsdurchfahrten) geférdert werden kénnen:



2016 2017 2018 2019
Titel 682 61 0,5 Mio. Euro | 0,5 Mio. Euro | 0,75 Mio. Euro | 1,0 Mio. Euro
Titel 777 61 | 0,5 Mio. Euro | 2,0 Mio. Euro | 2,75 Mio. Euro | 3,5 Mio. Euro
Titel 883 61 | 0,5 Mio. Euro | 0,5 Mio. Euro | 0,5 Mio. Euro | 0,5 Mio. Euro
- Teilansatz - :
Summe 1,5 Mio. Euro | 3,0 Mio. Euro | 4,0 Mio. Euro | 5,0 Mio. Euro
F Auswirkungen auf die Selbstverwaltung und die Finanzlage

der Gemeinden und Gemeindeverbinde

Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von Gber 80.000, die gemal
§ 44 StraRen- und Wegegesetz bereits Trager der Straf’enbau-
last fur die Ortsdurchfahrten der Landesstral’en und Kreisstrafen
sind, werden ebenso Trager der Stralenbaulast fir die Orts-
durchfahrten der Radschnellverbindungen des Landes. Auch in-
soweit gilt, dass eine Radschnellverbindung in einem mit den
Gemeinden abgestimmten Konzept zu einer solchen bestimmt
werden muss und die Straenbaulast ihre Grenze in der finanzi-
ellen Leistungsféhigkeit erfahrt. Im Entwurf des Landeshaushalts
2016 und der mittelfristigen Finanzplanung sind Méglichkeiten
der Férderung des Baus von Radschnellverbindungen vorgese-
hen, soweit sie in gemeindlicher Straf3enbaulast liegen.

Neue Belastungen fiir Gemeinden werden durch die Erweiterung
der gesetzlichen Definition der Ortsdurchfahrt der Landesstrallen
und KreisstraBen nicht eintreten. Durch eine Ubergangsvorschrift
(§ 60a) wird sichergestellt, dass die zum Zeitpunkt des Inkrafttre-
tens des Gesetzes bestehenden Ortsdurchfahrtengrenzen unver-

~ andert bleiben. Die Erweiterung der StraRenbaulast hat dadurch

- Keine.

vor allem fur Falle der kiinftigen Umstufung von Strafen Bedeu-
tung. Soweit Bundesstralen zu Landesstral’en oder Kreisstralten
abgestuft werden, obliegt der Gemeinde bereits nach § 5 Absétze
2, 2a und 4 BundesfernstralBengesetz die StraRenbaulast auch
fur den Verknipfungsbereich der Ortsdurchfahrt, so dass sich in-
soweit faktisch durch die Abstufung nichts &ndert. Fir den Fall
etwaiger kinftiger Abstufungen von Landesstralen zu Kreisstra-
Ren ist vorgesehen, die fur den Verknipfungsbereich zukiinftig
eintretenden Aufwendungen der Gemeinde im Einzelfall durch ei-
ne Abldsevereinbarung mit dem Land aufzufangen.

Finanzielle Auswirkungen auf die Unternehmen und die pri-
vaten Haushalte

Geschlechterdifferenzierte Betrachtung der Auswirkungen
des Gesetzes ‘




Das Gesetz hat keine Auswirkungen auf die Gleichstellung von Frauen
und Mannern. Die Wirkungen treten unabhéangig vom Geschlecht der
Betroffenen ein. Auswirkungen auf die unterschiedlichen Lebenssituati-
onen von Frauen und Mannern sind nicht zu erwarten.

l Befristung

Der Berichtsvorbehalt gemaR § 71 Satz 2 StralBen- und Wegegesetz ist
mit Gesetz vom 25. Marz 2015 (GV. NRW. S. 312) aufgehoben worden.
Eine eigenstandige Befristung der Neuregelungen ist nicht beabsichtigt,
da die gesetzliche Zuweisung der Stralenbaulast an das Land oder die
Gemeinden dauerhaft angelegt ist.



Gesetz zur Anderung
des Straflen- und Wegegesetzes
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Landtag hat das folgende Gesetz beschlossen, das hiermit verkiindet wird:

Artikel 1

Das Strafien- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. September 1995 (GV. NRW. S. 1028, ber. 1996 S. 81, S. 141, S. 216 und S. 355, ber. 2007 S.
327), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 25. Mérz 2015 (GV. NRW. S. 312) geéndert
worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) In der Angabe zur Teiliiberschrift ,,Zweiter Teil* werden nach dem Wort ,,Landesstrafien die
Woérter ,,, Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

b) Nach der Angabe zu § 60 wird folgende Angabe eingefiigt: ,,§ 60a Ortsdurchfahrten von
vorhandenen Landesstralen und Kreisstralen*

2. § 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Nummer 1 werden dem Wort ,,Landesstralen die Worter ,,und
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

b) Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefiigt:

,,Radschnellverbindungen des Landes sind Wege, Stralen oder Teile von diesen, die dem
Fahrradverkehr mit eigenstdndiger regionaler Verkehrsbedeutung zu dienen bestimmt sind; sie sollen
untereinander oder mit anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammenhingendes Netz bilden.*

3. § 4 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen,* die Worter ,,Radschnellverbindungen des
Landes, eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen” die Wérter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstraen* die Wérter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes“ eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,Landesstrallen” die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt. :

cc) In Satz 3 werden nach dem Wort ,,Namen™ die Worter ,,oder einer Nummer* eingefiigt und die
Worter ,,oder nummerieren® gestrichen.

c) Folgender Absatz 3 wird angefiigt: ,,(3) Das fiir das Straenwesen zustidndige Ministerium wird
erméchtigt, im Einvernehmen mit dem fiir das amtliche Vermessungswesen zustindigen Ministerium
durch Rechtsverordnung Einzelheiten zu den StraBlenverzeichnissen zu regeln.*

4. § 5 wird wie folgt geéndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,,zur* durch das Wort ,,der ersetzt und nach dem Wort ,,Grundstiicke*
werden die Worter ,,bestimmt ist* durch die Worter ,,oder der mehrfachen Verkniipfung des
Ortsstraflennetzes dient” ersetzt.

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt: ,,Eine Ortsdurchfahrt einer Radschnellverbindung des
Landes besteht aus Wegeabschnitten, die innerhalb der geschlossenen Ortslage liegen und auch der
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke dienen.*



b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstrale die Worter ,,oder einer Radschnellverbindung
des Landes® eingefiigt.

5. § 8 Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 wird die Angabe ,,Abs.“ durch das Wort ,,Absatz* ersetzt.

b) Folgender Satz wird angefiigt: ,,Sind Straen verschiedener Stralengruppen umzustufen, kénnen
die jeweiligen StraBenaufsichtsbehdrden eine Festlegung der Zustiandigkeit fiir die Verfiigung der
Umstufung im gegenseitigen Einvernehmen treffen.

6. § 9a Absatz 2 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

»Satz 2 gilt fiir bauliche Anlagen von Gemeinden nur dann, wenn diese untere Bauaufsichtsbehdrden
geméB § 60 Absatz | Nummer 3 der Landesbauordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 1.
Mairz 2000 (GV. NRW. S. 256), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20. Mai 2014 (GV.
NRW. S. 294) gedndert worden ist, sind.

7.1In § 13 Absatz 4 werden die Angaben ,,Abs.” jeweils durch das Wort ,,Absatz* und die Worter ,,der
Kostenordnung“ durch die Worter ,,dem Gerichts- und Notarkostengesetz vom 23. Juli 2013 (BGBI. I
S. 2586), das zuletzt durch Artikel 174 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI1. I S. 1474)
gedndert worden ist,* ersetzt.

8. In § 20 Absatz 1 Satz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstraie” die Wértér ., €Iiner
Radschnellverbindung des Landes* eingefiigt und nach dem Wort ,,auflerhalb* das Wort ,,von‘ durch
die Worter ,,der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der ersetzt.

9. § 25 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) Nach dem Wort ,,Aulerhalb* werden die Worter ,,der zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile* eingefiigt.

- bb) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen® die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* und nach dem Wort ,,Kraftfahrzeugverkehr* die Worter ,,, bei einer Radschnellverbindung
des Landes der fiir den Fahrradverkehr* eingefiigt.
cc) In Nummer 2 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen* die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

b) In Absatz 2 Satz 3 werden nach dem Wort ,,innerhalb“ die Worter ,,der zur ErschlieBung der
anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile* und nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,,
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Bei geplanten Landesstralen, Radschnellverbindungen des Landes und Kreisstralen gelten die
Beschrankungen des Absatzes 1 vom Beginn der Auslegung der Pldne im Planfeststellungsverfahren
oder von dem Zeitpunkt an, in dem gemaB § 73 Absatz 3 des Verwaltungsverfahrensgesetzes fiir das
Land Nordrhein-Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung vom 12. November 1999 (GV. NRW.
S. 602), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. Mai 2014 (GV. NRW. S. 294) geéindert
worden ist, den Betroffenen und Vereinigungen Gelegenheit gegeben worden ist, den Plan
einzusehen.”

10. In § 27 Absatz 1 Satz 1 werden nach dem Wort ,,auflerhalb* die Woérter ,,der zur ErschlieBung der
anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile“ eingefiigt.

11. § 28 wird wie folgt geéindert:
a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:
»Anlagen der Auenwerbung diirfen aulerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten von LandesstraBen, Radschnellverbindungen des Landes und
Kreisstrafien in einer Entfernung bis zu 20 Meter, gemessen vom duBleren Rand der fiir den
Kraftfahrzeugverkehr, bei einer Radschnellverbindung des Landes der fiir den Fahrradverkehr
bestimmten Fahrbahn, nicht errichtet werden.“
b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen” die Worter ,,, Radschnellverbindungen des



Landes® eingefiigt.

12. § 37 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstrallen,” die Worter ,,Radschnellverbindungen des
Landes,” eingefiigt, die Angabe ,,Abs.“ durch das Wort ,,Absatz* und die Angabe ,,Nr.“ durch das
Wort ,,Nummer* ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt geéindert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen die Wérter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstraen” die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes® eingefiigt.

cc) In Satz 4 wird die Angabe ,,UVPG NW* durch die Worter ,,Gesetzes iiber die
Umweltvertriglichkeitspriifung im Lande Nordrhein-Westfalen* ersetzt.

c) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,,Landesstraen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes“ eingefligt.

d) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,.jedem, dessen* durch die Worter ,,allen, deren” und das Wort
»Naturschutzverbinden* durch das Wort ,,Vereinen® ersetzt.

bb) In Satz 8 werden nach dem Wort ,,Landesstrafien* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes® eingefiigt.

e) Absatz 6 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstraen die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

bb) In Satz 3 werden das Wort ,,Planfeststellungsbeschlufl* durch das Wort
»Planfeststellungsbeschluss® ersetzt und nach dem Wort ,,Plangenehmigung™ die Worter ,,oder einen
die Planfeststellung ersetzenden Bebauungsplan® eingefiigt.

f) In Absatz 7 Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstraen” die Worter ,,, Radschnellverbindungen
des Landes* eingefiigt.

13.In § 37b Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,von Landesstraffien und KreisstraBen® gestrichen und
nach den Wortern ,,bei LandesstraBen® die Worter ,,und Radschnellverbindungen des Landes
eingefiigt.

14. § 38 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz | wird wie folgt gedndert:

aa) Satz 1 wird wie folgt gefasst:

»Landesstralen und KreisstraBen diirfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan vorher
festgestellt ist.*

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt:

,»Qleiches gilt fiir Radschnellverbindungen des Landes und Gemeindestraflen, sofern fiir diese eine
Umweltvertraglichkeitspriifung durchzufiihren ist.*

cc) In dem neuen Satz 3 werden nach dem Wort ,,Umweltvertriglichkeitspriifung® die Wérter ,,im
Rahmen der Abwigung® eingefiigt.

b) In Absatz 5 werden nach der Angabe ,,Baugesetzbuches)* die Wérter ,,und von
Radschnellverbindungen des Landes® eingefiigt.

¢) In Absatz 7 werden nach dem Wort ,,Landesstrafie,” die Worter ,,Radschnellverbindung des
Landes,* eingefiigt.

15. In der Teiliiberschrift ,,Zweiter Teil“ werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Wérter ,,,
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

16. § 43 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Woérter ,,und
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

b) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt:

,»,Die StraBenbaulast des Landes erstreckt sich auch auf solche Radschnellverbindungen, die als



unselbstandige Radwege im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 1 Buchstabe b an Kreisstrafien,
Gemeindestraflen oder sonstigen 6ffentlichen StraBen geméB § 3 Absatz 5 gefiihrt werden.
¢) In dem neuen Satz 3 werden die Worter ,,Dies gilt durch die Woérter ,,Satz 1 und 2 gelten* ersetzt.

17. § 44 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 werden die Worter ,,einem Landschaftsverband* durch die Wérter ,,dem Land* ersetzt.
b) In Absatz 5 werden nach dem Wort ,,Landesstrae die Worter ,,, Radschnellverbindung des
Landes* eingefiigt.

18. In § 54 Absatz 2 Nummer 1 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen‘ die Worter ,,und
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

19. In § 55 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes® eingefiigt, die Angabe ,,Abs.” durch das Wort ,,Absatz“ und die Angabe “Nr.“ durch das Wort
,L,Nummer® ersetzt.

20. § 56 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen die Worter ,,und Radschnellverbindungen
des Landes* eingefiigt.

bb) In Nummer 3 werden nach dem Wort ,,Landesstralen® die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

b) In Absatz 3 werden die Angabe ,,Nr.“ durch das Wort ,,Nummer* ersetzt und nach dem Wort
,LandesstraBen“ die Worter ,,und Radschnellverbindungen des Landes“ eingefiigt.

21.In § 59 Absatz 1 Nummer 7 werden nach dem Wort ,,Landesstraen* die Worter .,
Radschnellverbindungen des Landes™ eingefiigt.

22. Nach § 60 wird folgender § 60a eingefiigt:
»3 60a

Ortsdurchfahrten von vorhandenen Landesstrafen und Kreisstrafen

Die Ortsdurchfahrt einer am [einsetzen: Datum des Inkrafttretens des Gesetzes] vorhandenen
Landesstrale oder Kreisstrafle bleibt unverdndert der Teil der Landesstra3e oder der Kreisstrafie,
der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt und auch zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmt ist. Wird infolge einer Abstufung einer LandesstraBe zu einer Kreisstrae
die Ortsdurchfahrt der KreisstraBe gemiB § 5 Absatz 1 um einen Bereich erweitert, der der
mehrfachen Verkniipfung des OrtsstraBennetzes dient, so kann die Gemeinde, der gemih § 44 die
StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrt obliegt, vom Land als bisherigem Trager der StraBenbaulast
die Ablosung der fiir die Zukunft fiir diesen Bereich entstehenden Aufwendungen verlangen.*

Artikel 2

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.
Diisseldorf, den .

Die Landesregierung
Nordrhein-Westfalen
Die Ministerprésidentin

Hannelore Kraft



Der Minister fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
Michael Groschek






Begriindung

A. Allgemeiner Teil

Die Landesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, das Straen- und Wegegesetz mit Blick auf die
Radschnellwege zu modernisieren. Kern der Gesetzesidnderung ist daher eine Verankerung von
Radschnellverbindungen als eigenstdndige strafienrechtliche StraBenkategorie, die weitestgehend den
Landesstrafien gleichgestellt werden, insbesondere durch Zuweisung der StraBenbaulast an das Land
mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von mehr als 80.000.
Radschnellverbindungen sind Radverkehrsverbindungen, die den veréinderten Funktions- und
Leistungsanspriichen eines stetig wachsenden und zum Teil wesentlich beschleunigten
Fahrradverkehrs gerecht werden sollen. Sie sollen aufgrund ihres Ausbauzustands und ihrer
Verkehrsfiithrung attraktive Verbindungén fiir einen gemeinde- bzw. kreisiibergreifenden Alltags- und
Pendlerverkehr und somit eine Alternative zur Nutzung des Pkw werden. Ein Beispiel ist der
Radschnellweg Ruhr mit einer Strecke von rund 100 km zwischen den Stiadten Duisburg, Miilheim an
der Ruhr, Essen, Gelsenkirchen, Bochum, Dortmund, Hamm und dem Kreis Unna. Den
Radschnellverbindungen kommt daher eine den Landesstrallen vergleichbare regionale
Verkehrsbedeutung zu.

Der Baustein ,,Radschnellwege® ist einer der zehn Bausteine im Aktionsplan der Landesregierung zur
Foérderung der Nahmobilitdt. Auf dieser Grundlage wurden ein kommunaler Planungswettbewerb
durchgefiihrt und entsprechende Modellprojekte ermittelt, fiir die inzwischen mit Férderung durch das
Land zum Teil auch Machbarkeitsstudien erstellt worden sind. Friihestens Mitte 2016 werden baureife
Planungen vorliegen.

Folgende Fiihrungsformen kommen bei der Realisierung in Betracht:

- Zweirichtungsradweg (eigenstindig gefiihrt, Breite mindestens 4 m)

- Zweirichtungsradweg (straBenbegleitend, Breite mindestens 4 m)

- Einrichtungsradweg (straBenbegleitend, Breite mindestens 3 m)

- Radfahrstreifen (Breite 3m zuziiglich eines Sicherheitstrennstreifens)

- Fahrradstrafe (Breite mindestens 3 m zuziiglich Sicherheitsriumen zum Parken im
Einrichtungsverkehr und von mindestens 4 m zuziiglich Sicherheitsriumen zum Parken im
Zweirichtungsverkehr

i

- Mitbenutzung von Straflen in Tempo 30-Zonen
Die Radschnellverbindungen sollen jeweils mit eigenstdndig gefiihrten Gehwegen ausgestattet werden.

Flankierend zur Gesetzesénderung sind im Entwurf des Landeshaushalts 2016 und der mittelfristigen
Finanzplanung im Kapitel 09 140 in der Titelgruppe 61 neue Ansitze beziechungsweise ist die
Erhohung von Ansétzen vorgesehen, aus denen die Planung und die laufende Unterhaltung sowie der
Bau solcher Radschnellverbindungen in der Baulast des Landes finanziert und der Bau von
Radschnellverbindungen in der Baulast der Gemeinden (Ortsdurchfahrten) gefordert werden kénnen:



2016 2017 2018 2019
Titel 682 61 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro 0,75 Mio. Euro 1,0 Mio. Euro
Titel 777 61 0,5 Mio. Euro 2,0 Mio. Euro 2,75 Mio. Euro 3,5 Mio. Euro
Titel 883 61 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro
- Teilansatz -
Summe 1,5 Mio. Euro 3,0 Mio. Euro 4,0 Mio. Euro 5,0 Mio. Euro

Ein weiterer Inhalt der Gesetzesédnderung ist die Erweiterung der Definition der Ortsdurchfahrt von
Landesstraffien und Kreisstraen um den sogenannten Verkniipfungsbereich. Bisher ist in Nordrhein-
Westfalen (wie auch in den Landern Niedersachsen, Brandenburg und Thiiringen) als Ortsdurchfahrt
der Teil einer Landesstrale oder einer KreisstraBBe definiert, der innerhalb der geschlossenen Ortslage
liegt und auch der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke dient. Entsprechend den in den iibrigen
Flachenldndern geltenden Regelungen in den Lénderstralengesetzen und entsprechend der Regelung
in § 5 Absatz 4 Bundesfernstralengesetz fiir die Bundesstraflen soll die Ortsdurchfahrt nunmehr auch
auf den Teil der StraBBe innerhalb der geschlossenen Ortslage erweitert werden, der der mehrfachen
Verkniipfung des Ortsstralennetzes dient. Auch diese Bereiche haben eine vorrangige Funktion fiir die
innerdrtliche Verkehrsabwicklung.

Fiir Gemeinden, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Gesetzes gemil § 44 Absitze 1 und 3
StraBen- und Wegegesetz NRW Triger der Stralenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten der Landesstralen
und Kreisstrafien sind, soll jedoch keine Erweiterung ihrer bisherigen Baulast eintreten. Dies wird
durch Einfiigung einer neuen Vorschrift § 60a sichergestellt. Die Erweiterung der StraBenbaulast hat
dadurch vor allem fiir Félle der kiinftigen Abstufung von Bundesstraien zu Landesstrallen oder
Kreisstraen — z. B. im Rahmen des mit dem Bund abgestimmten Abstufungskonzepts
autobahnparalleler Bundesstraen — Bedeutung. In diesen Féllen obliegt der Gemeinde aber bereits
nach § 5 Absitze 2, 2a und 4 BundesfernstraBengesetz die Stralenbaulast auch fiir den
Verkniipfungsbereich der Ortsdurchfahrt, so dass insoweit faktisch durch die Abstufung keine neue
Belastung fiir die Stadt/Gemeinde als Tragerin der StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten eintritt.
Nur im Fall etwaiger kiinftiger Abstufungen von Landesstralen zu Kreisstralen kann sich die
Stralenbaulast der Gemeinde in der jeweiligen Ortsdurchfahrt gegebenenfalls um den
Verkniipfungsbereich erweitern. Insoweit soll der Gemeinde im Einzelfall ein Anspruch auf Ablésung
der ihr zukiinftig entstehenden Aufwendungen gegeniiber dem Land als bisherigem Tréger der
Strafenbaulast fiir den neuen Verkniipfungsbereich zugestanden werden.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Zinderung des Strafien- und Wegegesetzes)

Zu Nummer 2 (§ 3)

Radschnellverbindungen des Landes werden als neue StraBenkategorie der 6ffentlichen Stralen
eingefiihrt und als solche Wege, Straien oder Teile von diesen definiert, die eine eigenstindige



regionale Verkehrsbedeutung aufweisen. Dadurch-unterscheiden sie sich von anderen Radwegen in
der StraBenbaulast des Landes, die Bestandteile einer Landesstrafle im Sinne des § 2 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe b) sind. Im letzteren Fall weist zwar die Landesstralle eine regionale
Verkehrsbedeutung auf, der sie begleitende Radweg dient jedoch in erster Linie der Verkehrssicherheit
sowohl fiir den motorisierten Verkehr als auch fiir den Fahrradverkehr; er hat hingegen keine
eigenstindige regionale Verkehrsbedeutung. Die Radschnellverbindung aber soll als attraktive, gut
ausgebaute Radverkehrsanlage einen gemeinde- beziehungsweise kreisiibergreifenden Fahrradverkehr
aufnehmen. Dadurch hat sie unabhingig davon, ob sie abschnittsweise straflenbegleitend gefiihrt wird,
eine eigenstindige regionale Verkehrsbedeutung. Es soll aber auch sichergestellt werden, dass nicht
jeder Radweg, der nach seiner Lage im Netz als Teil einer gemeinde- oder kreistibergreifenden
Fahrradverbindung geeignet wire, durch gesetzliche Definition als Radschnellverbindung zu
klassifizieren ist. Vielmehr soll es dazu eines zwischen den Baulasttrigern Land und betroffener
Stadt/Gemeinde abgestimmten Konzepts bediirfen, durch das bestimmte Stralen und Wege oder Teile
von diesen zu einer Radschnellverbindung des Landes bestimmt werden. Deshalb ist in der Definition
im neuen Satz 2 des Absatzes 2 die fiir die Definitionen der iibrigen Stralenklassen tibliche
Formulierung ,,dienen oder zu dienen bestimmt sind“ auf ,,zu dienen bestimmt“ beschrénkt worden.

Zu Nummer 3 (§ 4)

In den StraBBenverzeichnissen nach § 4 werden die 6ffentlichen Stralen durch Namen und Nummern
bezeichnet. Diese Bezeichnungen finden vielfach Eingang in weitere Datenbanken und
Informationssysteme. Um diese Prozesse automatisiert bedienen zu kénnen, sind eindeutige
Bezeichnungen erforderlich. Vielfach werden hierzu bereits heute Straenschliissel etc. verwendet.
Leider fehlt es dazu aber bisher an eindeutig festgelegten Vorgaben. Dadurch werden landes- und
bundesweite E-Government-Prozesse erschwert. Auch kann kein landesweites StraBenverzeichnis
NRW angeboten werden, welches insbesondere im Zusammenhang mit Open Date und Open
Government nachgefragt wird. Es wird deshalb in § 4 Absatz 3 eine Ermachtigung aufgenommen,
Einzelheiten zu den StraBenverzeichnissen durch Rechtsverordnung zu standardisieren. Da die
Vergabe von Stralienschliisseln bereits heute giangige Praxis ist, wird mit einem Mehraufwand fiir
kommunale Stellen nicht gerechnet. Die vorgesehene Standardisierung wird eher zu einer Entlastung
fiihren.

AuBlerdem wird durch die Aufnahme der Radschnellverbindungen des Landes in § 4 Absatz 1 und
Absatz 2 sichergestellt, dass auch diese als neue Stralenkategorie mit Nummern bezeichnet und in das
vom Landesbetrieb Straenbau NRW zu fiihrende StraBenverzeichnis aufzunehmen sind.

Zu Nummer 4 (§ 5)

In § 5 Absatz 1 Satz 1 wird die Definition der Ortsdurchfahrt einer Landesstrafie und Kreisstrafle um
einen Verkniipfungsbereich erweitert. Bisher ist in Nordrhein-Westfalen die Ortsdurchfahrt als der
Teil einer LandesstraBe oder Kreisstrale definiert, der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt und
auch zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmt ist. Entsprechend der Regelung in § 5
Absatz 4 Bundesfernstraiengesetz fiir die Bundesstralen soll die Ortsdurchfahrt nunmehr auch auf
den Teil der StraBe innerhalb der geschlossenen Ortslage erweitert werden, der der mehrfachen
Verkniipfung des Ortsstralennetzes dient. Auch diese Bereiche haben eine vorrangige Funktion fiir die



innerdrtliche Verkehrsabwicklung. Es ist jedoch nicht beabsichtigt, den Stadten und Gemeinden
gegeniiber dem status quo neue Belastungen aufzuerlegen. Dies wird durch Einfiigung einer neuen
Ubergangsvorschrift § 60a sichergestellt. Auf die Begriindung zu Nummer 17 wird insoweit
verwiesen.

Mit dem neuen Satz 2 in § 5 Absatz 1 wird klargestellt, dass abweichend von der neuen Definition der
Ortsdurchfahrt fiir LandesstraBen und KreisstraBen die Ortsdurchfahrt einer Radschnellverbindung des
Landes nur den der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke dienenden Abschnitt innerhalb
geschlossener Ortslage umfasst, weil eine Radverkehrsverbindung nach ihrem Zweck nicht der
Verkniipfung des OrtsstraBennetzes dienen kann.

Zu Nummer 5 (§ 8 Absatz 3):

Bei der Aufstellung und Umsetzung von Umstufungskonzepten kénnen infolge sich &ndernder
Netzkonfigurationen verschiedene Straflenaufsichtsbehdrden fiir die Umstufung einzelner Straflen
zustindig sein. Der Verwaltungsaufwand kann durch Biindelung der Umstufungen in einer Verfiigung
reduziert werden. Dazu sollen die jeweiligen StraBenaufsichtsbehdrden im gegenseitigen
Einvernehmen die Zustindigkeit fiir die Umstufungsverfiigung festlegen kdnnen.

Zu Nummer 6 (§ 9a Absatz 2)

Anpassung an die geidnderte Paragraphenbezeichnung in der Landesbauordnung fiir die Bestimmung
der Bauaufsichtsbehorden

Zu Nummer 7 (§ 13 Absatz 4)

Anpassung an die konstitutive Neufassung der Kostenordnung zum 1. August 2013 mit dem neuen
Titel ,,Gerichts- und Notarkostengesetz.

Zu Nummern 8 bis 11 (§§ 20, 25, 27 und 28)

Anpassungsbedarf in diesen Regelungen besteht sowohl wegen der Ausweitung der Ortsdurchfahrt
von Landesstrafen und KreisstraBen auf den Bereich der mehrfachen Verkniipfung des
Ortsstralennetzes als auch im Hinblick auf die neue StraBenkategorie Radschnellverbindungen des
Landes.

Zum einen wird mit den Anderungen sichergestellt, dass die Beschrinkungen fiir Anbau, Zufahrten
und Werbung — in Anlehnung an die entsprechenden Regelungen fiir die Bundesstralen im
Bundesfernstralengesetz — nur in den auBerhalb der ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke
dienenden Teile der Ortsdurchfahrten von LandesstraBen und Kreisstralen gelten.

Dariiber hinaus werden Radschnellverbindungen des Landes, die der Abwicklung eines wachsenden
und in Teilen wesentlich beschleunigten regionalen Fahrradverkehrs dienen, insoweit auch in Bezug
auf Einwirkungen von auflen durch Anbau, Zufahrten oder Werbung den Landesstra3en und
KreisstraBen gleichgestellt. Fiir den Fall, dass es beim Ausbau eines bestehenden stralenbegleitenden



Radwegs zu einer Radschnellverbindung bestehende Zufahrten gibt, gelten auch insoweit die fiir
Landes- und Kreisstraien geltenden Regelungen des § 20 Absatz 1 und des § 25 Absatz 1 Nummer 2.

Zu Nummern 12 und 13 (§§ 37, 37b)

Als regionale Verkehrsverbindungen sind die Radschnellverbindungen auch in Bezug auf die
Erfordernisse der Planung und Linienbestimmung (§ 37) sowie die Moglichkeit der Trassensicherung
durch Festlegung von Planungsgebieten (§ 37b) den Landesstralien gleichzustellen.

Die Ergénzung in § 37 Absatz 6 dient dariiber hinaus der Klarstellung, dass die rechtsverbindliche
Entscheidung iiber einen Plan auch in einem gemif § 38 Absatz 4 die Planfeststellung ersetzenden
Bebauungsplan getroffen werden kann.

Zu Nummer 14 (§ 38)

Durch die Anderungen in Absatz 1 Sitzen 1 und 2 wird dem Umstand Rechnung getragen, dass auch
fiir den Bau oder die Anderung von Radschnellverbindungen des Landes als ,,sonstigen StraBen* die
Durchfiithrung einer Umweltvertriglichkeitspriifung erforderlich sein kann. Als Tragerverfahren wird
fiir diesen Fall das Planfeststellungsverfahren verpflichtend festgelegt.

Die Ergénzung im neuen Satz 3 dient der Klarstellung, dass die von dem Vorhaben beriihrten
offentlichen und privaten Belange einschlieBlich der Umweltvertréglichkeitspriifung nicht nur
allgemein zu beriicksichtigen sind, sondern in die Abwégung einflieBen miissen.

In Absatz 5 wird auch fiir Radschnellverbindungen des Landes, fiir die keine
Umweltvertriaglichkeitspriifung und somit nicht zwingend ein Planfeststellungsverfahren
durchzufiihren ist, die Méglichkeit der Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens fiir zuléssig
erklirt. Anders als fiir GemeindestraBen wird diese Méglichkeit nicht auf den AuBlenbereich im Sinne
des § 35 des Baugesetzbuchs beschrinkt, um eine einheitliche, den Innen- und Auflenbereich einer
Radschnellverbindung erfassende Planung nicht zu erschweren.

Zu Nummer 16 (§ 43):

Das Land wird Tréger der StraBenbaulast fiir die Radschnellverbindungen des Landes, soweit diese
nicht nach den Bestimmungen des § 44 den Gemeinden fiir die Ortsdurchfahrten obliegt.

Die Straflenbaulast des Landes erfasst auch solche Radwege, die bisher als unselbstdndige Radwege an
KreisstraBen, GemeindestraBen oder sonstigen 6ffentlichen Strallen verlaufen und zu einer
Radschnellverbindung des Landes ausgebaut werden. Fiir diese Félle wird durch den neuen Satz 2 des
Absatzes 1 eine lidngs geteilte StraBenbaulast normiert. Die Straflenbaulast des Landes erstreckt sich
nur auf die der Radschnellverbindung dienenden Stralen- und Wegeteile. Diese sind dann nicht mehr
unselbstindige Bestandteile der Strafle, an der sie verlaufen. Das Land soll nicht auch die Fahrbahn
einer KreisstraBe, GemeindestraBie oder sonstigen 6ffentlichen Strafle {ibernehmen.

Zu Nummer 17 (§ 44)

Klarstellung in § 44 Absatz 2, dass es keine Fille mehr gibt, in denen einem Landschaftsverband die
StraBenbaulast fiir die Ortsdurchfahrt fiir eine Landesstralle obliegt.



Die Benehmenspflicht zwischen den Beteiligten bei Bau-und UnterhaltungsmaBnahmen im Zuge einer
Ortsdurchfahrt oder im Bereich der an sie angrenzenden Straflenteile soll mit der Ergénzung des
Absatzes 5 auch fiir die Radschnellverbindungen des Landes gelten.

Zu Nummer 18 (§ 54 Absatz 2):

Als Stralenaufsichtsbehorde fiir die Ortsdurchfahrten von Radschnellverbindungen des Landes wird
ebenso wie fiir die Landesstraen die Bezirksregierung bestimmt, soweit nicht das Land selbst Triger
der Straflenbaulast ist.

Zu Nummer 19 (§ 55):

Auch fiir die Ausgestaltung von Radschnellverbindungen des Landes soll die M6glichkeit des Erlasses
bautechnischer Regelungen geschaffen werden.

Zu Nummer 20 (§ 56):

Der Landesbetrieb Strafienbau soll ebenso wie fiir die Landesstraien auch fiir die
Radschnellverbindungen des Landes die Aufgaben der Stralenbaubehdrde wahrnehmen, soweit nicht
die Gemeinden Triger der Stralenbaulast in den Ortsdurchfahrten sind. Im letzteren Fall sollen dann
die Gemeinden die Aufgaben der Stralenbaubehdrde tibernehmen.

Zu Nummer 21 (§ 59 Absatz 1 Nummer 7):

Folgednderung des Ordnungswidrigkeitentatbestandes zu Nummer 9, nach der die Beschriankungen
des § 25 auch fiir Radschnellverbindungen des Landes gelten sollen.

Zu Nummer 22 (§ 60a)

Durch die neue Ubergangsregelung wird sichergestellt, dass fiir die Gemeinden, die zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens des Gesetzes gemih § 44 Absidtze 1 und 3 StraBlen- und Wegegesetz NRW Tréger der
Stralenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten der LandesstraBen und Kreisstralen sind, keine Erweiterung
ihrer bisherigen Baulast um den in § 5 Absatz 1 neu eingefligten Verkniipfungsbereich eintreten soll.
Die Erweiterung der Stralenbaulast in den Ortsdurchfahrten um den Verkniipfungsbereich hat dadurch
vor allem fiir Félle der kiinftigen Abstufung von Bundesstraien zu Landesstraien oder KreisstraBien z.
B. im Rahmen des mit dem Bund vereinbarten Abstufungskonzepts zu autobahnparallelen
Bundesstrafien Bedeutung. In diesen Fillen obliegt der Stadt/Gemeinde bereits nach § 5 Absitze 2, 2a
und 4 Bundesfernstralengesetz die StraBenbaulast auch fiir den Verkniipfungsbereich der
Ortsdurchfahrt der BundesstraBe, so dass insoweit faktisch durch die Abstufung keine neue Belastung
fiir die Stadt/Gemeinde als Trégerin der Stralenbaulast fiir die Ortsdurchfahrt eintritt.

Nur im Fall etwaiger kiinftiger Abstufungen von LandesstraBBen zu KreisstraBen kann sich die
Stralenbaulast der Gemeinde in der jeweiligen Ortsdurchfahrt gegebenenfalls um den
Verkniipfungsbereich erweitern. Insoweit erhilt die Gemeinde im Einzelfall einen Anspruch auf



Ablosung der ihr zukiinftig entstehenden Aufwendungen gegeniiber dem Land als bisherigem Tréger
der Straflenbaulast fiir den neuen Verkniipfungsbereich.

Zu Artikel 2

Regelung zum Inkrafttreten des Gesetzes.






Gegeniiberstellung

Gesetzentwurf der Landesregierung

Auszug aus den geltenden Gesetzes-
bestimmungen

Gesetz zur Anderung
des StraBen- und Wegegesetzes des
Landes Nordrhein-Westfalen

StraBen- und Wegegesetz des Landes
Nordrhein-Westfalen (Str'WWG NRW)

Artikel 1

Das Straen- und Wegegesetz des Landes
Nordrhein-Westfalen in der Fassung der
Bekanntmachung vom 23. September 1995
(GV. NRW. S. 1082, ber. 1996 S. 81, S. 141,
S. 216 und S. 355, ber. 2007 S. 327), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 25.
Méarz 2015 (GV. NRW. S. 312) geandert
worden ist, wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt
geéndert:

a) In der Angabe zur Teiluberschrift
LZweiter Teil werden nach dem Wort
,Landesstrallen* die Wérter ,,
Radschnellverbindungen des
Landes" eingeflgt.

b) Nach der Angabe zu § 60 wird
folgende Angabe eingefugt: ,§ 60a
Ortsdurchfahrten von vorhandenen
Landesstralen und Kreisstralen®

Inhaltsverzeichnis

Erster Teil
Allgemeine Bestimmungen

Zweiter Teil
Trager der StraRenbaulast fiir
Landesstraflen und Kreisstraflen

Fiinfter Teil
) Ordnungswidrigkeiten,
Ubergangs- und Schlussvorschriften

1. Abschnitt
Ordnungswidrigkeiten

§ 59 Ordnungswidrigkeiten

2. Abschnitt
Schlussvorschriften

§ 60 Vorhandene Stralien
§ 61 (weggefallen)
§ 62 (weggefallen)

§ 63 Eigentum




§ 64 Sondernutzungen
§ 65 (weggefallen)
§ 66 (weggefallen

§ 67 (weggefallen)

2. § 3 wird wie folgt gedndert:

§3

Einteilung der 6ffentlichen StraBen

a) In Absatz 1 Nummer 1 werden nach
dem Wort ,LandesstraRen” die
Worter ,und Radschnellverbindungen
des Landes" eingeflgt.

b) Dem Absatz 2 wird folgender Satz
angefigt:
,Radschnellverbindungen des
Landes sind Wege, Strallen oder
Teile von diesen, die dem
Fahrradverkehr mit eigenstandiger
regionaler Verkehrsbedeutung zu
dienen bestimmt sind; sie sollen
untereinander oder mit anderen
Radverkehrsverbindungen ein
zusammenhangendes Netz bilden.*

(1) Die offentlichen Strallen werden nach
ihrer Verkehrsbedeutung in folgende
Stralengruppen eingeteilt:

1. Landesstrallen,

2. KreisstralRen,

3. Gemeindestral3en,

4. sonstige offentliche Stralzen.

(2) Landesstrafien sind Stralen mit
mindestens regionaler Verkehrsbedeutung,
die den durchgehenden
Verkehrsverbindungen dienen oder zu
dienen bestimmt sind; sie sollen
untereinander und zusammen mit den
Bundesfernstrallen ein
zusammenhangendes Netz bilden.

(3) Kreisstralen sind Strallen mit
Uberértlicher Verkehrsbedeutung, die den
zwischenortlichen Verkehrsverbindungen
dienen oder zu dienen bestimmt sind; sie
sollen mindestens einen Anschiul? an eine
Bundesfernstralle, Landesstralle oder
‘Kreisstralle haben.

(4) Gemeindestralen sind Stralten, die
vorwiegend dem Verkehr und der
ErschlieBung innerhalb des
Gemeindegebietes dienen oder zu dienen
. bestimmt sind. Das sind:

1. Straf3en, bei denen die Belange des
Verkehrs tiberwiegen
(Hauptverkehrsstrallen,
Zubringerstrallen u. a.);

2. StralBen, bei denen die Belange der
ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke Gberwiegen
(Anliegerstrallen, verkehrsberuhigte




Bereiche, FulRgéngerbereiche u. a.);

3. alle sonstigen nicht unter 1. und 2.
fallenden Strallen, die von der
Gemeinde fur den 6ffentlichen Verkehr
gewidmet sind.

(5) Sonstige éffentliche Straflen sind alle
dem o&ffentlichen Verkehr gewidmeten
Strallen, welche keiner anderen
Strallengruppe angehéren. Zu den
sonstigen 6ffentlichen Strallen gehoren
insbesondere die Eigentimerstraten und -
wege.

3.  § 4 wird wie folgt geandert:

§4
Straflenverzeichnisse und
Strafennummern

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort
,Landesstraflen,” die Wérter
,Radschnellverbindungen des
Landes,” eingeflgt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort
,Landesstrallen” die Worter ,,
Radschnellverbindungen des
Landes* eingefigt.

b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort
,Landesstrallen” die Worter ,,,
Radschnellverbindungen des
Landes" eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort
,Landessiralen” die Wérter ,und
Radschnellverbindungen des
Landes" eingeflgt.

(1) Fur die LandesstraRen, Kreisstraften und
Gemeindestral’en werden
Strafenverzeichnisse als
Bestandsverzeichnisse gefihrt. Der
Landesbetrieb Strallenbau fiihrt die
Verzeichnisse Landesstraften und
Kreisstrallen. Die Gemeinden fiihren die
Verzeichnisse fur die Gemeindestrafien. In
die Verzeichnisse sind alle Stralen
entsprechend ihrer Zugehérigkeit zu einer
StralRengruppe, der Widmungsinhalt, die
Trager der Strallenbaulast, die etwa
vorhandenen Ortsdurchfahrten sowie die
Lange der Straflen einschliellich der Rad-
und Gehwege aufzunehmen. Die
Gemeindestrallen sollen zusatzlich nach
ihrer Bedeutung oder Bestimmung im Sinne
von § 3 Abs. 4 Nrn. 1 bis 3 gekennzeichnet
werden. Fur Strallen nach § 3 Abs. 4 Nr. 1
(Hauptverkehrsstrafien) unterrichten die
Gemeinden den Landesbetrieb Strallenbau
auf Anfrage Uber den Bestand.
Verénderungen haben die
Stralenbaubehérden der
verzeichnisfuhrenden Behérde unverziglich
anzuzeigen. Die Einsicht in die
Strallenverzeichnisse steht jedermann frei.

(2) Die Landesstraften und Kreisstraflen
werden mit Nummern bezeichnet. Die
Nummern fir die Landesstrallen werden
von dem fUr das Stral’enwesen zusténdigen
Ministerium, die der Kreisstraften vom
Landesbetrieb Stralenbau bestimmt. Die
Gemeinden kdnnen die 6ffentlichen Straften
mit einem Namen bezeichnen oder
nummerieren.




cc) In Satz 3 werden nach dem Wort
,Namen* die Worter ,oder einer
Nummer* eingefigt und die
Woérter ,oder nummerieren®
gestrichen.

c) Folgender Absatz 3 wird angefugt:
»(3) Das fur das Strallenwesen
zustandige Ministerium wird
ermachtigt, im Einvernehmen mit
dem flr das amtliche
Vermessungswesen zustandigen
Ministerium durch Rechtsverordnung
Einzelheiten zu den
Strallenverzeichnissen zu regeln.”

4. § 5 wird wie folgt geéndert:

§5
Ortsdurchfahrten

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,zur®
durch das Wort ,der” ersetzt und
nach dem Wort ,Grundstiicke"
werden die Worter ,bestimmt ist*
durch die Worter ,oder der
mehrfachen Verknupfung des
Ortsstraflennetzes dient” ersetzt.

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz
eingefigt: ,Eine Ortsdurchfahrt
einer Radschnellverbindung des
Landes besteht aus
Wegeabschnitten, die innerhalb
der geschlossenen Ortslage
liegen und auch der
ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke dienen.”

b) In Absatz 2 werden nach dem Wort
sLandesstrafle” die Wérter ,oder
einer Radschnellverbindung des
Landes" eingeflgt.

(1) Eine Ortsdurchfahrt ist der Teil einer
Landesstralle oder KreisstralRe, der
innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt
und auch zur Erschlieung der anliegenden
Grundsticke bestimmt ist. Geschlossene

‘Ortslage ist der Teil des Gemeindebezirks,

der in geschlossener oder offener Bauweise
zusammenhéngend bebaut ist. Einzelne
unbebaute Grundstiicke, zur Bebauung
ungeeignetes oder ihr entzogenes Gelande
oder einseitige Bebauung unterbrechen den
Zusammenhang nicht.

(2) Die Ortsdurchfahrt einer Landesstralle
setzt der Landesbetrieb Strallenbau im
Einvernehmen mit der Gemeinde und der
Bezirksregierung fest. Die Festsetzung ist
mit Rechtsbehelfsbelehrung &ffentlich
bekanntzumachen.

(3) Die Ortsdurchfahrt einer Kreisstralle
setzt der Kreis im Einvernehmen mit der
Gemeinde und der Bezirksregierung fest. In
kreisfreien Stadten setzt die Stadt im
Einvernehmen mit der Bezirksregierung die
Ortsdurchfahrt fest. Absatz 2 Satz 2 gilt fur
die Ortsdurchfahrten von Kreisstrafien
entsprechend.

(4) Bei der Festsetzung der Ortsdurchfahrt




kann von Absatz 1 abgewichen werden,
wenn die Lange der Ortsdurchfahrt wegen
der Art der Bebauung in einem
offensichtlichen MiBverhaltnis zur
Einwohnerzahl steht oder wenn es aus
Grinden der ordnungsgemafen und
wirtschaftlichen Durchfithrung von Bau- und
Unterhaltungsmaf3nahmen geboten ist.

(5) Reicht die festgesetzte Ortsdurchfahrt
einer Landesstral3e fir den Verkehr nicht
aus, so soll der Landesbetrieb Strallenbau
im Einvernehmen mit der Gemeinde und der
Bezirksregierung eine Stral3e, die nach
ihrem Ausbauzustand fur die Aufnahme des
Verkehrs geeignet ist, als zuséatzliche
Ortsdurchfahrt festsetzen. Satz 1 gilt fur
Ortsdurchfahrten von Kreisstrallen
entsprechend; die zuséatzliche
Ortsdurchfahrt wird im Einvernehmen mit
der Gemeinde und der Bezirksregierung
vom Kreis, in kreisfreien Stadten im
Einvernehmen mit der Bezirksregierung von
der Stadt, festgesetzt.

§8

Umstufung

5. § 8 Absatz 3 wird wie folgt geéndert:

a) In Satz 1 wird die Angabe ,Abs.”
durch das Wort ,Absatz" ersetzt.

b) Folgender Satz wird angefugt: ,Sind
Strallen verschiedener
StraBengruppen umzustufen, kénnen
die jeweiligen
Straenaufsichtsbehérden eine
Festlegung der Zustandigkeit fur die
Verfugung der Umstufung im
gegenseitigen Einvernehmen treffen.”

(1) Umstufung ist die Allgemeinverfiigung,
durch die eine éffentliche Stralle bei
Anderung ihrer Verkehrsbedeutung der
entsprechenden Strallengruppe zugeordnet
wird (Aufstufung, Abstufung). Die Umstufung
ist mit Rechtsbehelfsbelehrung &ffentlich
bekanntzumachen.

(2) Anderungen der Verkehrsbedeutung, die
eine Umstufung erforderlich machen
kénnen, haben die StralRenbaubehdrden
den StraRenaufsichtsbehdrden anzuzeigen.

(3) Die Umstufungen verfugt die fir die
Stralle héherer Verkehrsbedeutung (§ 3
Abs. 1) zusténdige
StralBenaufsichtsbehérde. Die beteiligten
Trager der StralRenbaulast sind vorher mit
dem Ziel einer einvernehmlichen Regelung
zu héren.

(4) Werden infolge gro3rdumiger Planungen
oder Programme des Bundes oder des
Landes Umstufungen erforderlich, so stellt
das fur das Stralenwesen zustandige
Ministerium im Einvernehmen mit dem fir
Raumordnung und Landesplanung
zustandigen Ministerium und nach Anhérung




des Regionalrates und der zustandigen
Ausschiisse des Landtags ein
Umstufungsprogramm auf.

(5) Die Umstufung soll nur zum Beginn
eines Haushaltsjahres wirksam und
mindestens drei Monate vorher angekindigt
werden. Im Einvernehmen mit dem neuen
Trager der Strallenbaulast kann ein anderer
Zeitpunkt bestimmt werden.

(6) Im Falle der Abstufung einer
Bundesfernstralte bestimmt das fir das
Stralenwesen zustandige Ministerium die
neue Stralengruppe. Der neue Trager der
Straflenbaulast ist vorher zu héren.

§ 9a
Hoheitsverwaltung, bautechnische
Sicherheit

§ 9a Absatz 2 Satz 3 wird wie folgt
gefasst: ,Satz 2 gilt fiir bauliche Anlagen
von Gemeinden nur dann, wenn diese
untere Bauaufsichtsbehérden geman §
60 Absatz 1 Nummer 3 der
Landesbauordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 1. Marz 2000
(GV. NRW. S. 256), die zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 20. Mai
2014 (GV.NRW. S. 294) geandert
worden ist, sind.”

(1) Die mit dem Bau und der Unterhaltung
der offentlichen Strafen einschlieBlich der
Bundesfernstrallen zusammenhéangenden
Aufgaben obliegen den Bediensteten der
damit befallten Koérperschaften als
Amtspflichten in Ausiibung hoheitlicher
Tatigkeit. Das gleiche gilt fur die Erhaltung
der Verkehrssicherheit.

(2) Die Straflen sind so herzustellen und zu
unterhalten, daB} sie den Erfordernissen der
Sicherheit und Ordnung gentigen. Einer
Genehmigung, Zustimmung, Anzeige,
Erlaubnis, Uberwachung und Abnahme
bedarf es, ausgenommen fir Gebaude,
nicht, wenn die baulichen Anlagen zur
Erfullung der StraBenbaulast unter
verantwortlicher Leitung einer
Straenbaubehérde erstellt werden. Satz 2
gilt fir bauliche Anlagen von Gemeinden nur
dann, wenn diese untere
Bauaufsichtsbehérden sind (§ 57 Abs. 1 Nr.
3 Landesbauordnung). Die
Strallenbaubehdérde tragt die Verantwortung -
dafir, daB die offentlich-rechtlichen
Vorschriften eingehalten und die
sicherheitstechnischen Erfordernisse erfiillt
werden.

(3) Die StraRenbaubehdérde kann bestimmte
Aufgaben, die ihr aufgrund des Absatzes 2
anstelle der Bauaufsichtsbehérde obliegen,
nach den fir die Bauaufsichtsbehérde
geltenden Vorschriften auf besondere




Sachversténdige Ubertragen.

(4) Absatz 3 gilt fir die Verwaltung der
Bundesfernstrallen entsprechend.

§13
Grundbuchberichtigung und
Vermessung

7.

In § 13 Absatz 4 werden die Angaben
»Abs.“ jeweils durch das Wort ,Absatz"
und die Wérter ,der Kostenordnung*
durch die Wérter ,,dem Gerichts- und
Notarkostengesetz vom 23. Juli 2013
(BGBI. | S. 2586), das zuletzt durch
Artikel 174 der Verordnung vom 31.
August 2015 (BGBI. | S. 1474) geandert
worden ist," ersetzt.

(1) Beim Ubergang des Eigentums nach §
10 Abs. 1 ist der Antrag auf Berichtigung
des Grundbuchs von der
Strallenbaubehdrde des neuen Tragers der
Straltenbaulast zu stellen. Der Antrag muf}
vom Leiter der Behdrde oder seinem
Vertreter unterschrieben und mit dem

‘Dienstsiegel oder Dienststempel versehen

sein. Zum Nachweis des Eigentums
gegenlber dem Grundbuchamt gentgt die
in den Antrag aufzunehmende Erklarung,
dafl das Grundstiick dem neuen Trager der
StralRenbaulast gehort.

(2) Die Kosten der Vermessung und
Vermarkung eines nach § 10 Abs. 1
Ubergehenden Grundstiicks hat der neue
Trager der Strallenbaulast zu tragen.

(3) Wird das Eigentum nach § 12 Abs. 1
zurlicklibertragen, so hat der bisherige
Trager der Stral’enbaulast die Kosten fir die
Vermessung, die Vermarkung und
Beurkundung zu tragen.

(4) Fur die Eintragung des
Eigentumsibergangs in das Grundbuch
werden in den Féllen des § 10 Abs. 1 oder
des § 12 Abs. 1 Kosten nach der
Kostenordnung nicht erhoben.

§ 20
StraBenanlieger, Zufahrten, Zugénge

In § 20 Absatz 1 Satz 2 werden nach
dem Wort ,Landesstralle” die Wérter ,,,
einer Radschnellverbindung des
Landes” eingefiigt und nach dem Wort
L2aullerhalb“ das Wort ,von“ durch die
Woérter ,der zur ErschlieRung der
anliegenden Grundstiicke bestimmten
Teile der” ersetzt.

(1) Zufahrten sind die fur die Benutzung mit
Fahrzeugen bestimmten Verbindungen von
anliegenden Grundstiicken und von nicht
offentlichen Wegen mit Straflen. Die Anlage
neuer oder die wesentliche Anderung
bestehender Zufahrten oder Zugénge zu
einer Landesstralle oder einer Kreisstralte
auerhalb von Ortsdurchfahrten gilt als
Sondernutzung. Dies gilt auch, wenn eine
Zufahrt oder ein Zugang gegeniiber dem




bisherigen Zustand einem wesentlich
gréfReren oder andersartigen Verkehr dienen
soll.

(2) § 18 Abs. 4 findet mit der MaRRgabe
Anwendung, daR die Stralenbaubehérde
von dem Erlaubnisnehmer alle Manahmen
hinsichtlich der értlichen Lage, der Art und
Ausgestaltung der Zufahrt oder des
Zugangs verlangen kann, die aus Griinden
der Sicherheit oder Leichtigkeit des
Verkehrs erforderlich sind.

(3) Einer Erlaubnis nach § 18 bedarf es
nicht,

a) wenn Zufahrten oder Zugange zu
baulichen Anlagen geschaffen oder
geandert werden, fur welche eine
Zustimmung oder Genehmigung nach
§ 25 erteilt wird oder als erteilt gilt;

b) wenn der Bau oder die Anderung
von Zufahrten oder Zugéngen in einem
Flurbereinigungsverfahren oder in
einem anderen férmlichen Verfahren
unanfechtbar angeordnet ist.

(4) Fur die Unterhaltung der Zufahrten und
Zugénge, die nicht auf einer Erlaubnis nach
§ 18 beruhen, gelten § 18 Abs. 4 Satze 1
und 2 sowie § 22 entsprechend.

(5) Werden durch die Anderung oder
Einziehung einer StralRe Zufahrten oder
Zugange zu Grundstiicken auf Dauer
unterbrochen oder wird die Benutzung
erheblich erschwert, so hat der Trager der
StraBenbaulast einen angemessenen Ersatz
zu schaffen oder, soweit dies nicht zumutbar
ist, eine angemessene Entschadigung in
Geld zu leisten. Mehrere
Anliegergrundstiicke kénnen durch eine
gemeinsame Zufahrt angeschlossen
werden, deren Unterhaltung nach Absatz 4
den Anliegern gemeinsam obliegt. Die
Verpflichtung nach Satz 1 entsteht nicht,
wenn die Grundstiicke eine anderweitige
ausreichende Verbindung zu dem
offentlichen Straflennetz besitzen oder wenn
die Zufahrten oder Zugénge auf einer
widerruflichen Erlaubnis beruhen. § 42 Abs.
2 findet Anwendung.

(6) Werden durch Strallenarbeiten Zufahrten
oder Zugange fur langere Zeit unterbrochen
oder wird ihre Benutzung erheblich
erschwert, ohne daf} von
BehelfsmalRnahmen eine wesentliche




Entlastung ausgeht, und wird dadurch die
wirtschaftliche Existenz eines anliegenden
Betriebes geféhrdet, so kann dessen
Inhaber eine Entschadigung in Héhe des
Betrages beanspruchen, der erforderlich ist,
um das Fortbestehen des Betriebes bei
Anspannung der eigenen Kréfte und unter
Berlcksichtigung der gegebenen
Anpassungsmadglichkeiten zu sichern. Der
Anspruch richtet sich gegen den, zu dessen
Gunsten die Arbeiten im StralRenbereich
erfolgen. Beruhen Zufahrten oder Zugange
auf einer widerruflichen Erlaubnis, so
besteht kein Anspruch. Absatz 5 Satze 3
und 4 gelten entsprechend.

(7) Soweit es die Sicherheit oder Leichtigkeit
des Verkehrs erfordert, kann die
StralBenbaubehérde nach Anhdérung der
Betroffenen anordnen, dal} Zufahrten oder
Zugange geandert oder verlegt oder, wenn
das Grundstiick eine anderweitige
ausreichende Verbindung zu dem
offentlichen StralRennetz besitzt,
geschlossen werden. Absatz 5 gilt
entsprechend. Die Befugnis zum Widerruf
einer Erlaubnis nach § 18 Abs. 2 bleibt
unberiihrt.

(8) Wird durch den Bau oder die Anderung
einer Strale der Zutritt von Licht oder Luft
zu einem Grundstiick auf Dauer entzogen
oder erheblich beeintrachtigt, hat der Trager
der StralBenbaulast fir dadurch entstehende
Vermdgensnachteile eine angemessene
Entschadigung in Geld zu leisten. § 42 Abs.
2 findet Anwendung.

(9) Hat der Entschadigungsberechtigte die
Entstehung eines Vermégensschadens
mitverursacht, so gilt § 254 des Burgerlichen
Gesetzbuches entsprechend

9. § 25 wird wie folgt geéndert:

§25
Bauliche Anlagen an Strafen

a) Absatz 1 wird wie folgt geadndert:

aa) Nach dem Wort ,Auerhalb”
werden die Worter ,der zur
ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile"
eingefugt.

bb) In Nummer 1 werden nach dem

(1) AuBerhalb der Ortsdurchfahrten

bedirfen Baugenehmigungen oder nach
anderen Vorschriften notwendige
Genehmigungen der Zustimmung der
StralRenbaubehdrde, wenn bauliche Anlagen
jeder Art

1. ldngs der Landesstral’en und




Wort ,Landesstrafien” die
Worter ,,
Radschnellverbindungen des
Landes” und nach dem Wort
,Kraftfahrzeugverkehr* die
Woérter ,,, bei einer
Radschnellverbindung des
Landes der fiir den
Fahrradverkehr” eingefiigt.

cc) In Nummer 2 werden nach dem
Wort ,Landesstralien” die
Woérter ,,,
Radschnellverbindungen des
Landes" eingefiigt.

b) In Absatz 2 Satz 3 werden nach dem
Wort ,innerhalb” die Woérter ,der zur
ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile* und
nach dem Wort ,Landesstrallen” die
Wérter ,, Radschnellverbindungen
des Landes"” eingefigt.

¢) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:
»(3) Bei geplanten Landesstralien,
Radschnellverbindungen des Landes
und KreisstraRen gelten die
Beschrénkungen des Absatzes 1
vom Beginn der Auslegung der Pléne
im Planfeststellungsverfahren oder
von dem Zeitpunkt an, in dem geman
§ 73 Absatz 3 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fir
das Land Nordrhein-Westfalen in der
Fassung der Bekanntmachung vom
12. November 1999 (GV. NRW: S.
602), das zuletzt durch Artikel 1 des
Gesetzes vom 20. Mai 2014 (GV.
NRW. S. 294) gedndert worden ist,
den Betroffenen und Vereinigungen
Gelegenheit gegeben worden ist, den
Plan einzusehen.*

Kreisstralen in einer Entfernung bis zu
40 m, gemessen vom aulleren Rand
der fur den Kraftfahrzeugverkehr
bestimmten Fahrbahn, errichtet,
erheblich gedndert oder anders genutzt
werden sollen;

2. Uber Zufahrten oder Zugénge an
Landesstrallen und Kreisstraften
unmittelbar oder mittelbar
angeschlossen oder bei bereits
bestehendem Anschluf erheblich
geandert oder anders genutzt werden
sollen.

(2) Die Zustimmung nach Absatz 1 darf nur
versagt oder mit Bedingungen und Auflagen
erteilt werden, wenn eine konkrete
Beeintrachtigung der Sicherheit oder
Leichtigkeit des Verkehrs zu erwarten ist
oder Ausbauabsichten sowie
Straenbaugestaltung dies erfordern. Die
Zustimmung gilt als erteilt, wenn sie nicht
innerhalb von zwei Monaten nach Eingang
der erforderlichen Antragsunterlagen bei der
StralBenbaubehoérde unter Angabe der
Griuinde versagt wird. Diese Belange sind
auch bei der Erteilung von
Baugenehmigungen innerhalb der
Ortsdurchfahrten von Landesstralen und
Kreisstralen zu beachten.

(3) Bei geplanten Landesstrafen und
KreisstralRen gelten die Beschrankungen
des Absatzes 1 vom Beginn der Auslegung
der Plane im Planfeststellungsverfahren
oder von dem Zeitpunkt an, in dem den
Betroffenen Gelegenheit gegeben worden
ist, den Plan einzusehen (§ 73 Abs. 3
Verwaltungsverfahrensgesetz fir das Land
Nordrhein-Westfalen).

(4) Bedurfen die baulichen Anlagen im
Sinne des Absatzes 1 keiner
Baugenehmigung oder keiner Genehmigung
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nach anderen Vorschriften, so tritt an die
Stelle der Zustimmung die Genehmigung
der StralRenbaubehérde. Die Genehmigung
gilt als erteilt, wenn sie nicht innerhalb eines
Monats nach Eingang der erforderlichen
Antragsunterlagen versagt wird. Das fur das
Strallenwesen zustédndige Ministerium kann
im Benehmen mit dem fir die Bauaufsicht
zustandigen Ministerium fur bestimmte Falle
allgemein festlegen, dal® die Genehmigung
nicht erforderlich ist.

(5) Die Absatze 1 bis 4 gelten nicht, soweit
das Bauvorhaben den Festsetzungen eines
Bebauungsplanes entspricht (§ 9
Baugesetzbuch), der mindestens die
Begrenzung der Verkehrsflachen sowie die
an diesen gelegenen Uberbaubaren
Grundstiicksflachen enthalt und unter
Mitwirkung des Tragers der Straflenbaulast
zustandegekommen ist.

(6) Die Gemeinden kénnen durch Satzung
vorschreiben, dalk bestimmte
Gemeindestrallen aullerhalb der
geschlossenen Ortslage vom Anbau im
Sinne des Absatzes 1 und von Zufahrten zu
Bauanlagen freizuhalten sind, soweit dies
fur die Sicherheit oder Leichtigkeit des
Verkehrs erforderlich ist. Dabei kann der
Abstand geringer festgesetzt werden.

§ 27
Freihaltung der Sicht bei Kreuzungen
und Einmiindungen

10. In § 27 Absatz 1 Satz 1 werden nach
dem Wort ,auerhalb” die Wérter ,der
zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile*
eingefugt.

(1) Bauliche Anlagen jeder Art durfen
aulerhalb der Ortsdurchfahrten nicht
errichtet oder geandert werden, wenn
dadurch die Sicht bei héhengleichen
Kreuzungen von Straf3en oder von Straften
mit dem &ffentlichen Verkehr dienenden
Schienenbahnen behindert und die
Verkehrssicherheit beeintrachtigt wird. Das
gleiche gilt auch fur die héhengleichen
Einmindungen von Stral3en.

(2) § 26 ist entsprechend anzuwenden.

11. § 28 wird wie folgt geandert:

§ 28
Anlagen der AuBenwerbung
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a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt
gefasst:
,<Anlagen der AulRenwerbung diirfen
auflerhalb der zur ErschlieBung der
anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der
Ortsdurchfahrten von LandesstralRen,
Radschnellverbindungen des Landes
und Kreisstral3en in einer Entfernung
bis zu 20 Meter, gemessen vom
duleren Rand der fiir den
Kraftfahrzeugverkehr, bei einer
Radschnellverbindung des Landes
der fir den Fahrradverkehr
bestimmten Fahrbahn, nicht errichtet
werden.” '

b) In Absatz 2 werden nach dem Wort
,Landesstralken” die Worter ,,,
Radschnellverbindungen des
Landes” eingefigt.

(1) Anlagen der AuRenwerbung dirfen
aulerhalb der Ortsdurchfahrten von
Landesstralien und Kreisstralen in einer
Entfernung bis zu 20 m, gemessen vom
auleren Rand der flr den
Kraftfahrzeugverkehr bestimmten Fahrbahn,
nicht errichtet werden. Im Gbrigen stehen sie
den baulichen Anlagen des § 25 Abs. 1 und
des § 27 gleich. Fir nichtamtliche
Hinweiszeichen bis zu einer GréRe von 1 m?
und fir Anlagen gemaR § 13 Abs. 3 Nrn. 1
und 2 der Landesbauordnung und fur
Werbeanlagen an Fahrgastunterstanden
des 6ffentlichen Personenverkehrs oder der
Schiulerbeférderung soll die
Stralenbaubehérde Ausnahmen vom
Verbot des Satzes 1 zulassen, wenn eine
konkrete Beeintrachtigung der Sicherheit
oder Leichtigkeit des Verkehrs nicht zu
erwarten ist. Ausnahmen kénnen mit
Bedingungen und Auflagen versehen
werden. Fir Anlagen nach Satz 3, die einer
Baugenehmigung bedurfen, darf die
Baugenehmigung nur mit vorheriger
Zustimmung der Stralenbaubehérde erteilt
werden.

(2) An und auf Bricken Gber Landesstralen
und Kreisstrallen aulerhalb der
Ortsdurchfahrten dirfen Anlagen der
AufRenwerbung nicht angebracht oder
aufgestellt werden.

(3) Weitergehende bundes- oder
landesrechtliche Vorschriften bleiben
unberihrt.

12. § 37 wird wie folgt gedndert:

§ 37
Planung und Linienbestimmung

a) In Absatz 1 werden nach Wort
,Landesstralen” die Worter
.Radschnellverbindungen des
Landes,” eingefiigt, die Angabe
LAbs.“ durch das Wort ,Absatz” und
die Angabe ,Nr.* durch das Wort
,Nummer" ersetzt.

(1) Bei Planungen, welche den Bau neuer
oder die wesentliche Anderung bestehender
Landesstrafen, Kreisstrallen und
Gemeindestrafen im Sinne von § 3 Abs. 4
Satz 2 Nr. 1 betreffen, sind die Grundsatze
und Ziele der Raumordnung und
Landesplanung unbeschadet sonstiger
Erfordernisse nach anderen gesetzlichen
Vorschriften zu beachten. Die &ffentlichen
und privaten Belange sind geméaR dem
Stand der Planung gegeneinander und
untereinander abzuwagen.

(2) Dem Bau oder der wesentlichen
Anderung bestehender Landesstralen und
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b) Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach Wort
,LandesstralRen” die Worter ,,
Radschnellverbindungen des
Landes* eingefugt.

bb) In Satz 2 werden nach dem
Wort ,Landesstralen” die
Woérter ,und
Radschnellverbindungen des
Landes" eingefugt.

cc) In Satz 4 wird die Angabe
LUVPG NW* durch die Wérter
,Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitspriifung
im Lande Nordrhein-Westfalen®“
ersetzt.

¢) In Absatz 3 werden nach Wort
,Landesstrallen” die Woérter ,und
Radschnellverbindungen des
Landes” eingeftigt.

KreisstralRen geht die Abstimmung des
grundsétzlichen Verlaufs, der
Streckencharakteristik und der
Netzverknilpfung voraus. Die
Linienabstimmung erfolgt in einem
Verfahren, an dem die Trager 6ffentlicher
Belange, Burgerinnen und Birger sowie bei
LandesstralRen der Regionalrat zu beteiligen
sind. Soweit fir den Bau oder die
Anderung/Erweiterung einer StraRe nach §
1 in Verbindung mit Anlage 1 Nummer 5 bis
8 des Gesetzes uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung im Lande
Nordrhein-Westfalen vom 29. April 1992
(GV. NRW. S. 175), das zuletzt durch Artikel
4 des Gesetzes vom 16. Marz 2010 (GV.
NRW. S. 185) geéndert worden ist, eine
Umweltvertraglichkeitsprifung oder eine
Vorprifung des Einzelfalls durchzufiihren
ist, ist diese nach dem Stand der Planung
durchzufihren. Die
Umweltvertraglichkeitsprifung sowie die
Vorprifung des Einzelfalles miissen den
Anforderungen des UVPG NW entsprechen.
Die Séatze 3 und 4 gelten nicht fir den Bau
von Ortsumgehungen. Die Beteiligung der
Tréager offentlicher Belange und der
Burgerinnen und Burger ist innerhalb von
vier Monaten nach Ablauf der
Auslegungsfrist nach Absatz 4 Satz 2
abzuschlieRRen.

(3) Die Linienabstimmung fur Landesstra3en
fuhren der Landesbetrieb Straenbau und
die Bezirksregierungen durch. Der
Bezirksregierung obliegt dabei die
Beteiligung der Trager o6ffentlicher Belange
und des Regionalrates. Nach Abschluss des
Abstimmungsverfahrens bestimmt sie die
Planung und mit Zustimmung des fir das
Stralenwesen zustandigen Ministeriums die
Linienflhrung. Die Zustimmung ist innerhalb
von zwei Monaten nach Abschluss des
Linienbestimmungsverfahrens einzuholen.

(4) Die Planung und Linienabstimmung fir
KreisstralRen obliegt dem Tréger der
Stralenbaulast. Eine Linienbestimmung
findet nicht statt. Bei
Meinungsverschiedenheiten von Behérden
bei der Planung von Kreisstraf’en
entscheidet das fur das StraRenwesen
zusténdige Ministerium im Benehmen mit
den obersten Bundes- und im
Einvernehmen mit den obersten
Landesbehérden, deren Belange durch die
Planung berihrt sind. Der Beginn und das
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d) Absatz 5 wird wie folgt geandert:
aa) In Satz 1 werden die Woérter
.Jjedem, dessen” durch die
Worter ,allen, deren“ und das
Wort ,Naturschutzverbanden®
durch das Wort ,Vereinen“
ersetzt.

bb) In Satz 8 werden nach dem
Wort ,Landesstrallen” die
Woérter ,und
Radschnellverbindungen des
Landes" eingeflgt.

e) Absatz 6 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden nach Wort
,Landesstrallen* die Worter
,und Radschnellverbindungen
des Landes"” eingefugt.

bb) In Satz 3 werden das Wort
,PlanfeststellungsbeschluR*
durch das Wort
,Planfeststellungsbeschluss*

Ende des Planungsverfahrens sind der
obersten Stralenbaubehérde anzuzeigen.

(5) Zur Beteiligung der Burgerinnen und
Burger an der Planung soll jedem, dessen
Belange von der Planung beriihrt sein
kénnen, sowie den vom Land nach § 12 des
Landschaftsgesetzes vom 21. Juli 2000
(GV. NRW. S. 568) anerkannten
Naturschutzverbanden Gelegenheit zur
Stellungnahme gegeben werden. Hierzu
sind die Planungsentwirfe in den beriihrten
Gemeinden nach vorheriger ortstiblicher
Bekanntmachung einen Monat &ffentlich
auszulegen. Soweit verschiedene Lésungen
in Betracht kommen, sollen diese aufgezeigt
werden. Stellungnahmen kénnen bis zu zwei
Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist
erfolgen. Danach soll die Gemeinde unter
Beteiligung des Tragers der Strallenbaulast
Gelegenheit zur Erlduterung und Erérterung
der Planung geben. Bei Abgabe ihrer
eigenen Stellungnahme unterrichtet die
Gemeinde den Trager der Stral’enbaulast
Uber die vorgebrachten Bedenken und
Anregungen; sie soll dabei auch auf die
Bedenken und Anregungen eingehen. Das
Ergebnis der Burgerbeteiligung ist in die
Abwagung der Belange bei der
Linienbestimmung bzw. bei der Bestimmung
der Planung und LinienfUhrung
einzubeziehen. Die Offentlichkeit ist (iber die
abgestimmte, bei Landesstrallen bestimmte
Planung durch ortslibliche Bekanntmachung
zu unterrichten. Rechtsanspriiche werden
durch die Einbeziehung der Offentlichkeit
nicht begriindet; die Verfolgung von Rechten
im nachfolgenden Zulassungsverfahren
bleibt unberiihrt. Von der Beteiligung an der
Planung kann abgesehen werden, wenn ein
vorbereitender Bauleitplan oder ein
genehmigter Braunkohlenplan (§ 26
Landesplanungsgesetz in der Fassung der
Bekanntmachung vom 3. Mai 2005 (GV.
NRW. S. 430), das zuletzt durch Art. 2 des
Gesetzes vom 29. Januar 2013 (GV. NRW.
S. 33) geandert worden ist) die Planung
bereits enthalt.

(6) Die abgestimmte, bei Landesstrallen
bestimmte Planung ist im
Flachennutzungsplan zu vermerken. Soweit
sie von mindestens regionaler Bedeutung
ist, ist die Planung im
Gebietsentwicklungsplan darzustellen. Die
rechtsverbindliche Entscheidung tber die
Planung erfolgt erst durch die Feststellung
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ersetzt und nach dem Wort
,Plangenehmigung“ die Wérter
,oder einen die Planfeststellung
ersetzenden Bebauungsplan®
eingeflgt.

f) In Absatz 7 Satz 1 werden nach Wort
,Landesstrallen” die Worter ,,
Radschnellverbindungen des
Landes” eingefugt.

des Planes (Planfeststellungsbeschlull) oder
durch Erteilung der Plangenehmigung.

(7) Bei Planungen, welche die Anderung
bestehender oder den Bau neuer
Landesstraften und Kreisstraf3en zur Folge
haben kénnen, hat die planende Behérde
den Trager der StraBenbaulast unbeschadet
weitergehender gesetzlicher Vorschriften
rechtzeitig zu beteiligen. Bei den Ubrigen
Stral3en und Wegen ist die
StraRenbaubehdérde rechtzeitig zu
beteiligen.

§ 37b
Planungsgebiete

13. In § 37b Absatz 1 Satz 1 werden die
Woérter ,von Landesstralen und
Kreisstralen“ gestrichen und nach den
Woértern ,bei Landesstrafen” die Worter
,und Radschnellverbindungen des
Landes” eingefigt.

(1) Um die Planung von Landesstraf3en und
Kreisstrafen zu sichern, kann bei
Landesstrafien das fiir das Strallenwesen
zustandige Ministerium durch
Rechtsverordnung, bei Kreisstrallen der
Trager der StralBenbaulast durch Satzung
fur die Dauer von héchstens zwei Jahren
Planungsgebiete festlegen. Die Gemeinden
und Kreise, deren Bereich durch die
festzulegenden Planungsgebiete betroffen
wird, sind vorher zu héren. Auf die
Planungsgebiete findet § 40 Abs. 1 mit der
MaRgabe Anwendung, daR die
Verénderungssperre mit dem Inkrafttreten
der Verordnung oder Satzung beginnt. Die
Frist kann, wenn besondere Umsténde es
erfordern, durch Rechtsverordnung oder
Satzung auf héchstens vier Jahre verlangert
werden. Die Festlegung tritt mit Beginn der
Auslegung der Pléne im
Planfeststellungsverfahren aufier Kraft. lhre
Dauer ist auf die Vierjahresfrist des § 40
Abs. 2 anzurechnen.

(2) Die Festlegung des Planungsgebietes ist
in den Gemeinden, deren Gebiet betroffen
wird, ortstiblich bekanntzumachen. Dabei ist
unter Angabe von Zeit und Ort darauf
hinzuweisen, daf® wahrend der
Geltungsdauer der Festlegung bei den
Gemeinden Karten des Planungsgebietes
zur Einsicht bereitliegen.
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(3) Die StralRenbaubehérde kann
Ausnahmen von der Veranderungssperre
zulassen, wenn iberwiegende &ffentliche
Belange nicht entgegenstehen

14. § 38 wird wie folgt gedndert:

§ 38
Planfeststellung, Plangenehmigung

a) Absatz 1 wird wie folgt gedndert:
aa) Satz 1 wird wie folgt gefasst:
,Landesstrallen und
Kreisstralen dirfen nur gebaut
oder geéndert werden, wenn
der Plan vorher festgestellt ist."
bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz
eingefigt:
,Gleiches gilt fur
Radschnellverbindungen des
Landes und Gemeindestrafien,
sofern fur diese eine
Umuweltvertraglichkeitsprifung
durchzufuhren ist."
In dem neuen Satz 3 werden
nach dem Wort
,JUmweltvertraglichkeitsprifung*
die Woérter ,im Rahmen der
Abwagung" eingeflgt.

cc)

(1) LandesstraRen, KreisstraRen und
GemeindestralRen, sofern fir letztere
eine Umweltvertraglichkeitsprifung
durchzuflihren ist, dirfen nur gebaut
oder geandert werden, wenn der
Plan vorher festgestellt ist. Bei der
Planfeststellung sind die von dem
Vorhaben berihrten 6ffentlichen und
privaten Belange einschliellich der
Umweltvertraglichkeitsprifung zu
bericksichtigen. Im
Planfeststellungsverfahren ist Gber
die Kosten zu entscheiden, die die
am Verfahren Beteiligten zu tragen
haben. Es gelten die §§ 72 bis 78
des Verwaltungsverfahrensgesetzes
fur das Land Nordrhein-Westfalen,
soweit nicht in diesem Gesetz etwas
anderes bestimmt ist.

(2) Soweit fur den Bau, die Anderung oder
die Erweiterung einer Straf’e nach § 1 in
Verbindung mit Anlage 1 Nummer 5 bis 8
des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung im Lande
Nordrhein-Westfalen eine
Umweltvertraglichkeitsprifung oder eine
Vorpriifung des Einzelfalls durchzufiihren
ist, muss die Durchflihrung den
Anforderungen des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung im Lande
Nordrhein-Westfalen entsprechen. Soweit
bereits eine Umweltvertraglichkeitspriifung
im Rahmen der Linienabstimmung erfolgt
ist, soll die Prifung der
Umweltvertraglichkeit auf zusatzliche oder
andere erhebliche Umweltauswirkungen des
Vorhabens beschrankt werden.

(3) Planfeststellung und Plangenehmigung
entfallen in Fallen von unwesentlicher
Bedeutung im Sinne von § 74 Absatz 7 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das
Land Nordrhein-Westfalen. Die
Entscheidung hierliber trifft der Trager der
StralRenbaulast.
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b) In Absatz 5 werden nach der Angabe
.Baugesetzbuches)“ die Wérter ,,und
von Radschnellverbindungen des
Landes” eingefiigt.

¢) In Absatz 7 werden nach Wort
,Landesstralle“ die Worter
,Radschnellverbindung des Landes,”
eingefugt.

(4) Bebauungsplane nach § 9 des
Baugesetzbuches ersetzen die
Planfeststellung. Fir den Bau und fir die
wesentliche Anderung vorhandener StraRen
ist die Umweltvertraglichkeit zu prifen; § 17
des Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 24.
Februar 2010 (BGBI | S. 94) ist
anzuwenden. Wird eine Ergénzung
notwendig oder soll von Festsetzungen des
Bebauungsplans abgewichen werden, so ist
die Planfeststellung insoweit zuséatzlich
durchzufuhren. In diesen Fallen gelten die
§§ 40, 43 Absatz 1, 2, 4 und 5 sowie § 44
Absatz 1 bis 4 des Baugesetzbuches.

(5) Fur den Bau oder die Anderung von
GemeindestraRen im AuRenbereich (§ 35
des Baugesetzbuches), fur die keine
Umweltvertraglichkeitspriifung
durchzufihren ist, ist die Planfeststellung
oder Plangenehmigung zuldssig.

(6) Die der Sicherheit und Ordnung
dienenden Anlagen an Landesstral3en und
Kreisstrallen, wie Polizeistationen,
Einrichtungen der Unfallhilfe und der
Verkehrsiberwachung, kénnen, wenn sie
eine unmittelbare Zufahrt zu diesen Stralen
haben, zur Festsetzung der Flachen in die
Planfeststellung oder Plangenehmigung
einbezogen werden.

(7) Bei der Anderung einer Landesstrale,
Kreisstralle oder Gemeindestralle kann von
einer férmlichen Erérterung im Sinne von §
73 Absatz 6 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fir das
Land Nordrhein-Westfalen und von § 9 des
Gesetzes Uber die
Umweltvertraglichkeitsprifung abgesehen
werden. Vor dem Abschluss des
Planfeststellungsverfahrens ist denjenigen,
die rechtzeitig Einwendungen erhoben
haben, Gelegenheit zur AuRerung innerhalb
eines Monats zu geben.

(8) Die Planfeststellungsbehdrde kann den
Plan auf begriindeten Antrag des Tragers
der StralRenbaulast um héchstens funf Jahre
verléngern, bevor er nach § 75 Absatz 4 des
Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das
Land Nordrhein-Westfalen auler Kraft tritt.
Vor der Entscheidung ist eine auf den
Antrag begrenzte Anhérung nach dem fir
die Planfeststellung vorgeschriebenen
Verfahren durchzufiihren. Fur die Zustellung
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und Auslegung sowie die Anfechtung der
Entscheidung Uber die Verlangerung sind
die Bestimmungen tber den
Planfeststellungsbeschluss entsprechend
anzuwenden.

15. In der TeilUberschrift ,Zweiter Teil*
werden nach dem Wort ,Landesstralen”
die Wérter ,, Radschnellverbindungen .
des Landes" eingefigt.

Zweiter Teil
Trager der StraBenbaulast fiir
LandesstraBen und Kreisstralen

§43
Trager der StraBenbaulast

16. § 43 Absatz wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 Nummer 1 werden nach
Wort ,Landesstrafien” die Wérter ,und
Radschnellverbindungen des Landes*
eingeflgt.

b) Nach Satz 1 wird folgender Satz
eingefugt:
,Die StralRenbaulast des Landes
erstreckt sich auch auf solche
Radschnellverbindungen, die als
unselbstandige Radwege im Sinne
des § 2 Absatz 2 Nummer 1
Buchstabe b an Kreisstraf3en,
Gemeindestrallen oder sonstigen
offentlichen StraRen gemafR § 3
Absatz 5 gefiihrt werden.*

¢) In dem neuen Satz 3 werden die
Woérter ,Dies gilt* durch die Wérter
,Satz 1 und 2 gelten” ersetzt.

(1) Trager der Stralenbaulast sind:
1. fir die LandesstraRen das Land;

2. fur die KreisstraRen die Kreise und
kreisfreien Stadte.

Dies gilt nicht fur die Ortsdurchfahrten,
soweit fur diese die Stralenbaulast nach
den folgenden Bestimmungen den
Gemeinden obliegt (§ 44).

(2) Die Aufgaben des Tragers der
StraBenbaulast fir das Land werden vom
Landesbetrieb StralRenbau wahrgenommen.

17. § 44 wird wie folgt geéndert:

§ 44
Trager der StraBenbaulast fiir
Ortsdurchfahrten

(1) Gemeinden mit mehr als 80000
Einwohnern sind Trager der Stralenbaulast
fur die Ortsdurchfahrten. MaRgebend ist die

18




a)

b)

In Absatz 2 werden die Woérter
,einem Landschaftsverband“ durch
die Worter ,dem Land"“ ersetzt.

In Absatz 5 werden nach dem Wort
,Landesstralle“ die Woérter ,,
Radschnellverbindung des Landes*
eingefigt. '

bei der Volkszdhlung festgestellte
Einwohnerzahl. Die Ergebnisse einer
Volkszdhlung werden mit Beginn des dritten
Haushaltsjahres verbindlich, das dem Jahr
der Volkszahlung folgt.

(2) Werden Gemeindegrenzen geandert
oder Gemeinden neu gebildet, ist die bei der
Volkszahlung festgestellte Einwohnerzahl
des neuen Gemeindegebiets maflgebend. In
diesen Féllen wechselt die Stralenbaulast
fur die Ortsdurchfahrten mit Beginn des
dritten Haushaltsjahres nach dem Jahr der
Gebietsé@nderung, wenn sie bisher einem
Landschaftsverband oblag oder von einem
Kreis auf eine kreisangehdérige Gemeinde
Uibergeht, sonst mit der Gebietsdnderung.

(3) Die Gemeinde bleibt abweichend von
Absatz 1 Trager der Stral’enbaulast fur die
Ortsdurchfahrten, wenn sie es mit
Zustimmung des fir die Kommunalaufsicht
zustandigen Ministeriums gegentiber dem
fur das StralRenwesen zustandigen
Ministerium erklart. Eine Gemeinde mit mehr
als 50000 Einwohnern, aber nicht mehr als
80000 Einwohnern wird Trager der
Stralenbaulast fur die Ortsdurchfahrten,
wenn sie es mit Zustimmung des fir die
Kommunalaufsicht zustandigen Ministeriums
gegeniiber dem fir das Stralenwesen
zustandigen Ministerium erklart. Absatz 1
Satz 2 und Absatz 2 Satz 1 gelten
entsprechend.

(4) Soweit dem Land und den Kreisen die
StraRenbaulast fir die Ortsdurchfahrten
obliegt, erstreckt sich diese nicht auf die
Gehwege und Parkplatze.

(5) Bau- und Unterhaltungsmaflnahmen im
Zuge einer Ortsdurchfahrt oder im Bereich
des an sie unmittelbar angrenzenden Teils
einer Landesstralle oder Kreisstralle sind,
wenn fir beide Teile der Strale nicht
dieselbe Strallenbaubehérde zustandig ist,
im gegenseitigen Benehmen durchzufiihren.

(6) Soweit nach den Absétzen 3 und 4 das
Land und die Kreise nicht Trager der
Straflenbaulast sind, obliegt die
Straf’enbaulast den Gemeinden.

§ 54
StraBenaufsichtsbehorden
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18. In § 54 Absatz 2 Nummer 1 werden
nach dem Wort ,Landesstraf’en” die
Woérter ,und Radschnellverbindungen
des Landes"” eingefigt.

(1) Oberste Stralenaufsichtsbehorde ist das
fur das StraBenwesen zustandige
Ministerium, obere Stralenaufsichtsbehérde
die Bezirksregierung, untere
StralBenaufsichtsbehérde die Landrétin oder
der Landrat als untere staatliche
Verwaltungsbehorde.

(2) Stralenaufsichtsbehérde ist:

1. fur die Ortsdurchfahrten der
Landesstrafien, soweit nicht das Land
Trager der Strallenbaulast ist, fir die
Kreisstraf3en einschliellich der
Ortsdurchfahrten und fur die
Gemeindestrallen und sonstigen
offentlichen Straflen in den kreisfreien
Stadten die Bezirksregierung;

2. fur die Gbrigen Gemeindestralen und die
sonstigen 6ffentlichen Straflen die

Landratin oder der Landrat als untere
staatliche Verwaltungsbehérde.

§ 55
Bautechnische Regelungen

19. In § 55 werden nach dem Wort
,Landesstralen” die Worter ,,
Radschnellverbindungen des Landes"
eingefugt, die Angabe ,Abs.“ durch das
Wort ,Absatz“ und die Angabe ,Nr."
durch das Wort ,Nummer" ersetzt.

Das fur das StraRenwesen zustandige
Ministerium kann im Benehmen mit dem fir
den Stadtebau zustandigen Ministerium
bautechnische Regelungen fiir den Bau und
die Unterhaltung von Landesstral’en und
KreisstralRen sowie im Einvernehmen mit
dem fur den Stadtebau zustandigen
Ministerium bautechnische Regelungen iber
die Ausgestaltung von Gemeindestralien im
Sinne von § 3 Abs. 4 Satz 2 Nr. 1 einflhren.
Bautechnische Regelungen gelten als
aligemein anerkannte Regeln der Technik.

20. § 56 wird wie folgt gedndert:

§ 55
Bautechnische Regelungen

a)Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

aa) In Nummer 1 werden nach dem
Wort ,Landesstraflen die
Woérter ,und
Radschnellverbindungen des

(1) Oberste Straflenbaubehérde ist das fur
das StralRenwesen zusténdige Ministerium.

(2) Die Aufgaben der Straflenbaubehérden
werden wahrgenommen:

1. fur LandesstralRen vom Landesbetrieb
Straflenbau, soweit nicht die Gemeinden
Trager der StraRenbaulast fur
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Landes" eingefigt.

In Nummer 3 werden nach dem
Wort ,Landesstrallen” die
Woérter ,,
Radschnellverbindungen des
Landes” eingefigt.

bb)

b) In Absatz 3 werden die Angabe ,Nr.“
durch das Wort ,Nummer* ersetzt
und nach dem Wort ,Landesstrafen®
die Worter ,und
Radschnellverbindungen des
Landes” eingeflgt.

Ortsdurchfahrten sind;

2. fur die Kreisstrafen von den Kreisen,
soweit nicht die Gemeinden Tréger der
Strallenbaulast fur die Ortsdurchfahrten
sind, und den kreisfreien Stadten;

3. fur die Gemeindestralen sowie fur die
Ortsdurchfahrten im Zuge von
Landesstrafen und Kreisstra3en von den
Gemeinden, soweit ihnen fur diese die
StrafRenbaulast obliegt;

4. fur sonstige 6ffentliche StralRen von dem
Trager der Strallenbaulast, wenn dieser
eine Koérperschaft oder eine Stiftung des
offentlichen Rechts ist. Bei den tbrigen
Stralen dieser Stralengruppe werden die
Befugnisse der StraRenbaubehérde durch
die zusténdige Gemeinde ausgetbt.

(3) Die Gemeinden, die Kreise und die nach
Absatz 2 Nr. 1 fur die Landesstralien
zustéandigen Stralenbaubehdérden kénnen
gegen Ersatz der entstehenden Kosten
Vereinbarungen tiber die Ubertragung von
Verwaltung und Unterhaltung einschlieRlich
des Um- und Ausbaues der Straf3en treffen,
fur die sie die Aufgaben des Tragers der
Straenbaulast wahrnehmen. Die Rechte
des Tragers der StralRenbaulast bleiben
unberthrt. Die nach Satz 1 Ubertragenen
Aufgaben der Strallenbaubehdérde sind im
Einvernehmen mit dem Trager der
Straflenbaulast auszuliben.

§ 59
Ordnungswidrigkeiten

21.In § 59 Absatz 1 Nummer 7 werden nach
dem Wort ,Landesstraf’en” die Wérter ,,
Radschnellverbindungen des Landes”
eingefugt.

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich
oder fahrlassig

7. ohne die gemaR § 25 erforderliche
Zustimmung oder Genehmigung der
StralRenbaubehérde bauliche Anlagen
errichtet oder tiber Zufahrten oder Zugange
an Landesstrallen oder Kreisstrallen
unmittelbar oder mittelbar anschlief3t,

22. Nach § 60 wird folgender § 60a
eingeflgt:
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,§ 60a
Ortsdurchfahrten von vorhandenen
Landesstrafien und Kreisstralen

Die Ortsdurchfahrt einer am [einsetzen:
Datum des Inkrafttretens des Gesetzes]
vorhandenen Landesstralle oder
Kreisstralle bleibt unveréndert der Teil
der Landesstralle oder der Kreisstralle,
der innerhalb der geschlossenen
Ortslage liegt und auch zur
ErschlieRung der anliegenden
Grundstiicke bestimmt ist. Wird infolge
einer Abstufung einer Landesstralle zu
einer Kreisstralle die Ortsdurchfahrt der
Kreisstrale gemaR § 5 Absatz 1 um
einen Bereich erweitert, der der
mehrfachen Verknipfung des
Ortsstrallennetzes dient, so kann die
Gemeinde, der gemaf § 44 die
Strallenbaulast fir die Ortsdurchfahrt
obliegt, vom Land als bisherigem Trager
der StralRenbaulast die Ablésung der fur
die Zukuntft flr diesen Bereich
entstehenden Aufwendungen
verlangen.*

Artikel 2

Dieses Gesetz tritt am Tag nach der
Verkiindung in Kraft.
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