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In der Sitzung des Verkehrsausschusses des Landtags am 11. November 1986
ist der Minister fir Wirtschaft, Mittelstand und Technologie um die Vor-
lage eines Oberblicks "liber die personelle und materielle Ausstattung
der Flugpldtze des Landes zur Wahrnehmung von Luftaufsichtsaufgaben”
gebeten worden. Hierzu wird folgendes ausgefiihrt:

1 Einleitung

Im Bereich der "Luftaufsicht" ist zundchst zu unterscheiden zwischen
der Ausiibung der Luftaufsicht und dem Flugsicherungsdienst. Bei der
Luftaufsicht 1iegt der Aufgabenschwerpunkt im Informationsdienst der
einen Flugplatz benutzenden Luftfahrer und in der Abwehr von Gefahren
fiir die Sicherheit des Luftverkehrs sowie die 6ffentliche Sicherheit
oder Ordnung durch die Luftfahrt und in der Oberwachung der Einhaltung
luftrechtlicher Vorschriften hinsichtlich des Einsatzes von Luftfahrt-
gerdt und Personal. Der Umfang der luftaufsichtlichen Tdtigkeit ist

in Nordrhein-Westfalen im einzelnen in der Dienstanweisung fir das
Luftaufsichtspersonal (letzter Stand: 1. Januar 1982) festgelegt.
Rechtsgrundlage fiir die Luftaufsicht ist § 29 Luftverkehrsgesetz, wobei
die Ausiibung der Luftaufsicht gemdB § 31 Abs. 2 Nr, 18 LuftVG den Léndern
iibertragen wurde.




1.1

Der Flugsicherungsdienst erstreckt sich vornehmlich auf alle mit der
Bewegungslenkung zusammenhdngenden Aufgaben, insbesondere die Flug-
verkehrskontrolle der in Betrieb befindlichen Luftfahrzeuge und des
gesamten Verkehrs auf dem Rollfeld der kontrollierten Flugplatze.

Der Flugsicherungsdienst erfolgt in unmittelbarer Bundesverwaltung;

er wurde der Bundesanstalt fir Fiugsicherung (BFS) durch das Gesetz
iber die Bundesanstalt fiir Flugsicherung zugewiesen. Durch § 31 Abs. 2 -
Nr. 18 LuftVG wurde infolgedessen dieser Bereich der Luftaufsicht von
einer Delegation auf die Lander ausgenommen,

Flugpldtze mit Luftaufsicht

Zur Zeit gibt es in NRW 125 Flugpldtze, auf denen Aufgaben der Luft-
aufsicht auszuiiben sind. Die einzelnen Flugpldtze verteilen sich, nach
ihren Funktionen aufgegliedert, auf die Regierungsprédsidenten Disseldorf
(zustdndig fiir den Landesteil Rheinland) und Miinster (zustdndig fiir den
Landesteil Westfalen) wie folgt:

RP Diisseldorf RP Miinster insgesamt
Flughédfen 3 3 6
Verkehrs}andep]&tze 8 13 21
Sonder]andeplétze _ 5 N | 16 21
Segelfluggeldnde 17 16 33
Hubschrauberlandepldtze 12 | 20 32
Freiballonaufstiegpldtze | 4 6 10
Fa]1schinmspringer1andepTEtze_ ’ - _ 2 - 2
Insgesamt 49 76 125
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1.2 Organisation der Luftaufsichtsstellen

In den Grundziigen ist die Luftaufsicht in NRW wie folgt organisiert:

Auf allen Flugplitzen des Landes bestehen ortliche Luftaufsichtsstellen.
Die Ortlichen Luftaufsichtsstellen auf Flugpldtzen von griBerer Bedeutung
- es handelt sich hierbei um die Verkehrsflughdfen und den ilberwiegenden
Teil der Verkehrslandeplitze - sind ausschlieBlich mit hauptamtlichem
Luftaufsichtspersonal besetzt. |

Auf den iibrigen Flugpldtzen des Landes werden die Aufgaben der Luft-
aufsicht durch ehrenamtlich tdtige Personen wahrgenommen. Die Ortlichen
Luftaufsichtsstellen werden durch die Regierungspréasidenten im Rahmen
der Fachaufsicht iiberwacht.

Neben den von den Luftaufsichtsstellen wahrzunehmenden Aufgaben besteht
auf den Flughdfen Diisseldorf, Koln/Bonn, Miinster/Osnabriick und Paderborn/
Lippstadt das Erfordernis, Flugsicherungsdienste durchzufiihren. Wegen

der vo11ig andersartigen Aufgabenstellung des Flugsicherungsdienstes kdnnen
diese Aufgaben nicht zugleich vom Luftaufsichtsdienst wahrgenommen werden.

2 Die personelle Ausstattung der Luftaufsicht

2.1 Die Ausiibung der Luftaufsicht

2.1.1 Urtliche Luftaufsicht

Fiir die Ausiibung der Luftaufsicht sind - wie bereits festgestellt -

die Bundeslénder zustdndig. Von ihnen sind auch die Kosten der Luft-
aufsicht zu tragen, soweit es sich um Flugplitze handelt, die dem
allgemeinen Verkehr dienen {vgl. § 29 a LuftVG). Auf den iibrigen Flug-
pldtzen - es sind dies im wesentlichen Segelfluggeldnde und Sonder-
landeplédtze - hat der Unternehmer des Flugplatzes diese Kosten zu tragen.

In Nordrhein-Westfalen werden die Aufgaben der Luftaufsicht, da diese
liberwiegend hoheitlicher Art sind und mit dem Anfall von Luftaufsichts-
aufgaben wdhrend der gesamten Betriebszeit eines Platzes 2u rechnen ist,
ausschlieBlich von Sachbearbeitern fiir Luftaufsicht (SfL) bzw. Reauftragten
fir Luftaufsicht (BflL) wahrgenommen,



Hierbei ist zwischen folgenden Gruppen von Luftaufsichtspersonal

zu unterscheiden:

- Luftaufsichtspersonal im Landesdienst (Sachbearbeiter fiir Luft-
aufsicht) - SfL - (Gruppe 1)

- Angestellte des Platzhalters - BfL-(Gruppe 2) und

- ehrenamtlich tdatige Personen - BfL - (Gruppe 3).

Den Angestellten des Platzhalters und den ehrenamtlich tdtigen Personen
(s. Gruppe 2 und 3) wird die Befugnis zur Auslibung der Luftaufsicht
durch Verwaltungsakt (Bestallung zum Beauftragten fiir Luftaufsicht

- BfL -) verliehen,

Zu Gruppe 1:

Luftaufsichtspersonal im Landesdienst ist ausschlieBlich auf Flughdfen

und Verkehrslandepldtzen tdtig; es ist im Gegensatz zu den BfL der
Gruppen 2 und 3, die jeweils nur flir einen bestimmten Flugplatz bestellt
sind, aufgrund der umfassenderen Ausbildung auf allen Flugpldtzen des
Landes einsetzbar.

Fiir die Auslibung der Luftaufsicht sind im Einzelplan 03
63 Stellen
der Vergiitungs-Gruppen IV b/V b BAT
bzw. IV a BAT

ausgebracht, und zwar
35 Stellen
fiir den RP Diisseldorf
und
28 Stellen
fiir den RP Miinster.

Soweit Personal dieser Gruppe als Controller ausgebildet und eingesetzt
wird, wird die hierdurch freiwerdende Stelle mit einem neuen SfL besetzt.
Die Ausbildungszeit, in der das Personal nicht in der Luftaufsicht ein-
gesetzt werden kann, wird idR durch den Einsatz von BfL der Gruppen 2
und 3 iiberbriickt.



Zu Gruppe 2:

Soweit aufgrund der besonderen flugbetrieblichen Verhdltnisse an
Verkehrslandepldatzen eine Besetzung der Luftaufsichtsstelle aus-
schlieBlich mit Landesbediensteten nicht notwendig ist, konnen auch
Bedienstete der Platzhalter herangezogen werden.

Wie oben bereits ausgefiihrt, wird den Angestellten des Platzhalters
die Befugnis zur Wahrnehmung der Luftaufsichtsaufgaben ausdriickiich
ibertragen. Sie unterstehen damit ebenfalls der Fachaufsicht des
Regierungsprédsidenten,

Zur Zeit sind auf den Flugpldtzen des Landes insgesamt 33 Flugplatz-
angestellte als BfL im Einsatz, und zwar

23 Angestellte
im Geschdftsbereich des Regierungsprésidenten Diisseldorf

und

10 Angestellte
im Geschiaftsbereich des Regierungsprédsidenten Miinster.

Soweit bei der Berechnung des Stellenbedarfs fiir die Landesbediensteten
nicht eine volle Stelle ermittelt wurde, jedoch mehr als eine halbe
Stelle, ist dem Platzhalter ein ZuschuB zu den Personalkosten gewdhrt
worden, der bis zu 50 v.H. dieser Kosten - hichstens jedoch 700,-- DM

im Monat - betrdgt. Zur Zeit werden 13 Personalkostenzuschiisse gezahlt.
Die Zuschiisse werden aus den bei Kap. 08 080 Titelgruppe 63 veranschlagten
Mitteln bewilligt. Bei den sich bei der Personalbedarfsberechnung er-
gebenden Stellenanteilen unter 50 v.H. erfolgt keine Kostenerstattung
durch das Land.



2.1.2

Zu Gruppe 3:

Ehrenamtlich tétige Luftaufsichtspersdneh nehmen auf den iibrigen Lande-

platzen und Segelfluggeldnden, das sind Flugplatze, die nicht dem allge-
meinen Verkehr dienen, die Aufgaben der Luftaufsicht wahr.

Hinsichtlich der Aufgabeniibertragung gelten die Ausfiihrungen zu den
BfL der Gruppe 2 entsprechend.

Es gibt z.Z, 420 ehrenamtlich tdtige BfL, von denen
185 auf Flugpldtzen
im Geschdftsbereich des Regierungsprasidenten Disseldorf
und

235 auf Flugplatzen
im Geschéftsbereich des Regierungsprdsidenten Minster

tatig sind.
Es kann nicht ausgeschlossen werden, daB ehrenamtliche BfL im AnschluB
an einen Arbeitstag in der Luftaufsicht eingesetzt werden. Soweit die

vorgeschriebene Pausenregelung eingehalten wird, erscheint dies aus
Luftsicherheitsgriinden unbedenklich.

Oberortliche Luftaufsicht

Neben den Landesbediensteten in der ortlichen Luftaufsicht sind bei

beiden Regierungsprdsidenten je zwei Sachbearbeiter im iiberdrtiichen
Einsatz tdtig. Der Aufgabenschwerpunkt dieser Bediensteten liegt in

ODberwachungstédtigkeiten in den Bereichen:

Flugbetriebsregelungen,
Flugfunk und Flugldrm.

Es ist vorgesehen, die Fachaufsicht, die bisher nur in begrenztem
Umfang wahrgenommen werden konnte, zu intensivieren. Die personal-
midBigen Voraussetzungen sind hierzu bereits geschaffen.



2.2 Der Flugsicherungsdienst:

Wie eingangs bereits ausgefiihrt, wird der Flugsicherungsdienst in
unmittelbarer Bundesverwaltung durchgefiihrt. Die Kostentragungs-
pflicht des Bundes hierfiir ergibt sich aus dem UmkehrschluB aus

§ 9 Abs. 4 des Gesetzes iiber die Bundesanstalt fir Flugsicherung.
Denn danach hat der Unternehmer eines Flugplatzes nur dann alle
Kosten fiir das Vorhandensein einer Flugsicherung zu tragen, wenn der
Bundesminister fiir Verkehr ein Bediirfnis nicht anerkennt.

Fir die beiden internationalen Verkehrsflughdfen des Landes, Diisseldorf
und Koin/Bonn, ist ein Bediirfnis seitens des Bundesministers flir Verkehr
anerkannt. Die Kosten der Flugsicherung fiir diese Flughidfen werden somit
vom Bund getragen. Bei den Verkehrsflughafen Miinster/Osnabriick und
Paderborn/Lippstadt ist ein solches Bediirfnis vom Bund verneint worden.
Die Kosten der Flugsicherung auf diesen Flughdfen sind damit von den
betreffenden Flughafenunternehmern zu tragen (vgl. § 9 Abs. 4 BFSGes).
Von der gegebenen Sach- und Rechtslage ausgehend haben sich die Betreiber
dieser Flughdfen der Bundesanstalt fiir Flugsicherung (BFS) und dem
Deutschen Wetterdienst (DWD) gegeniiber verpflichtet, fiir die Flug-
sicherungskosten aufzukommen. Da ein erhebliches Landesinteresse an

der Durchfithrung eines kontrollierten Flugbetriebes an beiden Flug-
hifen besteht, hat sich das Land bereit erkladrt, das Kontrollpersonal

zu stellen und die Personalkosten hierfiir zu tragen.

Auf den Verkehrsflughdfen Miinster/Qsnabriick und Paderborn/Lippstadt
sind z.Z. 14 Controller im Einsatz, und zwar 9 auf dem Flughafen
Miinster/0Osnabriick und 5 auf dem Flughafen Paderborn/Lippstadt. Fiir

den Fall, daB auf dem Flughafen Paderborn/Lippstadt der Kontrolldienst
auch samstags und sonntags vorgehalten werden soll, wiren 3 weitere
Controller erforderlich,

Die Stellen fiir dieses Flugsicherungspersonal sind im Einzelplan des
Innenministers ausgebracht, sie werden neben den Stellen fiir die SfL



gesondert veranschlagt. Eine Verwendung von SfL-Stellen flir den
Flugsicherungsdienst ist insoweit nicht mdglich, zumal auch die
Controller vergiitungsmdBig hoher eingestuft sind.

Der Bedarf an Personal fiir den Flugsicherungsdienst wird fast
ausnahmslos aus den SfL ., die hierfiir eine zusatzliche
Ausbildung zu absolvieren haben, gedeckt.

Die Landesregierung hat in der zurlickliegenden Zeit den Bund mehr-
fach um Obernahme der Kosten flir die Flugsicherungsdienste gebeten,
zuletzt mit einer Bundesratsinitiative im Zusammenhang mit dem Bundes-
haushalt 1986. Alle Bemiihungen des Landes sind bisher ohne Erfolg
geblieben.

Sdchliche Aﬁsstattung_ger Luftaufsicht

Fir eine sichere, stdrungsfreie und schnelle Abwicklung des Flugbetriebes
miissen sowohl die Luftaufsichts- als auch die Flugverkehrskontrollstellen
Uber die hierzu notwendigen Gerdte und Einrichtungen verfiigen. Die Aus-
stattung umfaBt neben funk- und fernmeldetechnischen, elektronischen,
meteorologischen und optischen Anlagen und Gerdten auch die Einrichtung
der Arbeitspldtze des Luftaufsichts- und Flugsicherungspersonals. Die

auf den Flugpldtzen installierten Gerdte sind fast ausnahmslos mit
Mitteln des Landes beschafft worden, wobei z.B. Peiler, Fernsprechanlagen,
groBe und teilweise kleinere Bodenfunkstationen sowie Tonbandgerdte vom
Land vollfinanziert wurden.

Es kann festgestellt werden, daf der Ausriistungsstand der Flugpldtze
in Nordrhein-Westfalen, was die Ausstattung mit funk-, fernmelde-
technischen und meteorologischen Anlagen und Gerdten anlangt, optimal
ist.



4  SchluBbemerkung

Mit der Zielsetzung, die Kosten der Luftaufsicht kiinftig in einem
angemessenen Rahmen zu halten, ist eine Landesrichtlinie erstellt
worden, in der die Mindestausstattung der Luftaufsichtsstellen in
personeller und sichlicher Hinsicht festgelegt worden ist. Ein Durch-
druck der Richtlinie, deren Vertffentlichung veranlaBt wurde, ist
beigefiigt. Mit dem Inkraftsetzen der Richtlinie entstehen dem Land
keine Mehrkosten im Bereich der Luftaufsicht.

AbschlieBend weise ich darauf hin, daB in den zuriickliegenden Jahren

auf den Flugpldtzen des Landes kein Unfall zu verzeichnen ist, der

auf ein Versagen der Luftaufsicht zuriickzufiihren war. Diese positive
Bitanz diirfte auf den hohen Leistungsstand der Beauftragten fiir Luft-
aufsicht des Landes, insbesondere auf den Einsatz von Landesbediensteten
im Luftaufsichtsdienst zuriickzufiihren sein. Um diesen Standard auch in
Zukunft gewdhrleisten zu konnen, sollte bei der kiinftigen Personalplanung
des Landes von einem unverdnderten Bestand an Stellen im Luftaufsichts-
dienst ausgegangen werden. Dariiber hinaus erfordert jede weitere Inte-
gration eines Flugplatzes in das Flugsicherungssystem zusdtzliche
Stellen fiir den Flugverkehrskontrolldienst.

Ich bitte um Weiterieitung an die Mitglieder des Verkehrsausschusses.

100 Oberdrucke dieses Schreibens sind ebenfalls beigefiigt.

Q(J/\/«A Lo

(Prof r Dr. Reimut Jochimsen)
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1

Richtlinie

tiber die :
Ausiibung der Luftaufsicht auf Flugplétzen in Nordrhein-Westfalen

(Luftaufsichtsrichtlinie NEW)

Rechtsgrundlacen der Luftaufsicht

Die Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit des Luftverkehrs
sowle fiir die &ffentliche Sicherheit oder Ordnung durch die
Luftfahrt (Luftaufsicht) ist Aufgabe der Luftfahrtbehsrden

- (§ 29 sbs. 1 Luftve).

Durchfithruns der Luftaufsicht

2.1 Die zustindigen Luftfahrtbehdrden des Landes iiben, soweit

nicht die Zustindigkeit anderer Luftfahrtbehdrden (z.B.
Bundesanstalt fiir Flugsicherung und Luftfahrt-Bundesamt)
gegeben 1st, die Iuftaufsicht durch &rtliche Luftaufsichts-
stellen aus. Fiir die &rtlichen Luftaufsichtsstellen ist
eine Ausstattung nach MaSgabe der Nummer 3 angemessen,

Die personelle Ausstattung der Luftaufsichtsstellen erfolgt
mit Luftaufsichtspersonen, und zwar

a) mit Landesbediensteten,
die als "Sachbearbeiter fiir Iuftaufsichi” SfL -~
titig wexrden,

und

b) mit snderen Personen,

die als "Beauftragte fiir Luftaufsicht" — BIL, -
zu besatellen und zu verpflichten gind,



2.2 Die von den Luftaufsichtspersonen wahrzunehmenden Aufgaben
8ind in der Dienstanweisung fiir das Iuftaufsichtspersonal
des Landes Nordrhein-Vestfalen festgelegt.

3 Ausstattung und Ausriistung der Tuftaufsichtsstellen
' 3.1 Die Ausstattung der Srtlichen Luftaufsichtsstelle auf einem

Flugplatz 1st von Umfang, Zusammensetzung und Bedeutung des
Flughetriebes abhingig.

3.1.1 Der jihrliche Umfang des Flugbetriebes wird nach folgenden
Punktsystem bewertet:

a) motorgetriebene Luftfahrzeuge je Start

aa) bei Streckenfliigen 4 Punkte,
bb) bei sonstigen Fliigen
auBer Schulfliigen 2 Punkte,
cc) bei Schulfliigen,
die nicht Streckenfliige sind 1 Punkt
b) Segelflugzeuge je Start 1 Punkt.

3.1.1.1 Die Luftaufsichisstellen sind mit der erforderlichen An-
zahl von Luftaufsichtspersonen zu besetzen,

3.1.1.2 Del einer Punktzahl von mehr als 17.500 muB8 von der exr-
forderlichen Anzahl von Luftaufsichispersonen eine als
SfL titig sein.



3.1.1.3 Bei einer Punktzahl von mehr als 30.000 miilssen von der erfor-

3.1.1.4

3-1-1.5

3,1.1.6

3.1.1.7

.derlichen Anzahl von Luftaufsichtspersonen zwei hauptberuflic
.tdtig sein, davon mindestens eine  als SfL.

Bei der Entscheidung iiber die Einrichtung und personelle
Ausstattung einer Luftaufsichtsstelle kann in den Fdllen
der Nrn. 3.1.1.2 und 3.1.1.3 nach oben oder nach unten
abgewichen werden, wenn besondere Srtliche VerhZltnisse
vorliegen, z.B.:

a) Lage zu anderen Flugpldtzen,

b) Lage im Flugsicherungssysten,

c) Lage zur Grenze,

d) Mischflugbetrieb erheblichen Umfangs,

e) massierter Verkehr zu bestimmten Tageszeiten,

f) Linien- oder liniendhnlicher Verkehr
oder sonstiger gewerblicher Luftverkehr,

g) iiberwiegender Luftverkehr am Wochenende,

Bei einer Punktzahl, die erheblich iiber 30.000 hinausgeht,
richtet sich die Besetzung mit weiteren SfIl bzw. baupt-
beruflichen Luftaufsichtspersonen des Platzhalters nach
den Bediirfnissen des Einzelfalles,

Auf Flugplédtzen mit Flugverkehrskontrolle der Bundesanstalt
fiir Flugsicherung sind iiber die vollen Offnungszeiten die
Luftaufsichtsstellen mit SfL zu besetzen.

Die Regelungen der Nrn. 3.1.1.2 bis 3.1.1.6 gelten nur
fiir Flugplétze, die dem allgemeinen Verkehr dienen.

—dpe



3.1.2 Der Personalbedarf ist in den FZllen der Nrn. 3.1.1.4 bis

2.1.3

3.2

3.3

3.1.1.6 konkret unter Zugrundelegung der notwendigen tat-
sdchlichen Besetzungszeiten mit SfIL bzw. hauptamtlichen
Luftaufsichtspersonen des Platzhalters entsprechend der
nachstehenden Formel zu ermitteln:

g ?ﬁgﬁigﬁiffﬁﬁien Stunden Personal-

( Arbeitsstunden + flir eventuelle x ausfall-

(im Jahresdurchschnity)  DOPPelbesetzung faktor
Nettoarbeitszeit

Nettoarbeitszeit = tarifliche Wochenarbeitszeit

./. Riistzeit
J&hrliche Normalarbeitstare
lst-Arpeitstage

Personalausfallfaktor

Betriebsstunden = wichentliche Arbeitsstunden
im Jzhresdurchschnitt,
Die Ermittlung - der personellen Aus-

stattung mit SfL und BfL als Angestellten des Flatzhalters
erfolgt durch den Regierungsprisidenten in Einvernehmen
mit dem Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand und Techno-
logie.

Der Flugplatzhalter hat fiir die Luftaufsichtsstelle geeignete
Rdume (Turm und Nebenréume) bereitzustellen und zu unterhalten
(§ 29 a LuftvGg).

Die Ausriistung der Luftaufsichtsstellen richtet sich insbes,



nach den Unfang des Flugbetriebes sowie nach den Brtlichen Ver-
hilinissen und Erfordernissen auf den einzelnen Flugpliitzen.

Art und Umfang der Ausriistungen legt der Regierungsprisident im

Einvernehmen mit dem Minister fiir Wirtschaft, Mittelstand und Technolo~-

gie fest.

3.3.1 Der Luftaufsichtsstelle miissen mindestens zur Verfiigung stehen:

h)

ein Funkgerit fiir den Flugfunkverkehr,
eine elektrische WindmeBanlage,

ein Signalscheinwverfer,

eine Leuchtpistole,

ein AuBlenthermeometer,

ein Fernsvrechhauptanschlug,

eine elektrische Uhr,

ein geeignetes Fernglas.

Bel Bedarf sind Verkehrslandeplitze méatzlich auszuriisten mit:

1)
k)
1)

n)

einem Sichtfunkpeiler,
einem 4-Spur-iMagnettonbandgerit,

einer Fernsprechdirektverbindung )
zur nichsten Flugsicherungsstelle (0B-Leitung),

einen Luftdruckmesser.

3.4 In jeder ortlichen Luftaufsichtsatelle miisgen als Arbeitsunterla-

gen mindestens die letzten Jahrginge der Nachrichten fitr Luftfahrer

(ufL), Teile I und II, das Lufifahrthandbuch (A1P), Binde I, II und
IIT, ICAO-Luftfahrtkarten, VFR-Bulletin, giiltige Formulare fiir
Flugplenaufstellung und StSrungsmeldungen sowie Dienstbiicher vor-
handen sein.



4

5.1

5.2

ﬂberwachung der Luftaufsichtsstellen

Die Luftaufsichtsstellen werden durch die zustindigen Luftfahrt-
behorden des Landes iiberwacht.

Fachliche Anforderunsen an Luftaufsichtsversonen

Iuftaufsichispersonen miissen fiir ihre Titigkeit geeignet sein.
Sie sollen grundsitzlich Inhaber eines Luftfahrerscheines sein,
der zum Fithren der Art von Luftfahrzeugen berechtigt, deren
Betrieb sie vorwiegend {iberwachen.

Iuftaufsichtspersonen miissen mit Erfolg an einem behérdlich ge-
leiteten oder anerkannten Lehrgang fiir Luftaufsichtspersonal
teilgenommen haben eder gleichwertige Kenntnisse nachweisen.

Ausnahmen von der Richtlinie bediirfen der Einwillizung des
Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstandund Technologie.

Inkraftireten

Diese Richtlinie trittmit Wirkung vom 1.3,1987 in Kraft
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