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An den
Prisidenten des Landtags
des Landes Nerdrhein-Westfalen

4000 Disseldorf

Retr.: Regionalluftverkehr in Nordrhein-Westfalen
Anlg.: - 350 -

Der Regionalluftverkehr hat in den vergangenen Jahren fiir die Wirtschaft
des Landes an Bedeutung gewonnen. Zur Information des Landtags sowie des
Verkehrsausschusses und des Wirtschaftsausschusses iibersende ich hiermit
aine Sachdarstellung lber die Entwicklung und den gegenwdrtigen Stand

des Regicnalluftverkehrs in Nordrhein-Westfalen mit der Bitte um Welter-

leitung.

350 Uberdrucke dieses Schreibens sind ebenfalls beigefugt.
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Verwendete Abkiurzungen

Flughdfen, Yerkehrslandeplatze

AMS
CDG = Paris

CGN = K&ln/Bonn

DTM = Dortmund-Wickede
DUS = Dusseldorf

FRA = Frankfurt/Main

HAJ = Hannover

INN = Innsbruck

KLU = Klagenfurt

LGW = London-Gatwick

MSR = Minster/Osnabrick
MUC = Minchen

oAD = Paderborn/Lippstadt
SGE = Siegerland

TR = Stuttgart

THF = Berlin-Tempelhot
TYL = Berlin-Tegel

Amsterdam

Luftverkehrsgesel{Egﬁaftqﬂ

BA = British Alrways

DLT = Deutsche Luftverkehrsgesellschaft mbH
LH = Deutsche Lufthansa

NFD = Nirnberger Flugdienst

RFG = Regionalflug-GmbH

Navigations- und Landehilfen

DME = Distance Measuring Egqulpment

LS = Instrumentenlandesystem

NDB = Non-Direction Radio Beacon

PAPT = Precisicn Approach Path Indicator

(Entfernungsmeﬁanlage)

(ungerichtetes Funkfeuer)

(Gleitwinkelbefeuerung)

VASIS= Visual Approach Slope Indicator System (Gleitwinkelbefeuerung)
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1.

1.

Abgrenzung zu anderen Verkehrsarten, Definiticn

Aufgabenstellung, Kriterien

Etwa seit 1970, verstarkt aber seit 1880 hat sich neben dem traditio-
nellen Fluglinienverkehr, der mit groRen Strahiflugzeugen zwischen

den Internaticnalen Verkehrsflughdfen {in der Bundesrepublik
Deutschiand sind dies die Flughdfen Hamburg, Bremen, Berlin-Tegel,
Hannover, Disseldorf, Kdln/Bonn, Saarbricken, Frankfurt/Main,

Nirnberg, Stuttgart, Minchen und - seit 1.1.1986 - Minster/Osnabrick)
abgewickelt wird, und dem Urlaubercharterverkehr,der ebenfalls mittler-
weile zum groBeren Teil mit GroRraumflugzeugen abgewickelt wird, ein

planmaliger Luftverkehr mit kleineren Verkehrsflugzeugen - zumeist

zwelmotorige Turboprop-Maschinen mit max. 50 Sitzplatzen - entwickelt,
der sowch!l Zubringerfunktion von kleineren Flugpldtzen zu den Inter-
nationalen Verkehrsflughafen wahrnimmt, ais auch regelmdidige Verbindungen
zwischen den kleineren Flugpldtzen herstellt. Zu verkehrsschwachen Tages-
zeiten werden zwischen den groBen Verkehrsflughdfen anstellie der Strahl-
flugzeuge mit mind. 100 Sitzpldtzen ebenfalls zunehmend kleinere Turbo-

propmaschinen eingesetzt.

Rechtliche Einordnung, Definition

Dieser planmdlRige Luftverkehr mit kleineren Verkehrsflugzeugen wird ent-
weder als Fluglinienverkehr i.S. des § 21 Luftverkehrsgesetz (LuftvG)

oder - was meist der Fall ist - als sog. "Gelegenheitsverkehr® gem.

§ 22 LuftVG betrieben, ist jedoch gleichwohl von seinem Charakter her
(feste Flugzeiten, verbindliche Flugpldne, Pinktlichkeit, Zuverldssigkeit)
dem Fluglinienverkehr vergleichbar. Fir diese relativ neue Verkehrsart
haben sich inzwischen verschiedene Bezeichnungen herausgebildet, deren
gebrduchlichste

Regionalluftverkenr

und
Ergdnzungsluftverkehr

sind.

Andere Bezeichnungen, wie z.B. "Verkehr der zweiten (dritten) Ebene",
"Commuterverkehr', "Zubringerverkehr" 0.4. werden noch gelegentlich
gebraucht, scheinen aber aus dem Sprachgebrauch mehr und mehr zu ver-
schwinden.



Zur Abgrenzung sowohl vom Fluglinienverkehr wie auch vom Urlaubs-
charterverkehr mit groBen Dusenverkehrsflugzeugen werden Regional-
luftverkehr und Ergédnzungslufiverkehr inzwischen so definiert:

Regionalluftverkehr ist naticnaler und grenziberschreitender plan-

maliger Luftverkehr mit kleinem Fluggerdt zwischen Verkehrslande-
pldtzen und Regicnalflughdfen untereinander oder zwischen Verkehrs-
iandepldtzen bzw. Regionalflughdfen und internationalen Verkehrs-
flughdfen,

Erganzungsluftverkenr ist nationaler und grenziiberschreitender plan-

maliger Luftverkehr mit kleinem Fluggerdt zwischen den internationalen

Verkehrsflughéfen.

Der Begriff "kleines Fluggerat" wird z.Zt. noch unterschiedlich inter-
pretiert:

Nach dem Verstdndnis der Deutschen Lufthansa (LH) sowie des Bundes-
ministers fir Verkehr (3MV) handelt es sich um Flugzeuge unterhalb

der Boeing 737, d.h. mit weniger als 100 Sitzplatzen; die Arbeits-
gemeinschaft deutscher Verkehrsflughafen (ADV) tendiert zur Obergrenze
70 Sitzplatze in Anlehnung an die EG-Richtlinie zum Interregicnalen
Linienflugverkehr (hierzu 5.1}.

Nach Angaben der ADV bestanden iIm Januar 1986 in der Bundesrepublik
Deutschland 19 innerdeutsche und 46 grenziberschreitende Strecken im
Regional- und Ergdnzungsluftverkenr mit insgesamt 1.542 wdchentlichen
Fligen (482 innerdeutsch, 1.060 grenzuberschreitend):; nach Schitzungen
werden 1986 auf diesen Strecken insgesamt etwa 950.000 Passagiere
befordert (240.000 innerdeutsch, 710.000 grenziberschreitend).

1.3 Begriffsanwenaung in NRW

In der folgenden Darstellung des Regionallurtverkehrs in HRW wird



- als Regionalluftyerkepr jeder regelmalige liniendhnliche Luftverkehr

bezeichnet, der vom friheren Regionalflughafen und jetzigen Inter-
nationalen Verkehrsflughafen Minster/Osnabrick (MSR}, vom Regicnal-
flughafen Paderborn/Lippstadt (PAD) sowie vom yerkenrsiandeplatz
Dortmund-Wickede (DTM) aus abgewickelt wird {Der Flughafen MSR gehort
seit dem 1.1.1986 zur ADV-Mitgliedergruppe “Internationale Verkehrs-
flughdfen"; aus Grinden der Ubersichtlichkeit werden die von MSR aus-
gehenden Linienfliige in diesem Bericht noch dem Regionalluftverkehr

zugeordnet, kinftig waren sie als Erganzungsluftverkehr zu qualifizieran),

- als Erginzungsluftverkenr der Fluglinienverkehr auf den Internationalen

Verkehrsflughafen Dlusseldorf und K&1n/Bonn bezeichnet, sofern er mit
Turboprop-Gerdt bis zu 70 Sitzplatzen abgewickelt wird.

Der Ergdnzungsluftverkehr ist nicnt Gegenstand der nachfolgenden
Abhandlung und wird daher nur nachrichtlich in Form einer Sachstands-
tabelle (Stand: Dezember 1985) erwdhnt (Anlage 1 + 2.

. Wirtschaftsstrukturelle Bedeutung des Regionalluftverkehrs

Allgemein

Bereits 1974 stellten die Wirtschafts- und Verkehrsminister der lLander
auf einer gemeinsamen Sitzung in Minchen fest:

"Dem Regionalluftverkehr kommi insbesondere fir verkehrs-
ferne Riume als Standortfaktor fir die Industrieansiedlung
und Industrieerweiterung eine erhebliche Bedeutung zu."

Diese Aussage gilt noch heute. Die Deutsche Forschungs- und Versuchs-
anstalt fir Luft- und Raumfahrt e.¥. (DFVLR) hat in einer Untersuchung

)

stellt, daR Uber 85 % der Geschaftsrelsen ihren Ursprung bzw. lhr Ziel

*
in bezug auf die Verkehrsflughdfen Disseldorf und Kéln/Bonn * festge-

im sog. Flughafennahpereich, d.h. in den unmittelbar an den jeweiligen
Flughafen angrenzenden Redionen naben. Beim Charterflugverkehr bestenht

-6 -

*
) Untersuchung im Auftrag des MWMT:

"Perspektiven im Linien- und Charterluftverkehr des Landes
Nordrhein-Westfalen", DFVLR November 1985
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eine breitere Verteilung der Herkunftsregicnen; aber selbst unter
Einbeziehung der Charterverkehrsnachfrage haben 75 % aller Flug-
reisenden ihrs Herkunftsorte in einer Luftlinienentfernung von unter

50 km zu den groien Verkehrsflughdfen, Die DFVLR-Untersuchung weist

nach, dad die Geschiftsreisennachfrage im Luftverkehr in unmittelbarem
Zusammenhang mit den wirtschaftlichen Aktivitdten der Unternehmen, vor
allem des prcduzierenden Gewerbes, steht, so dald eine direkte Beziehung
zwischen der gesamtwirtschaftliichen Produktion, dem Bruttoinlandsprodukt
bzw. der Bruttowertschdpfung der Regionen und dem Aufkommen im Geschdfts-

reiseverkehr gegeben 1st.

In einer Wechselbeziehung profitieren einerseits bestehende Unter-
nehmen vom Vorhandensein der Flughafen mit Linienverkehr, anderer-
seits bilden Flughdfen bel der Ansiedlung neuer exportorientierter
Betriebe elnen nicht zu unterschdtzenden Standortfaktor.

Die Bedeutung des Regionalluftverkehrs in NRW

Aus den von der DFVLR ermittelten Daten kann der SchluB gezogen werden,
dalk Bevélkerung und Wirtschatt mit zunehmender rdumlicher Entfernung

von den groBen Verkehrsflughdfen immer weniger von den Zeitvorteilen

des Luftverkehrs, insbesondere des Linienluftverkenhrs, Gebrauch machen.
Daher kommt der Entwicklung der Regionalflughdfen und des Regional-
luftverkehrs in den luftverkehrsfernen Regionen von Nordrhein-Westfalen
eine besondere wirtschattsstrukturelle Bedeutung zu, wenn eine raumlich
méglichst gleichwertige Luftverkehrsbedienung des Landes angestrebt

wird. Die bisherige Lufiverkehrskonzeption des Landes NRW trdgt dieser
Bedeutung Rechnung, indem sie neben den beiden Verkehrsflughdfen
Disseldorf und X&ln/Bonn drei Regionaiflughdfen vorsieht, die vornehmlich
dem Regionalverkehr und dem Geschdftsreiseverkehr dienen sollen, und zwar
die Flughafen Minster/Osnabrick (MSR), Paderborn/Lippstadt (PAD) und Sieger-
land (SGE}. Mit diesen Regionalflughdfen wird die Luftverkenrsanbindung auch des
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1

westfdlischen Raumes gewdhrleistet. Die Entwicklung hat c2zeigt,

dafy neben den Flughdfen Minster/Osnabruck und Paderborn/Lippstadt

auch

auf dem VYerkehrsiandeplatz Dortnund-Wickede ein 3edarf an

Regicnalfluglinien besteht; ob sich im Siegerland =in Realonal-

luftverkehr entwickelt, miUssen die vorgesehenan Untersuchungen

zeigen (hierzu: 3.9).

Die Flugplétze mit Regionalluftverkehr in NRW {hierzu Anlage 3}

Flughafen Munster/Osnabrick (MSR)

Verkenrsleistungen 1985:

Flugzeugbewegungen insgesamt 45.030
Fluggdasze {gewerbl. und nichtgewerbl.

Yerxehr) 208.176
stationierte Flugzeuge 57
Flugplatzanlagen:

a) Start- und Landebahnsystem

Hauptstart- und Landebahn 07/25, Gesamtlange 2170 m, Breite 45 m

ausgeristet mit Flugsicherungsanlagen: ILS, 2 NDB, OME,
2 VASIS,Anflugbefeuerung; zugelassen fiur Allwetterflugbetrieb
nach Beiriebsstute I in der Hauptlanderichtung

Nebenstart- und Landebahn 10/28, Gesamtldnge 653 m, Breite 20 m
Zulassung fir Sichtflugbetrieb

Betriebsfliche fir Segelflug

Rollbahnen, Vorfeldflachen



b} Gebdude
- Abfertiqgungsgebdude

Flugleitungsturm

4 Flugzeughallen mit Anbauten
2 Rundhallen

Feuerwache

Flughafen Paderborn/Lippstadt {PAD)

Verkehrsleistung 1985:

Flugzeugbewegungen 21.640
Fluggdste (gewerBi. u. nichtgewerbl.

Verkehr) 75.965
stationierte Flugzeuge 45
Flugplatzanlagen

a} Start- und Landebahnsystem
- Start- und Landebahn 06/24, Gesamtldnge 1.700 m, Breite 30 m

zugelassen fir Sicht- und Instrumentenflugbetrieb (NDB/DME-Anflug-
verfahren}, Kontrollzone ab Mai 1986

- Anflugbefeuerung, PAPI, NDB, DME
- Zurollwege, Vorfeldfldchen
b) Gebiude
- Betriebsgebdude mit Kontrollturm
- 2 Flugzeughallen mit Anbauten, 2ine w2ltere halle mit Anbauten im Bau
- 4 Rundhallen

- Feuerwache

Landeplatz Dortmund-Wickede (DTH)

Verkehrsleistungen 1985;

Flugzeugbewegungen insgesamt 75,068

(einschl. Motorflug und Hubschrauber)

Fluggdste (gewerol. und nichtgewerbl. 73101
Verkehr)

stationierte Flugzeuge 107

Flugplatzanlagen

a) Start- und Landebahnsystem

- Start- und Landebahn 06/24, Gesamtldnge 850 m zuzialich je 100 m
Schutzstreifen, Breite 30 m, zugelassen fur Sichtflugbetrieb

- Anflugbefeuerung, PAPI, NDB
- Rollbahknen, Vorfeldflachen



3.9

3.2

-9 -

Ly 23

b) Gebdude
Betriebsgebdude mit Luftaufsichtsturm

9 Flugzeughallen
Personal-Unterkiinfte und Hubschrauberhalle der Polizei

Fiugzeugwerfti

. Bisherige Entwicklung azs Regionalluftverkehrs in NRW

1960 - 1965

Die Anfdnge des Region.liuftverkehrs in NRW reichen zuriick in die
sechziger Jahre. Bereits 1964 bestanden unter dem Begriff "Nahluft-
verkehr" regelmdfige Liniendienste mit kleinerem Fluggerit auf den
Strecken Luxemburg - Disseldorf - Essen/Miilheim, Essen/Miilheim -
KoIn/Bonn, Kéln/Bonn - Disseldorf, Disseldorf - Minster/Greven,
Minster/Greven - Hannover. Spdter folgten Diisseldorf - Kéln/Bonn -
Saarbricken und Dusseldorf - Bremen. Eingesetzt wurden 6 - 7 sitzige
Maschinen, als Betreiber fungierten die Luftverkehrsgesellschaften
Ailr Lloyd, Condor Flugdienst, Siddeutscher Flugservice. Man kann die
Jahre 1964 und 1965 als Erprobungsjahre bezeichnen.

Etwa ab 1966 erfolgte in NRW ein gewisser systematischer Aufbau des
Regionalluftverkehrs. Ab 1966/67 bediente die Lufttransport-Unter-
nehmen GmbH u. Co. KG (LTU) bzw. - ab 1969 - deren Tochter Inter-
regional-Fluggesellschaft mbH regelmiRig die Strecken Diisseldorf -
Hannover, Disseldorf - Bremen, Disseldorf - Saarbriicken und Diisseldorf -
Rotterdam. In diesen Jahren kamen bereits Flugzeuge mit 26 Sitzen

(Nord 262) bzw. 40 Sitzen (Fokker F 27) zum Einsatz. Insgesamt wurden
von 1966 bis 1969 auf den vorgenannten vier mit Landesmitteln ge-
forderten Strecken 142.335 Passagiere und 467 t Fracht und Post be-
fordert. Nach heutigem Verstdndnis handelte es sich bei den vom Land

NRW bezuschufiten Strecken seinerzeit durchweg um solche des "Ergidnzungs-
luftverkehrs",

1970 - 1979

Erst mit den mit Landesmitteln geftérderten Zubringerstrecken
MSR - FRA (ab 2.5.1972) und PAD - FRA (ab 1.9.1975) beginnt die
eigentliche “"Geschichte" des Regionalluftverkehrs in NRW. Beide

- 10 -
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Strecken werden bis heute -abgesehen von betfiebsbedingten kurzen
Unterbrechungen- ununterbrochen betrieben; die Landesférderung
lief 1982 aus (vgl. 4.1).

Das Passagieraufkommen auf der Strecke MSR - FRAf

In Tsd.:
[~
|1
1
30 L
<N
L~ 28,708
1
26.349
25 g
23.509
g _a
21.166
20
L1
/ 12.297
15
AR
10 11.003,
1
|~ 8,237
5

1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 19814 1982 1983 1984 1985
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Das Passagieraufkommen auf der Strecke PAD - FRA:

In Tsd.:

4 A 4.107

1.613
3 317

2 2.418

1 (e

817

1975 1976 1977 3 20) 1979 1980 1981 1982 1983 1584 1985

Die Strecken MSR - FRA und PAD - FRA blieben bis 1980 die
einzigen Regionalluftverkehrsstrecken in NRW. Eine kurzzeitig
(1978) eingerichtete Strecke MSR - HAJ wurde bereits nach
wenigen Monaten wegen mangelnder Nachfrage wieder eingestellt.

Entwicklung seit 1980

Erst 1981 weitete sich das Streckennetz durch die Aufnahme der
Verbindungen DTM - MUC und PAD - MUC aus. Beide Miinchen-Linien
entwickelten sich von Anfang an sehr positiv und weisen
beachtliche Passagierzahlen aus (Anlage 4).

- 12_
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Das Passagieraufkommen auf den Strecken DTM - MUC und PAD - MUC:

-

. 7
8 %
7 /
6 %
s .
4 %
3 %
2 %

1981 1982 1983 1984 1985

Eine am 1.10.1981 eingerichtete Verbindung DTM - STR erfiillte nicht die
Erwartungen und wurde am 28.2.1982 wieder eingestellt. Einen deutlichen
Aufschwung erlebte der Regicnalluftverkehr in NRW 1984 mit der Ein-
richtung der Verbindungen MSR - MUC, MSR - STR, MSR - TXL, PAD - STR und
- erneut - DTM - STR. Insbesondere die Verbindung MSR - TXL verdient
Beachtung, wurden doch bereits in den ersten beiden Monaten (Nov. +

Dez. 1984) insgesamt 7.240 Passagiere gezihlt (Anlage5).

- 13 -
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Das Jahr 1985 brachte eine weitere Expansion durch die Einrichtung
der Auslandsstrecken MSR - AMS, MSR - LGW, MSR - CDG, DTM - INN
und DTM - KLU (via MUC) sowie der Verbindung PAD - THF (Anlage 6).

Von 1975 bis 1985 wuchs das Passagieraufkommen im Regionalluftverkehr
auf den Flugpldtzen MSR, PAD und DTM insgesamt von 11.820 auf 137.918
(nachstehende Grafik, Einzelangaben in Anlage 7).

Das Passagieraufkommen im Regionalluftverkehr in NRW (insgesamt):

in Tsd.:

140
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e

2.577

20.4711

: 47.258
45.092

36.720
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1985
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Wahrend die aufkommensschwachen Strecken MSR - AMS und PAD - LGW
Anfang 1986 wieder eingestellt werden muBten, erdéffnete die RFG

am 1.4.1986 eine neue Zubringerlinie DTM - FRA.

Am 30.4.1986 wurden im Regionalluftverkehr in NRW folgende Non-
stop-Verbindungen bedient (jeweils hin und zuriick):

MSR
MSR
MSR
MSR
MSR

PAD
PAD
PAD
PAD

DTM
OTM
DTM™
DTM
DT™

CDG
LGW
MUC
FRA
TXL

FRA
MUC
STR
THF

FRA
MUC
STR
INN
KLU

mo
mo
RO
mo
mo

mo
mo
mo
Mo

mo
mo
mo
5d
mo

(zum Vergleich

- fr.

-

2
fr. 1
fr. 2
fr. 4
fr. 2

fr.
fr.
fr.
do

(AT A I R AN
x X X X

fr.
fr.
fr.

e I T A% TR S T o1
>oox X X X

fr.

X oox X X X

tgl.

tgl.

tgl., sa 1 x hin, so 1 x tql.
tgl., sa 2 x tgl., so 2 x tgl.
tgl., so 1 x tgl.

tgl.
tgl.
tgl.
tgl., fr 3 x tgl.

tgl.

tgl., sa 1 x tgl., so 1 x tgl.
tgl.

tgl.

tgl. (via MUC)

: AuBerhalb von NRW werden folgende Regionalflughifen

und Verkehrslandepldtze z.Zt. regelmidRig durch liniendhnlichen
Bedarfsluftverkehr zu festen Zeiten bedient (auBer Seebdderdienste}:
Bayreuth/Hof

Mannheim

- Frankfurt
Friedrichshafen- Stuttgart

Oberpfaffenhofen

Wien
Ziirich

Miinchen)

3.4 Ausfithrende Unternehmen in NRW

Der Regionalluftverkehr in NRW wird z.Zt. von folgenden Luftfahrt-

unternehmen durchgefithrt:

- 45 -
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Name Sitz Strecken Bem.
DLT Deutsche Luft- Flughafen, Gebdude MSR - FRA Gesellschafter:
verkehrsgesel lschaft 112 AGIV (60 %)
mbH 6000 Frankfurt/M, Lufthansa (40 %)
75
British Airways Speedbird House MSR - TXL
(BA) Heathrow Airport
London UK
RFG Regionalflug Flughafen PAD - FRA Im Auftrag der
GmbH 4600 Dortmund- PAD - MUC Flugbetriebs-
Wickede PAD - STR ges. Paderborn/-
Lippstadt mbH

DTM - FRA

DTM - MUC

DTM - STR

DTM - INN

DTM - KLU (via MUC}
Contactair Gebdude ¢ Q MSR -~ MUC DLT-F lugnummer
Flugdienst 7000 Stuttgart- MSR - LGW LH-F lugnummer
GmbH u, Co. Flughafen
Niirnberger Flughafenstr. 100 MSR - CDG
Flugdienst (NFD) 8500 Nirnberg 10
Tempelhof Air- Zentralflughafen PAD - THF
ways USA, Inc. Tempelhof

1000 Berlin 42

Flugzeuge im NRW-Regionalluftverkehr

Parallel zur Aufwdrtsentwicklung des Regionalluftverkehrs vollzieht
sich etwa ab 1980/81 auf dem Flugzeugmarkt eine Neuorientierung.
Zunehmend werden leistungsféhige, wartungsfreundliche und treibstoff-
sparende Turboprop-Flugzeuge fiir den Einsatz im Regional- und
Ergénzungsluftverkehr angeboten.

- 16 -
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Z.2t. werden im Regionalluftverkehr in Nordrhein-Westfalen im
wesentlichen folgende Flugzeuge eingesetzt:

Fairchild Swearingen Metroliner (bis zu 19 Sitzenm

Eingesetzt von: RFG Regionalflug GmbH
NFD Nirnberger Flugdienst
DLT Deutsche Luftverkehrsgesellschaft mbH

Strecken: MSR - CDG

PAD - MUC
PAD - STR
0TM -~ FRA
DTM - MUC
DTM - STR
DTM - INN
DTM - KLU (via MuC)

-17 -
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Nord 262 (28 Sitzej

Eingesetzt von: Tempelhof Airways
Strecke: PAD - THF

Jetstream 31 (19 Sitze)

Eingesetzt von: Contactair GmbH u.Co.
Strecken: MSR - MUC

MSR - LGW

-18 -
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Hawker Siddeley HS 748 (46 Sitze)

Eingesetzt von: DLT Deutsche Luftverkehrsgesellschaft mbH
BA British Airways |
Strecken: MSR - FRA (Bei Bedarf)
MSR - TXL {ab Sommer 1986)

Embraer 120 Brasilia (30 Sitze)

Strecke: MSR - FRA

- 19 .



3.6

lyez -

Aerospatiale Aeritalia ATR-42 (46 Sitze)

—_ | A

Eingesetzt von: RFG Regionalflug GmbH
NFD Nirnberger Flugdienst

Strecken: nach Bedarf (Einsatz der Maschinen erfolgt nach
Auslieferung ab 1987)

Die Regionalflug GmbH {RFG) setzt bei geringer Nachfrage neben den
genannten Flugzeugen auch Cessna 404 (10 Sitze)}, Cessna 421 (9 Sitze),
Cessna 414 (9 Sitze) oder Beech 200 (13 Sitze) ein; British Airways
bedient die Strecke MSR - TXL z.Zt. noch mit BAC-1-11 (99 Sitze) oder
- zeitweise - mit Boeing 737 (100 Sitze).

Geplante Verdichtunag des Verkehrsnetzes

Seitens der Flugplatze und der Luftverkehrsgesellschaften wird
kurz- und mittelfristig eine Erweiterung des Verkehrsnetzes um
folgende Strecken geplant:

MSR - Ziirich
MSR - Stuttgart (Wiederaufnahme)
DTM - Berlin
DTM - London

- 20 .



4.1.

L{ 23 - 20 -

Die Flughafen Siegerland GmbH ermittelt z.Zt. gemeinsam mit der

IHK Siegen den Bedarf fiir eine Regionalluftverkehrsstrecke

Siegen - Siiddeutschland (MUC/STR}.

Aufgrund der Nachfrage kénnen folgende bestehenden Verbindungen als
ausbaufahig (groReres Fluggerdt und/oder Frequenzsteigerung) ange-
sehen werden:

MSR - FRA
MSR - MUC
MSR - LGW
MSR - TXL
PAD - MUC
PAD - THF
PAD - STR
NTM - STR
DTM - INN
Die Férderung des Regionalluftverkehrs durch die Bundeslidnder

Nordrhein-Wastfalen

Die unmittelbare Férderung von Regionalluftverkehrsstrecken in NRW
betrug von 1975 bis 1982 insgesamt fir die Strecken

- MSR - FRA : 10,526 Mio DM
- PAD - FRA 5,615 Mio DM
Zusammen: 16,141 Mio DM

Seit 1983 werden Regionalluftverkehrsstrecken in NRW nicht mehr
unmittelbar durch das Land geférdert.

In den Bau und Ausbau der Flugplidtze mit Regionalluftverkehr hat das
Land NRW bisher folgende Landesmittel investiert:

Minster/0snabriick: ca. 20,8 Mio DM
Paderborn/Lippstadt: ca. 21,0 Mio DM
Dortmund-Wickede: ca. 33,0 Mic DM

zusammen: ca. 74,8 Mio DM

Der bedarfsgerechte Ausbau der Flugpldtze wird in NRW weiterhin durch
Bereitstellung von Landesmitteln gefdrdert.

- 21 -



Das Land NRW hat an die Betreiber dieser Flugpldtze mit Regional-
luftverkehr von 1974 bis 1980 folgende Betriebskostenzuschiisse

bewilligt:

F lughafen Minster/Osnabruck GmbH: 2.184.476,-- DM .
Flughafen 5Sidost-Westfalen GmbH: 498.200,-- DM
Flughafen Dortmund SmbH- 517.300,~- DM

Seit 1981 werden vom Land NRW an Flugplatzbetreiber keine Betriebs-
kostenzuschiisse mehr gezahit,

Im Haushaltsjahr 1986 besteht die Mdoglichkeit, aus der Haushalts-
stelle 08080 683 63 Zuschiisse zum Ausgleich der Ausgabenunter-
deckung der Flugbetriebsgesellschaft Paderborn/Lippstadt mbH
etnmalig zu gewdhren.

4,2 Andere Bundesldnder

Folgende Bundesldnder stellen Haushaltsmittel fiir die Fdrderung des
Regionalluftverkehrs bereit:

4.2.1 Bayern:

Das Land Bayern gewdhrt gemeinsam mit den Stddten und Landkreisen
Hof und Bayreuth und dem Landkreis Wunsiedel jahrlich Mittel fir
die Bedienung der Regionalluftverkehrsstrecke Hof - Bayreuth -
Frankfurt; die Mittel betragen z.Zt. jahrlich 1,38 Mio DM.

4.,2.2 Saarland:

Das Saarland hat bisher die Strecken von Saarbriicken nach Diisseldorf,
Frankfurt, Berlin und Miinchen mit Landesmitteln subventioniert, indem
Verlustausgleichszahiungen an die Luftverkehrsunternehmen gezahlt
wurden. Diese Subventionierung soll nach Ablauf bestehender Vertrige
nicht fortgesetzt werden.

4.2.3 Baden-Wirttemberg:

Das Land Baden-Wirttemberg gewdhrt zur Verlustabdeckung fiir die Strecke
Stuttgart - Friedrichshafen einen jahrlichen LandeszuschuB von ca.
300.000,-~ DM,

- 722 -



5. Entwicklung 1n der £G

5.1

Interregionaler Linientlugverkehr

Der Rat der Europdischen Gemeinschaften hat auf Vaorschlag der
EG-Kommission am 25.7.1983 die

“Richtlinie gbzr die Tulassung des interregionalen
Lintenflucv -rivstirs zur 3efdrderung von Fersanen,
Post una Fracni zwischen den Mitgliedstaaten
{83/416/FW55"

erlassen.

Diese Richtlinie ist als Kompromiflergebnis der z.T. widerstreitenden
Interessen der Mitgliedstaaten anzusehen; die urspringiich sehr weit
gehende Liberalisierung hatte Keine Mehrheit gefunden.

Hinsichtlich des Umfanges des interregionalen Luftverkehrs nach der
EG-Richtlinie sind folgende Bestimmungen hervorzuheben:

- die Mindestlange der flugabschnitte betrdgt 400 km (unter 400 km
nur bei natiirlichen Hiadernissen wie Gebirge, Meere)

- die Luftfahrzguge dirfen hochstens 70 Sitzplitze oder ein Start-
hdchstgewicht von 30 t haben,

- Flughdfen der Kategorie 1 {in dar Bundesrepublik FRA, DUS, MUC)
sind vom interregionalen Luftverkehr ausgeschlossen.

Antrdge auf Genehmigung interregionaler Linienflugverbindungen diirfen
von den zustdndigen Behdrden abgelehnt werden, wenn

- ein beteiligter Flughafen nicht die technischen Voraussetzungen
erfillt,

- bereits 2ine regionals tinienflugverbindung der beantragten Art
besteht,

- zwei Flughdfen nicht mehr als 50 km auseinanderliegen und zu einem
der beiden Flughdfen bereits eine entsprechende Flugverbindung
besteht,

-23 .
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- "indirekte" Dienste mit nur einmaligem Umsteigen, das nicht ldnger
als 90 Minuten dauert, bereits angeboten werden,

- vorhandene "indirekte" Dienste trotz Umsteigens fiir eine Strecke
hochstens 50 % mehr Flugzeit bendtigen als die beantragte Direkt-
verbindung.

Die zahlreichen Einschrdnkungen haben dazu gefiihrt, daB die Richt-
linie Uber den Interregionalen Linienluftverkehr bisher nahezu keine
praktische Bedeutung gewonnen hat; nach Angaben der ADV ist erst ein
Fall in Europa bekannt, nach dem ein Luftverkehrsunternehmen unter
Bezug auf die EG-Richtlinie eine neue Route erdffnen durfte:

Maersk Air Billund - Southend. Der Wert der Richtlinie ist eher darin
zu sehen, dall sie einen Anfang fir eine Liberalisierung des inner-
gemeinschaftlichen Luftverkehrs darstellt. Eine Novellierung der
Richtlinie steht bevor (hierzu 6.).

EG-Memorandum Nr. 2: "Fortschritte auf dem Weg zu einer gemeinschaft-

lichen Luftverkehrspolitik"

Die Kommission der Europdischen Gemeinschaft hat dem Rat am 15.3.1984
das Memorandum Nr. 2 iiber "Fortschritte auf dem Weg zu einer gemein-
schaftlichen Luftverkehrspolitik" - KOM (84) 72 endg., EG-Dok. 5938/84 -
zugeleitet. Die Beratung in den EG-Gremien ist noch nicht abgeschlossen.

Das Memorandum Nr. 2 behandelt im wesentlichen Fragen, die den Linien-
luftverkehr betreffen und in den Zustindigkeitsbereich des Bundes
fallen. Lediglich die in Aussicht genommene Marktzugangserleichterung
fur kleinere Luftverkehrsunternehmen und kleinere Flugzeuge kann fir
den grenziiberschreitenden Regionalluftverkehr Bedeutung gewinnen. Es
mul abgewartet werden, ob und inwieweit die beabsichtigten MaRnahmen
Eingang in EG-Richtlinien finden.

- 24 -
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6. Kinftige Entwicklung des Regionalluftverkehrs in NRW

Alle Anzeichen sprechen dafiir, daB sich der Regionalluftverkehr in
den ndchsten Jahren weiter positiv entwickeln wird (hierzu 3.6).

Fiir die Wirtschaft des Landes wird der Regionalluftverkehr zunehmend
Zu einem wichtigen Instrument zur Steigerung von Leistungs- und
Wettbewerbsfdhigkeit.

Der Landespolitik stellen sich damit vordringlich folgende Aufgaben:

Die Funktionsfdhigkeit der Flugplatze mit Regionalluftverkehr (MSR, PAD,
DTM), aber auch des Flughafens Siegerland muB sichergestellt und weiter-
entwickelt werden; Start- und Landeanlagen, betriebliche Einrichtungen
(Flugzeughallen, Vorfeldfléachen etc.), Abfertigungsanlagen und Flug-
verkehrskontrollen miissen der Nachfrage im Bereich des Regionalluft-
verkehrs angepaBt werden.

Hierzu gehdrt u.a.:

- Ausbau der Start- und Landebahn in PAD bei entsprechendem Bedarf auf
die genehmigte und planfestgestellte Lénge von 2.180 m,

- schrittweise weitere Integration des Flughafens PAD in das Flugsicherungssystam,

- weitere Unterstiitzung des Antrages der Flughafen Dortmund GmbH auf
Einrichtung einer Flugplatzkontrollstelle nebst Kontrollzone in DTM;
im ubrigen hat die Flughafen Dortmund GmbH beim Regierungsprdsidenten
in Minster im Rahmen des Antrages auf Verldngerung der am 31.7.1986
auslaufenden Flugplatzgenehmigung u.a. beantragt, die nutzbare Linge
der vorhandenen Start- und Landebahn 06/24 durch Verlegung der Schwellen
an das jeweilige Bahnende auf 1.050 m auszudehnen,

- AbschiuB des genehmigungsrechtlichen Verfahrens fiir den Flughafen
Siegerland durch Planfeststellung gem. §§ 8 ff Luftverkehrsgesetz;
hierbei wird - orientiert am tatsdchlichen Bedarf - z.Zt. vor Ein-
leitung des Planfeststellungsverfahrens gepriift, ob die genehmigte
Ausbaulédnge fir die Start- und Landebahn 13/23 von 1.900 m reduziert
werden kann,

- Aktivierung der Regionen, sich -etwa nach dem Muster der Flugbetriebs-
gesellschaft Paderborn/Lippstadt mbH, die sich zu 51 % im Besitz der
dffentlichen Hand und zu 49 % im Besitz der Privatwirtschaft der Region
befindet- fiir "ihren" Flughafen zu engagieren.

- 25 -
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Daruber himaus mufl die Entwickiung des Regionalluftverkehrs im
politischen Raum sowohl auf Bundesebene wie auch im Rahmen der EG
flankierend unterstiitzt werden. Hierbei sind folgende Gesichts-
punkte von Bedeutung:

a) Bund

- Die Vergabe von Verkehrsrechten fiir den Regionalluftverkehr sollte
groBziigig gehandhabt werden; wichtig ist auBerdem, daR die Erlaubnis-
dauer ausreichend lang ist, um sowohl den Aufbau einer Strecke wie
auch die dauernde wirtschaftlich tragfdhige Bedienung fiir kleinere
Luftverkehrsgesellschaften zu erméglichen. Es muB ein Verdrdngungs-
wettbewerb verhindert werden, in dem den kleineren Regionalluft-
verkehrsgesellschaften zwar die MarkterschlieBung iiberlassen wiirde,
bei hoherem Aufkommen diese Strecken jedoch, etwa wegen zu knapp
bemessener Genehmigungsdauer, von gréBeren Luftverkehrsgesellschaften
(z.B. "National Carrier”, LH oder deren Tochterunternehmen) iibernommen
wirden. Es besteht ein ausgeprdgtes landespolitisches Interesse an
der dauerhaften Existenz mittelstdndischer Regionalluftverkehrsunter-
nehmen.

- Im Bereich der Tarife sollte das Erfordernis staatlicher Genehmigung
grundsdtzlich beibehalten werden; Verbesserungen sind denkbar in
folgenden Bereichen:

- Antragen auf Sondertarifen im innerdeutschen wie im grenziiber-
schreitenden Verkehr sollte groBziigig entsprochen werden,

- die Moglichkeiten der Durchtarifierung sollte ausgeweitet werden,
damit Umsteiger fir ihre Flugreise zu weiter entfernten Zielen
(Ubersee) in den GenuB eines giinstigen Gesamtflugpreises anstelle
der - i.d.R. htheren - Einzelflugpreise kommen,

- die Aufnahme weiterer Regionalluftverkehre in das weltweite
Reservierungs- und Buchungssystem der Lufthansa ist anzustreben.

- Nach Auffassung der Landesregierung ist die Flugsichérung am Verkehrs-
flughafen MSR wegen der verkehrspolitischen Bedeutung vom Bund zu
ubernehmen; die teilweise Kosteniibernahme durch das Land (ca.
600.000,- DM/Jahr) erfolgt ohne Anerkenntnis einer Rechtspflicht.
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- Angesichts der gewachsenen Bedeutung des Regionalluftverkehrs wire
eine bundeseinheitliche Konzeption flir diese Verkehrsart von
groftem Nutzen.

Europdische Gemeinschaft

Die luftverkehrspolitische Entwicklung innerhalb der EG hat unmittel-
baren EinfluB auf den grenziiberschreitenden Regionalluftverkehr in
Nordrhein-Westfalen,

Die Landesregierung hat sich schon bisher (vgl. Verkehrsministerkonferenz
11./12.4.1984 in Hamburg) und wird sich auch weiterhin im Rahmen des
Verfahrens zur Novellierung der "Richtlinie Uber die Zulassung des
interregionalen Linienflugverkehrs zur Befdrderung von Personen, Post

und Fracht zwischen den Mitgliedstaaten” fiir folgende Anderungen ein-
setzen:

- Die in Artikel 1 Abs. a festgelegte Mindestentfernung der Flugab-

schnitte von 400 km sollte reduziert oder ginzlich gestrichen werden,
weil sie einen groRen Teil méglicher Regionalluftverkehrsverbindungen
von der Anwendung der Richtlinie von vornherein ausschlieBft. Zum
Vergleich ist darauf hinzuweisen, daB die durchschnittliche Strecken-
ldnge des innerdeutschen Linienverkehrs der Lufthansa unter 400 km
liegt.

= In Art. 1 Abs. ¢ wird die Anwendung der EG-Richtlinie auf Flughédfen
der Klassen 2 und 3 beschrinkt: eine Bedienung der Flughifen der
Klasse 1 (in der Bundesrepublik Frankfurt, Disseldorf, Minchen) im
Rahmen der EG-Richtlinie ist nicht moglich. Diese Beschrdnkung engt
den Anwendungsbereich der Richtlinie stark ein; es sollte angestrebt
werden, durch Einbeziehung der Flughdfen der Klasse 1 (zumindest im
Zubringerverkehr) einen AnschluB der regionalen Wirtschaftszentren
innerhalb der EG an den Weltluftverkehr zu erleichtern.

Bezlglich der im Memorandum Nr. 2: "Fortschritte auf dem Weg zu einer
gemeinschaftlichen Luftverkehrspolitik" enthaltenen Vorschldge fir Markt-
zugangserleichterungen von kleinerem Fluggerdt (Wegfall der Genehmigungs-
erfordernisse) vertritt die Landesregierung die Auffassung, daB die in
Ziff. 75 des Memorandums hierfir vorgesehene Grofenordnung von max.
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25 Sitzen willkiirlich erscheint. Modernes Fluggerit dieser GréBRen-
ordnung ist z.Zt. nicht auf dem Markt; es wiirden praktisch nur Flug-
zeuge bis max 19 Sitzpldtzen erfaBt (z.B. DO 228, Swaeringen Metro-
liner, Jetstream 31).

Die vorgesehenen Marktzugangserleichterungen sollten daher zumindest
auf Flugzeuge bis zu etwa 36 Sitzpldtzen erweitert werden. Dies hitte
zur Folge, daB mehr Regionalverkehrsflugzeuge der neuen Generation
(z.B. Embraer 120 = 30 Sitze, Saab Fairchild 340 = 33 Sitze) in diese
Regelung einbezogen wiirden. Eine noch weitergehende Markt&éffnung, die
etwa Flugzeuge bis 50 Sitzpldtze (z.B. HS 748 = 46 Sitze, ATR 42 =

46 Sitze)} von der Genehmigungspflicht befreien wiirde, ist gegen den
Widerstand der nationalen Linienfluggesellschaften gegenwdrtig nicht
durchsetzbar.
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NRW-Regionalflugplitze im Aufwind

Mit Turboprop
-aus der Provinz

Von unserem Reldaktionsmitglied Hainer Strang

Dasseldorf/Paderborn — Spotter spra-
chen von der ,Nix-Air”, als der Regional-
flughafen Paderborn/Lippstadt Anfang der
80er Jahre seinen Betrieb aufnahm. Denn
gut die Hilfte aller Passagiere, die seiner-
zeit von Ostwestfalenr aus mit 18sitzigen
Turboprops in die Lifte stiegen, waren
Mitarbeiter des Paderborner Computerfa-
brikanten Nixdorf. Doch inzwischen hat sich
der ehemalige Landeplatz auf der griinen
Wiese, in dessen Nihe die Kiihe friedlich
grasen, von der Firmenpiste zu einem
bedeutenden Verkehrsknotenpunkt entwik--
kelt. So wie in Paderborn blitht das Geschift
iberall auf den bundesdeutschen Regional-
flughiifen wie nie zuvor. Knapp eine Miltion-
- Passagiere zihlten sie im wvergangenen
Jahr. Das waren 37 Prozent mehr als 1984,
und fiir die Zukunft stehen die Zeichen auf
Expansion. e R
) Die regionalen Flughifen profitieren .in

zZunehmendem MaBe vom Wunsch der
Geschiftsleute, schnell an ihr Ziel zu
kommen. Sie haben erkannt, da die zehn
internationalen GroBflughifen in der Bun-
desrepublik nicht in der Lage sind, den
Bedarf der Randregionen zu decken, und
profitieren davon, daB sich die Lufthansa
schon vor vielen Jahren aus landlichen
RAumen zuriickgezogen hat. Auch eine
Studie der Industrie- und Handelskammer
in Dortmund, in deren Einzugsbereich 1,8
Millionen Menschen leben, unterstiitzte
- diese Erkenntnis. Noch in den 70er Jahren
mubte die nordrhein-westfilische Landes~
regierung ihre Regionalpliize wiihrend
einer Durststrecke mit Millionen-Spritzen
iiber Wasser halten. Doch diese Zeiten
scheinen vorbei zu sein,

.7 Von den 17382 Passagieren, die im
- vergangenen Jahr von Dortmund aus nach
Miinchen und Stuttgart flogen, waren 93
Prozent Geschiftsreisende, Und manch
einen, der abends noch schnell seinen Flug
tir den niichsten Morgen buchen wollte,
mullte die drtliche Regionalflug GmbH
(RFG) enttiuschen, weil in den Maschinen
kein freier Platz mehr war. Deshalb riistet
die Gesellschaft ihr Gerdt auch nach und
nach auf Flugzeuge um, in denen bis zu 46
Passagiere unterkommen. Beim Regie-
rungsprédsidenten in Miinster hat sie unter
anderem einen Antrag auf Verldngerung der
Betriebszeiten gestelit, iiber den bis zum
Sommer entschieden werden soll. Die Flotte
der 1976 gegriindeten RFG besteht zur Zeit
aus sechs Metrolinern mit 18 Sitzen. Ab
April bietet Dortmund eine neue Verbin-
dung nach Frankfurt an. London und Berlin
sind im Gesprich. :

In Paderborn stieg das Passagier-Auf-
kommen 1985 im Vergleich zum Vorjahr
gleich um 78,8 Prozent von 16 156 auf 28 891.
Damit brach die einstige ,.Nix-Base” alle
Rekorde. Mabgeblich an diesem Auf-
schwung beteiligt waren die neu eingerich~
teten Linien nach London und Berlin (mit
Flugzeugen der Alliierten), die auch von
Touristen in Anspruch genommen werden.
Der Anteil der Nixdorf-Passagiere sank
inzwischen auf etwa 30 Prozent. Die Stim-
men der Spitter sind verstummt. -1986 .
rechnet der Airport, der wichentlich diber-
100 Fliige anbietet, mit 45 000 Reisenden.

Dennoch wird die Forderung von Unter-
nehmer Heinz Nixdorf an die nordrhein-

~westfilische [Landesregierung, Paderborn

zum GroBflughafen auszubauen, wohl ein
unerfiillter Traum bleiben. In Diisseldorf
erkennt man dafiir keinen Bedarf. Und auch -
die Bundesregierung sieht die’ Aufgabe
regionaler Luftverkehrsdienste nicht darin,
internationale Verbindungen zu schaffen,"
sondern Randregionen mit wirtschaftlicher
Bedeutung durch schnelle Verbindungen an
die Ballungszentren mit ihren GroBSflugh#-
fen anzuschlieen. -

Der Dritte im Bunde der groBGen Regio-
nelflughéifen Nordrhein-Westfalens, Miin~
ster/Osnabriick, hat inzwischen an Prestige
gewonnen. Wenn auch nicht bei den staatli-
chen Behdrden, so wird er dennoch bei der
Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrs~
flughiifen (ADV) in Stutigart seit dem
1. Januar dieses Jahres als internationaler
Flughafen gefiihrt, weil er viele Verbindun-
gen ins Ausland anbietet. Vom Miinsteraner .
Airport aus, der auch von der Lufthansa-
Tochter DLT beschickt wird, starten tiiglich
Linienmaschinen nach Frankfurt, Miin-
chen, Berlin, London, Amsterdam und
Paris. Im vergangenen Jahr beforderten sie
215814 Passagiere. Das entsprach einem .
Zuwachs von fast 50 Prozent. Dariiber
hinaus weist der Flugplan das ganze Jahr
iiber Charter nach Mallorca aus. Im Sommer
gehen. Maschinen nach Ibiza und fir
Angehirige der britischen Rheinarmee nach

. GrofBbritannien. e

Trotz des Ansturms auf die Regionalflie-
ger in Nordrhein-Westfalen und anderswo
denkt die Landesregierung in Diisseldorf

- freilich nicht deran, das Netz der Flughifen -

auszubauen, ,Sie hilt die . vorhandenen

- Platze {iir ausreichend. So werden die

Gesellschaften vor allem versuchen, mit

- groBerem Gerit und zusiitzlichen Linien die .

Wiinsche der Kundschaft zu erfiillen.
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Anlage 7

Regionalluftverkehr in NRW

Verkehrsentwicklung 1975 - 1985*)

1] H n
1] 1l 11
L0y 1] 1 = I
(s 9 1 1] & 1l
h 1] t > H
— ir H 1]
N 1 i % 1
] <t I H
S <t w n e} " . 1]
Hi] (=) a [ wy H OJ 1
= [=)] [=2 TN 1] -— o n . 1
-— [T w — |l -— [Ty} [= 2 14 jea) w
W o (o8] It o) - [e.0] ~— It o~ Y] [« o 1]
[ =t — — (=] L=l “ n (] ] T n a 0] [=2TN1]
[a7] (o0} L L)) -— -_— (PR -— 0 -— - n v o) —
o] [a)] 0 0 n = Qn e — |l
j — I E — — s n — [aF] ot L0 0 <t og N
= [vo] [ e et LN — pu’ e on [os] c— —
g - [o ] == S — > S (o) | + — . oy « N
[ =) — o [ o o on [ Q (=1 2 N [saliTe] 0 —
@ = = =T <T = =1 2] =L o on L e ] [a NI ]
1= — 1} 1] O t
QU L =] ] Fal O L0 L L £ L n — 0D Fai|
L¢) H 1l
o [ ] (Vg ) o od P~ 1 M~ o) — o) ~ 1 =t ~— h 1]
o — GO 28] — — o 0 o=+ (Yo oJ [=)] (U | I o p ] h (ap] 1]
g -— (t=) Ww =r (a4 o uw =t o o < -— :: [Ee] o (30] 1]
. [ . . " » . . . . + » I
(=) — o™J o fop] ([ o) <t o = I O [Ys) 1]
— o) — <t 1 ~— n - "
1 1} 1]
+ H il
1] 1] 1]
o) oJ o L] ]I ] o (V] N @O O 1
s ] (=] = n o o8] [=)] [LI - o o i
g <O [Tg] o ol H o o] o :: o (=] ”

L] . . . H . . [] [] .
[=)] h [ — M~ I =t o ~— H 0 (o] 1
b [aX) il — 1 I
] 1] fr
T LE) 1
It L1} 1]
=t n o (3] u o B
[»2] I~ O i o0 i
o (3N I e <t il o ] ]
[s.8] . ] . . n . ]
o — " m M~ 1w ]
— o 1] " n
[} ] "
t 1 1l
n i n
-— n h o 1] — (@] 1
(=] n o o n oy -— "
aJ M H M~ [+9] N — [a¥] n
(o8] U [F] . ] 1} » It
(=] b u o o N =t n
— [N} [T 1} It
1l 1} n
™ LL L1 ]
il 1l n
O (LI e N — — I
o) i w (e 0] n o [eo] n
-— o H o™ o I n o n
28] . 1l . . 1} . n
()] -— i1 w o) I =<r n
- Lar) il 1} n
1 1] !!
1l 1] n
0] o uy 1} n
(o] o~ I "
o P~ [V} 1} "
o8] N 1l . 1} n
h 28] I I n
- o I 1] n
1] 1] I
Tt L] 1"
1} n 1"
h {1 I n
bl o 1] n
()] o | 1 1]
I~ N 1} . 1] H
{=a} (Yo n < 1l It
-— [qN] 1} n n
n 1] n
1} 1 I
h I 1] n
[ n o 1] n
Q0 w I = 1 1]
P~ . [ I n
[=)] o 1] . 1] I
— o I o I "
1] 1] "
1) L1} 1
" 1] 1
w I H It
Ww "~ Il 1
M~ ~— W =t 1] It
[~ . I . 1] n
(=] -— [IN AN | " ]
-~ od I H i
[l ] n
Ll L n
1] H ]
M~ n =t H ]
(=)} o M~ 1] i
Y] o I~ il #
M~ . 1] 4 t u
(=] M~ "n o™ 1] it
-— -— I H 1}
1] it H
1l i it
1 It f
m "o M~ ] i
o o " 1t
[T] o n o " H
I~ v " n H
(o] - H it It
— -— 1} n H
1] i ]
U n it
0 U] L
:I n ::

i n

@ =T (5] a4 — w = D 0 <g (=] [a = w oo o = > o
Y (=4 = p— > = [da) o T | I » 4 = = & I n =5 — = — M
(& ] Lia = 7y — = — [ T T = w) — _n = (7] el V- 1]
[} i t ] ] ] I [ ] [ ] 1 I n 1 1 ] n
[ o o (a4 ol o o [= o R o | [am] [am] ] o = - = = I
+ %2 wy (%2} v 2] [%2] v Il = <L <L <C << Il = - —- =N
v = = = = = = = Il A o = (= o n o o (| (=]

(s 7

Flughafenbetreiber

.
.

Bis 1979: DLT Deutsche Luftverkehrsgesellschaft mbH
1980

Ab

Quelle:

*)



	Nordrhein-Westfalen Vorlage 10/423 (Seite 1)
	Anlage 1
	Anlage 2
	Anlage 3


