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Betr.: Bewertung der M8glichkeiten fiir die zukilinftige Organi-
sation und Finanzierung des Fluggastkontrolldienstes auf
den in Frage kommenden Flugh&dfen des Landes Nordrhein-
Westfalen

Sehr geehrte Frau Thomann-Stahl,
sehr geehrte Kollegen,

die Arbeitsgruppe "Fluggastkontrollen" hat in ihrer Sitzung am
14. Oktober 1988 die beigefligte abschlieBende Stellungnahme ein-
stimmig beschlossen. Ich {liberreiche die Stellungnahme und den
Bericht der Arbeitsgruppe als Beratungsmaterial fiir die Haus-
ha.itsberatungen des Verkehrsausschusses zum Einzelplan 08,
Kapitel 08 080.

Mit freundlichen GriiBen
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AbschlieBende Stellungnahme der Arbeitsgruppe "Fluggastkontrollen"

zur Bewertung der M&glichkeiten fiir die zukiinftige Organisation

und Finanzierung des Fluggastkontrolldienstes auf den in Frage

kommenden Flughdfen des Landes Nordrhein-Westfalen

Die Arbeitsgruppe ist der Auffassung, daB die 347 Ange-
stelltenstellen fiir den Fluggastkontrolldienst (93 Polizei-
prisident K&ln, 250 Polizeiprisident Diisseldorf, 4 Ober-
kreisdirektor Steinfurt} einschlieBlich der mit dem Nach-
tragshaushalt 1988 zusé&tzlich bewilligten Angestellten-
stellen unabweisbar erforderlich sind. Dies gilt umsomehr
als der Bundesinnenminister die Besetzung der einzelnen
Kontrollstationen im Regelfall mit jeweils vier Kriften
durch die mit Rundschreiben vom 26.02.1988 bekanntgegebenen
"Grundsdtze filir die Durchfiihrung der Fluggastkontrollen"
fiir die obersten Landesbeh&rden verbindlich vorgeschrieben
hat. AuBerdem ist -aufgrund der steigenden Fluggastzahlen

in Zukunft eher eine Aufstockung als eine Verminderung des
Kontrollpersonals realistisch.

Die Arbeitsgruppe unterstiitzt die Bemiihungen der Landes-
regierung, {iber den Bundesrat eine Initiative fiir eine
Geblihrenregelung der Fluggastkontrollen zu erreichen. Auf

die Vorlage 10/1768 des Ministers filir Wirtschaft, Mittel-
stand und Technologie wird ausdricklich Bezug genommen. In
dem Zusammenhang begriift die Arbeitsgruppe die Einrichtung
einer Kommission der fiir die Luftfahrt zustindigen Linder-
minister, in der die Frage eines Sicherheitentgelts fiir Flug-
giste geprift werden soll.

Die Arbeitsgruppe stellt fest, daB eine klare Regelung der
Zustdndigkeiten im Fluggastkontrolldienst Planung und Ein-
satz des Personals begiinstigen. Das derzeit praktizierte
Amtshilfeverfahren in Nordrhein-Westfalen erzeugt offenbar
zu groBe Reibungsverluste.
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Die Arbeitsgruppe spricht sich daflir aus, daB die Aufgaben
nach § 29 ¢ Luftverkehrsgesetz allein durch den Minister fiir
Wirtschaft, Mittelstand und Technologie als Luftfahrtbehdrde
- mit stédrkerer Prdsenz auf den Flughdfen - wahrgenommen
wird. Ferner vertritt die Arbeitsgruppe die Auffassung, daB
die notwendige Flexibilitit beim Personaleinsatz des Flug-
gastkontrolldienstes am ehesten erreicht werden kann, wenn
die Durchfithrung der Fluggastkontrollen den Flughafengesell-
schaften ilibertragen wird.

Die Arbeitsgruppe erwartet hierzu von der Landesregierung
konkrete L8sungsvorschldge.

Im {ibrigen ist auch zu priifen, ob auf dem Flughafen Dilissel-
dorf durch bauliche Anderungen eine Verbesserung des Organi-
sationsablaufs und damit des Personaleinsatzes erreicht

werden kann.

MMV 1071828 -
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Bericht der Arbeitsgruppe "Fluggastkontrollen" {iber die Durch-

filhrung der Fluggastkontrollen auf den Flughdfen Diisseldorf, K&ln,

Miilnchen, Frankfurt, Bremen und Hamburg

Aufgabenstellung

Der VerkehrsausschuB des Landtags Nordrhein-Westfalen hatte
in seiner Sitzung am 28, Januar 1988 (AusschuBprotokoll
10/816) beschlossen, zur Bewertung der M&glichkeiten fiir die
zukiinftige Organisation des Fluggastkontrolldienstes nach

§ 29 c des Luftverkehrsgesetzes auf den Flughidfen des Landes
Nordrhein-Westfalen eine Arbeitsgruppe des Verkehrsaus-
schusses unter Beteiligung des Ausschusses fiir Innere Ver-
waltung und des Haushalts- und Finanzausschusses zu bilden.

Hintergrund fiir die Einrichtung der Arbeitsgruppe waren Be-
schwerden von Luftfahrtgesellschaften auf dem Flughafen

Diisseldorf iliber sich h&dufende Verspidtungen der Abfliige, die
auf Verzdgerungen bei den Fluggastkontrollen zuriickgefihrt

wurden.

Eine ausfiihrliche Darstellung der Problematik und der Rechts-
grundlagen fiir die Fluggastkontrollen ist in der Vorlage
10/1513 des Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand und Tech-

nologie enthalten, auf die ausdriicklich Bezug genommen wird.

Der Haushalts- und FinanzausschuB hatte bei Entsendung
seiner Mitglieder in die Arbeitsgruppe am 25. Februar 1988
gebeten, den Auftrag der Arbeitsgruppe wie folgt zu er-
weitern: "Bewertung der MdSglichkeiten fiir die zukiinftige
Organisation und Finanzierung des Fluggastkontrolldienstes
auf den in Frage kommenden Flughdfen des Landes Nordrhein-
Westfalen."
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2. Zusammensetzung der Arbeitsgruppe

Der Arbeitsgruppe geh&rten an:

a) vom VerkehrsausschuB:

Abgeordneter Erich Kr&han (SPD), zugleich Vorsitzender
der Arbeitsgruppe

Abgeordneter Karl B&se (SPD)

Abgeordneter Heinrich Dreyer (CDU)

Abgeordnete Marianne Thomann-Stahl (F.D.P.)

b) vom AusschuB fiir Innere Verwaltung:

Abgeordneter Jiirgen Guttenberger (SPD)
Abgeordnete Dagmar Larisika-Ulmke (F.D.P.)
Abgeordneter Wolfgang Schlotmann (CDU)

c) vom Haushalts—- und FinanzausschuB:

Abgeordneter Leo Dautzenberg (CDU)
Abgeordneter Wolfram Dorn (F.D.P.)
Abgeordneter Reinhold Trinius (SPD)

Ferner beratend:

d) vom Ministerium fiir Wirtschaft, Mittelstand und
Technologie:

Ministerialrat Horst Glow

e) vom Innenministerium:

Ministerialdirigent Dr. Ruckriegel
Regierungsdirektor Heinz Dieter Seemann {als stidndiger
Vertreter)
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Sitzungstermine

Die Arbeitsgruppe flihrte folgende Sitzungen durch:

11.03.1988 Konstituierung und Terminplanung
21.03.1988 Flughdfen Diisseldorf und K&ln/Bonn
06.05.1988 Flughdfen Miinchen und Frankfurt
22.08.1988 Flughafen Bremen

23.08.1988 Flughafen Hamburg

10.10.1988 Beratung

14.10.1988 Beratung und BeschluBfassung

Flughafen Diisseldorf

Die Durchfiihrung der Fluggastkontrollen auf dem Flughafen
Diisseldorf ist in der Vorlage 10/1513 beschrieben.

Die Flughafenverwaltung rechnet aufgrund des vorliegenden
Flugplanes mit erheblichen Steigerungen des Verkehrsauf-
kommens und der Fluggdste. Die vorhandenen Stellen des
Fluggastkontrolldienstes einschlieBlich der nachbewilligten
Stellen fiir die Fluggastkontrolleure sind fiir eine reibungs-
lose Abfertigung in 1988 gerade noch ausreichend. Nach
Meinung der Flughafenverwaltung ist jedoch jetzt schon ab-
sehbar, daf aufgrund der Steigerung der Fluggastzahlen

(plus 14 %) zusdtzliche Fluggastkontrolleure eingestellt

werden miissen.

Die Besetzung der zusdtzlich bewilligten 24 Stellen habe
gezeigt, daB der Dienst nicht als besonders attraktiv anzu-
sehen ist. Das werde zum einen durch die Eingruppierung
nach BAT VIII/VII und zum anderen durch die Urlaubssperre
in den Sommermonaten begriindet.
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Fiir den Flughafen Diisseldorf sind unter Beriicksichtigung

der 24 zusdtzlich bewilligten Stellen nach Berechnungen des
Polizeiprédsidenten Diisseldorf weitere 64 Stellen fiir Flug-
gastkontrolleure notwendig. Dazu miiBten neun weitere Stellen
fiir Verwaltungs~ und Fllhrungsaufgaben geschaffen werden, die

zur Zeit noch von Polizeivollzugsbeamten abgewickelt werden.

Aufgrund der aktuellen Zuwachsraten auf dem Flughafen Diissel-
dorf hob die Arbeitsgruppe hervor, da8 eine L&sung fiir den
Fluggastkontrolldienst in Diisseldorf zu finden sei, die
flexibel auf unerwartete Steigerungen der Fahrgastzahlen
reagieren kdénne. Wichtigstes Kriterium bei der zu treffenden
Entscheidung sei, die Plinktlichkeit der Abfliige aus nord-
rhein-westfdlischen Flughidfen zu gewdhrleisten.

Die dezentrale Organisation der Fluggastkontrollen im Bereich
des Linienverkehrs in Diisseldorf wurde von der Arbeitsgruppe
kritisch diskutiert. Eventuell k&nnte eine andere Ablauf-
organisation zu effizienteren und schnelleren Kontrollen
fihren.

Nach Auffassung der Flughafenverwaltung ist das praktizierte
System der Fluggastkontrollen ohne Reibungsverluste. Pro-
bleme ldgen allein in der rechtzeitigen Bereitstellung des

Personals bei absehbaren Steigerungen der Fluggastzahlen.

Der Flughafen Disseldorf hat den Fluggastkontrolldienst

aj im Charterverkehr als Zentralkontrolle mit neun Kon-
trollstellen

b) im Linienverkehr als dezentrale Kontrolle an jedem
Abfluggate

organisiert.

PP A
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Von einem Vertreter der Lufthansa wurde betont, die Flugge-
sellschaften seien insoweit betroffen, als durch verzdgerte
Fluggastkontrollen aufgrund nicht ausreichender Personalaus-
stattung Abfllige sich verspiteten. Es sei zu bedenken, daB die
Qualitit der Kontrollen leiden kdnnte, weil Fluggdste und
Fluggesellschaften auf eine ziligige Abfertigung drédngten. Das
in Diisseldorf aufgetretene Problem sei nicht durch eine neue
Gesellschaftsform zu l&sen. Das Problem liege vielmehr in der
Bewertung des Luftverkehrs und der Prognose des kiinftigen Ver-
kehrsaufkommens. Die Personalbemessung fiir das kiinftige Rech-
nungsjahr miisse Steigerung des Fluggastaufkommens abfangen
kdnnen.

Der Vertreter der AOC (Airline Operators Comittee) machte als
Vertreter der 22 Fluggesellschaften in Disseldorf deutlich,

daB die Verh#dltnisse am Flughafen dringend verbessert werden
miiBten. Die Attraktivit#dt des Flughafens sei ernstlich in Ge-
fahr, wenn sich die dramatischen Verhédltnisse der Fluggastab-

fertigung in der Hochsaison des Jahres 1987 wiederholten.

Die Arbeitsgruppe stellt zum AbschluB des Gespridchs in Dilissel-
dorf fest, daB zur Erhaltung der Attraktivitdt des Flughafens
eine L&sung gefunden werden miiBte, die flexibel genug sei, um
auch pl&tzlich auftretende Steigerungen der Fluggastzahlen ab-

fangen zu kdénnen.

5. Flughafen K&ln/Bonn

Die Fluggastkontrollen im Flughafen K&ln/Bonn sind ausschlieB-
lich dezentral organisiert. Die Koffer werden von den Passa-
gieren bis zum Flugsteiqg mitgefilhrt. Dadurch sind Verwechse-

lungen der Koffer auf den Verteileranlagen ausgeschlossen.

Nach Auffassung der Flughafenverwaltung bietet das dezentrale
System der Fluggastkontrollen im Flughafen K&ln/Bonn den Vor-
teil, daB auf pl&tzliche Engpdsse an einem Flugsteiqg, der im
iibrigen nur filir Passagiere zugdnglich sei, sehr flexibel rea-
giert werden kénne, weil die Flugsteige rdumlich sehr eng
beieinander ldgen.
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Nach Berechnungen des Polizeiprédsidenten K6ln sind in K&ln/
Bonn aufgrund der Forderung des Bundesinnenministers alle
Kontrollstellen mit vier Kontrolleuren zu besetzen und die
von den Tarifvertragsparteien beschlossene Arbeitszeitver-
kiirzung im &ffentlichen Diest 40 zusdtzliche Stellen im
kommenden Jahr erforderlich.

Nach Auffassung des Vertreters der Lufthansa sind die Pro-
bleme im Flughafen K8ln/Bonn nicht so prédgnant wie in
Disseldorf, da hier j&dhrlich rund 2,3 Millionen Fluggiste
abgefertigt werden. In Diisseldorf werden dagegen 9 Millionen

Passagiere pro Jahr kontrolliert.

Die Vorteile des Flughafens K&ln/Bonn gegeniiber dem Flug-
hafen Dilisseldorf l&dgen eindeutig an den bauligen Verhilt-
nissen. In K&ln/Bonn seien wesentlich kiirzere Wege zwischen
den sternfdrmig angeordneten Flugsteigen zu bewdltigen. In-
sowelit konne auf plétzlich ansteigende Passagierzahl an

einem Flugsteig flexibeler reagiert werden.

Auf eine diesbeziigliche Frage aus der Arbeitsgruppe zeigte
sich der Vertreter der Lufthansa aufgeschlossen, die Flug-
gastkontrollen - ggf. im Rahmen eines Pilotprojektes - der
Lufthansa AG zu {ibertragen (siehe hierzu auch Vorlage
10/1513).

Die Modalit&ten miiBten allerdings vorher eindeutig geregelt

sein.

Flughafen Miinchen

Der Vertreter des bayerischen Wirtschaftsministeriums er-
liduterte der Arbeitsgruppe, daB die Fluggastkontrollen in
Bayern zundchst auch von Polizeivollzugskr&ften durchgefiihrt
wurden. Nachdem mit dem § 29 c Luftverkehrsgesetz eine ein-
deutige Rechtsgrundlage fir die Durchfilhrung der Kontrollen
vorlag, habe der bayerische Innenminister die weitere Uber-
nahme der Aufgabe durch die Polizei abgelehnt.
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Das Wirtschaftsministerium war deshalb aufgefordert, eine
neue Organisationsform zu finden. Es boten sich drei Méglich-

keiten zur Ubernahme der Fluggastkontrollen an:

1. Luftfahrtbeh&érde

2. Flughafen Miinchen

3. Privates Sicherheitsunternehmen mit &ffentlicher Be-
teiligung

Zu 1.:

Die Beh&rdenldsung schied aus, weil 200 Kontrolleure hdtten
eingestellt werden miissen (Miinchen 2:400 Krédfte]. Die Behdrde
war aus organisatorischen Griinden nicht in der Lage, in Kiirze

das notwendige Knowhow zu erlangen.
Zu 2.:

Der Flughafen Miinchen war an der Durchfiihrung der Aufgabe aus
unternehmerischen Griinden nicht interessiert. AuBerdem er-
gaben Berechnungen, daB8 die Flughafenl&sung nicht die

billigste war.
Zu 3.:

Die bayerische Staatsregierung entschlof sich fiir die privat-
rechtliche L&sung, d. h. Griindung einer Sicherheitsgesell-
schaft mit dominierender Kapitalbeteiligung des Staates. Die
Dominanz des Staates wurde durch eine 51 %ige Beteiligund am
Grundkapital der Sicherheitsgesellschaft und die Ausgestal-
tung der Gesellschaftsvertrédge sichergestellt. So hat das
Luftfahrtamt unmittelbaren Zugriff auf die Einsatzleiter der
Fluggastkontrollen sowie ein unmittelbares Weisungsrecht
gegeniber der Sicherheitsgesellschaft.
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Ein wichtiger Punkt bei der Grlindung der Sicherheits-GmbH war
auch, daB die beim Innenminister angestellten weiblichen
Hilfskr&fte bereit waren, zur Sicherheits-GmbH {iberzu-
wechseln. Ausschlaggebende Griinde fiir diese Bereitschaft
waren die Garantie der Besitzstandswahrung und die Tatsache,
daB der kommunale BAT gilinstiger als der Landes-BAT ist.

Die Sicherheitsgesellschaft hat ein Grundkapital von

50 000 DM. Der Vertreter der bayerischen Staatsregierung

in der Gesellschafterversammlung ist der Finanzminister. Die
Kostenerstattung ist im Haushalt des Wirtschaftsministers

etatisiert.

Die Sicherheitsgesellschaft stellt selbstindig die Kontroll-
krdfte ein (derzeit 250). Nach sechs Wochen Ausbildung er-
folgt die Prifung und die &ffentliche Beleihung der Flug-
gastkontrollkré&fte. Die Leistungen filir Verwaltung etc., des
privaten Gesellschafters werden zu Selbstkosten erstattet.
Ein Gewinn wird nicht ausgewiesen, da das Unternehmen kein
Risiko zu tragen hat. Der private Gesellschafter stellt die

Geschdftsfiihrung und die Einsatzleitung.

Bei Erstellung des Stellenplanes werden die Zahlen der Stellen
zwischen der Sicherheits~GmbH und der Luftfahrtbehdrde ab-
gestimmt. In der Vergangenheit ist immer eine einvernehmliche
Lésung gefunden worden.

Das Luftfahrtamt ist in der Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr auf
dem Flughafen Miinchen in der Regel mit zwei Kr&ften présent.
Die AuBenstelle des Luftfahrtamtes auf dem Flughafen Miinchen

hat insgesamt sieben Stellen.

Die privat-rechtliche L&sung wurde vor der bayerischen
Staatsregierung gewdhlt, weil diese L&sung rund 1 Million DM
an Kosten einspart, da die Kosten der Verwaltung und der
Fiihrungskrifte vom privaten Gesellschafter zu tragen sind.
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Als Vorteile der privat-~rechtlichen L&sung wurden heraus-

gestellt:

1. Die Fluggastkontrollen sind flexibeler als unter der
Filhrung der Polizei.

2. Die privat-rechtliche L&sung ist kostenglinstiger.

3. Die Durchfithrung der Kontrollen ist reibungslos.

4. Die Qualitdt der Kontrollen ist besser.

5. Der Krankenstand des Personals betrdgt im Schnitt
ca. 5 %.

Fiir die Zukunft plant die bayerische Staatsregierung auch
den Schutz der Kontrollstellen von der Polizei auf die
Sicherheits-GmbH zu delegieren. Dazu sollen rund 40 Kridfte
der Sicherheits—-CmbH bewaffnet werden. Weiterhin plant die
bayerische Staatsregierung auch den Objektschutz des Flug-
hafens von der Polizei auf die Sicherheits-GmbH zu verlager
Die Rechtsdiskussion hierzu - auch mit dem Bundesinnen-

ministerium - ist derzeit noch nicht abgeschlossen.

Flughafen Frankfurt

Auf dem Flughafen Frankfurt betreibt die Flughafen Aktien-
gesellschaft den Fluggastkontrolldienst. Derzeit sind 467
Bedienstete der Flughafen AG von der Luftfahrtbehlrde zur
Durchfiihrung dieser Aufgabe beliehen. Sie unterstehen der
Disziplinargewalt der Flughafengesellschaft. Die Luftfahrt-

behdrde ist gegeniiber diesen Kraften weisungsbefugt.

Grundlage des Frankfurter Modells ist ein 8ffentlich-recht-
licher Vertrag zwischen der Hessischen Iuftfahrtbehbrde und
der Flughafen AG. Der Grundlagenvertrag regelt im wesent-
lichen die Frage der Kostenerstattung. Nach Meinung der
Flughafengesellschaft hat sich das Frankfurter Modell im

AL

n.
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groBen und ganzen bewdhrt. Allerdings werden Probleme der
Kostenerstattung angedeutet, wenn aufgrund des Fluggastauf-
kommens zus&tzliches Personal eingestellt werden muB, jedoch
im Haushalt des Wirtschaftsministers keine zusdtzlichen
Mittel vorhanden sind.

Gegeniiber einer Sffentlich-rechtlichen L&sung hat das Frank-
furter Modell den Vorzug, flexibeler auf Zuwichse im Luftver-
kehr zu reagieren, d. h. daB aus dem Wirtschaftsplan der
Aktiengesellschaft bei Bedarf zus#dtzliche Stellen geschaffen
werden k&nnen. Uber die Frage der Kostenerstattung muB an-

schlieBend mit dem Wirtschaftsminister verhandelt werden.

Die Luftfahrtbehtirde, die die Fachaufsicht ausiibt und die
Verkehrs- und Verfahrensabl&ufe regelt, unterhidlt am Flug-
hafen Frankfurt eine Dienststelle, die rund um die Uhr be-
setzt ist. Die Fluggastkontrollen werden derzeit dezentral
durchgefiihrt. Es ist jedoch beabsichtigt, in Zukunft eine
zentrale Kontrolle einzurichten.

Die Ausfallzeiten des Personals durch Urlaub, Krankheit,
Kur etc. liegen derzeit bei rund 21 %. Der Ausfall durch
Krankheit liegt im Durchschnitt zwischen 7 und 8 %. Die

Kosten fiir die Fluggastkontrolleure betragen derzeit

25, 6 Millionen DM j&hrlich.

Flughafen Bremen

In Bremen ist der Innensenator als 2. Luftfahrtbeh&rde be-
stellt worden, um die Fluggastkontrollen durchzufiihren. Da-

zu war eine Anderung des Bremischen Polizeigesetzes notwendig.

Die Fluggastkontrollen selbst werden durch die Bereitschafts-—
polizei durchgefiihrt. Die weiblichen Durchsuchungskrédfte sind
Angestellte im Polizeidienst. Der Fluggastkontrolldienst um-~
faBt derzeit 40 Krdfte. Auf dem Flughafen besteht eine zen-
trale Fluggastkontrolle. Die Akzeptanz der Kontrollen ist

bei den Passagieren gut. Beschwerden iiber die Durchsuchung
werden nicht vorgetragen.
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Bei zus#tzlichen Flugbewegungen k&nnen kurzfristig Polizei-
krifte aus der Bereitschaftspolizei oder den Revieren ange-
fordert werden. Nach Meinung des Vertreters des Bremischen
Innensenators ist das Bremer Modell jedoch nicht auf grdBere
Flughifen {ibertragbar.

Die Arbeitsgruppe diskutiert die Frage der Verlagerung der
Kosten der Fluggastkontrollen auf die Verursacher. Dies wére
eine M8glichkeit, liber Gebilihren einen Teil der fiir die Flug-
gastkontrollen entstehenden Kosten auf die Verursacher ab-
zuwilzen. Der Vertreter des Ministeriums fir Wirtschaft,
Mittelstand und Technologie stellt klar, daB nach § 22 c
Luftverkehrsgesetz die Linder die Kosten fir die Fluggast-
kontrollen zu tragen haben. Bei Einfiihrung des § 29 ¢ hatte
es schon Uberlegungen in Richtung auf die Erhebung einer
Fluggastgebiihr gegeben. Im Luftverkehrsgesetz miiBte eine Er-
michtigung enthalten sein, um die Gebilihren erheben zu k&nnen.
Die Gespridche auf Landesebene Uber eine entsprechende Bundes-

ratsinitiative sind jedoch noch nicht abgeschlossen.

Flughafen Hamburg

Auch auf dem Flughafen Hamburg ist die Aufgabe der Fluggast-
kontrollen nach § 29 c Luftverkehrsgesetz auf die Polizel
delegiert worden. Die Polizei unterhilt auf dem Flughafen
eine eigene Flughafenpolizeidienststelle. Durch die klare
zustdndigkeit der Polizei ergeben sich keine Reibungsver-
luste, keine Schwierigkeiten bei den Zustindigkeiten in Ab-
grenzung der Tdtigkeit nach § 29 c Luftverkehrsgesetz und

der librigen Polizeiaufgaben. Die Sicherheitskontrollen selbst
werden zum Teil durch Polizeivollzugsbeamte und durch An-
gestellte im Polizeidienst durchgefiihrt. Zur Zeit umfaBt der
Fluggastkontrolldienst 151 Krdfte. Auf dem Flughafen werden
drei Kontrollstellen unterhalten. Die Fiihrer der Kontroll-
stellen sind Polizeivollzugsbeamte, widhrend die zwei weiteren
minnlichen und eine weibliche Bedienstete Angestellte im Po-

ligzeidienst sind.
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Nach Auffassung der Flughafenverwaltung ist di«: Personalbe-
messung des Fluggastkontrolldienstes auf dem Flughafen
Hamburg nicht mehr ausreichend. Die Wartezeiten an den
Kontrollstellen haben die Grenze des Zumutbaren erreicht.
Eine Aufstockung des Personals ist unabdingbar. Auf ent-
sprechende Fragen aus der Arbeitsgruppe wird von der Innen-
beh&rde dargestellt, da8 die Ausfallzeiten durch Krankheiten
bei ca. 20 % ligen. Das ist unter anderem auch durch das
hohe Durchschnittsalter der Fluggastkontrolleure bedingt.
Eine Abwilzung der Kosten der Fluggastkontrollen dber Ge-
bilhren auf die Fluggiste wilirde die Konkurrenzsituation des
Hamburger Flughafens zu Kopenhagen oder Amsterdam ver-

schirfen.

Eine tbertragung der Aufgaben des Fluggastkontrolldienstes
auf private Gesellschaften wurde bisher nicht verfolgt, da
von den privaten Bewachungsgesellschaften kein besseres An-
gebot mit gleichem Standard wie die derzeitige L&sung ge-

macht werden konnte.

Im {ibrigen wird auf die AusschuBprotokolle 10/1008 und
10/1012 verwiesen.

Krthan

Vorsitzender
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