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Antrag
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Mobilitat.nrw

I. Ausgangslage

Der Verkehrssektor ist fur die Erreichung der Klimaschutzziele elementar, denn er ist derzeit
fur ein Viertel aller Treibhausgasemissionen in Europa verantwortlich. Doch im Gegensatz zu
anderen Bereichen wie dem Energiesektor oder der Industrie sinkt der CO2-Ausstol3 im Ver-
kehr bislang nicht. Nur wenn es gelingt, in den nachsten Jahren die schadlichen Emissionen
zu senken und Mobilitat klimaneutral zu gestalten, haben wir eine Chance, den Klimawandel
erfolgreich zu bekampfen.

Doch nach wie vor ist eine Verkehrswende hin zu klimaneutraler und umweltfreundlicher Mo-
bilitat nicht in Sicht. Statt einer Konzentration von finanziellen und personellen Ressourcen auf
den Ausbau von Schiene, OPNV und Radverkehr findet nach wie vor ein weiterer massiver
Ausbau des StralRennetzes statt. Und das, obwoh| Deutschland eines der dichtesten Stral3en-
und Autobahnnetze weltweit hat. In NRW gibt es insgesamt rund 2.300 Kilometer Autobahnen,
5.000 Kilometer Bundesstraf3en und uUber 13.000 Kilometer Landesstrallen. Hinzu kommen
noch knapp 10.000 Kilometer Kreisstra3en und unzéhlige Gemeindestralien.

Demgegentber steht in NRW ein Schienennetz mit einer Gesamtlange von 4.800 Kilometern,
das nur zu 62 Prozent elektrifiziert ist. Das NRW-Radverkehrsnetz umfasst derzeit 13.800 Ki-
lometer, der bauliche Zustand ist jedoch in vielen Bereichen sehr schlecht und der Sanierungs-
aufwand enorm. Von den urspringlich im Jahr 2014 durch einen landesweiten Wettbewerb
bestimmten sieben Radschnellwegen ist nur ein Teilstiick des Radschnellwegs Ruhr bislang
realisiert.

Die Ursachen fur diese ungleiche und unzeitgemafie Entwicklung sind vielfaltig. Neben den
aus den sechziger Jahren des letzten Jahrhunderts stammenden verkehrspolitischen Vorstel-
lungen in den Kopfen der CDU/SPD-geflihrten Bundesregierung — insbesondere des CSU-
Verkehrsministers Andreas Scheuer — setzt auch die derzeitige CDU/FDP-gefiihrte Landesre-
gierung weiter den Schwerpunkt auf die Férderung des individuellen motorisierten Individual-
verkehrs.

Dass dieses Denken mittlerweile an seine Grenzen stof3t, zeigen nicht nur die zahlreichen
Organisationen der Zivilgesellschaft gegen den Neubau von Autobahnen und anderen Stra-
Ren, sondern auch die Schwierigkeiten beim Ubergang der Zustandigkeiten fiir die Autobah-
nen vom Landesbetrieb StralBen.nrw auf die neu gegriindete Autobahn GmbH des Bundes.
Hier sprechen namhafte Stimmen bereits von einem ,Fehlstart®, da der immens teure Neuauf-
bau und die mangelnde Integration von Personal und Strukturen die Arbeitsfahigkeit der neuen
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Gesellschaft auf langere Zeit einschranken wird. Und dies vor dem Hintergrund, dass ein rein
fur die Autobahnen zustandiger Bundesbetrieb den Zukunftsaufgaben in der Mobilitat Gber-
haupt nicht gerecht werden kann.

Doch fir das Land eroffnet sich mit der Abgabe der Zustandigkeiten fir den Autobahnbau an
die Autobahngesellschaft des Bundes nun die Chance, die verbleibenden Strukturen des Lan-
desbetriebs Strafl3en.nrw in eine zeitgemafie und den durch die Klimakrise notwendigen An-
forderung gerecht werdende Form zu Uberfihren. Denn die Neuausrichtung des Landesbe-
triebs in eine moderne Mobilitats-Infrastruktur-Einrichtung ist langst tberféllig. Natdrlich muss
die vorhandene StraRReninfrastruktur durch den Landesbetrieb nach wie vor gepflegt und sa-
niert werden. Aber der Schwerpunkt soll zukinftig weniger auf der alleinigen Zustandigkeit fur
die Straf3en liegen, sondern in der Planung, der Umsetzung und der Pflege der anderen Ver-
kehrstrager. Hier missen dringend Planungsprozesse beschleunigt und geplante Vorhaben
endlich in die Tat umgesetzt werden. Es kann nicht sein, dass beispielsweise ein schon seit
Jahrzehnten beschlossenes Projekt wie der RRX derart lange Umsetzungsphasen hat und die
jahrelangen Planfeststellungsverfahren immer noch nicht abgeschlossen sind. Mit der im Jahr
2005 geschlossenen Rahmenvereinbarung zwischen Bund, Land NRW und Deutscher Bahn
und der aktuell anvisierten Fertigstellung des RRX-Zielnetzes im Jahr zwischen 2030 und 2035
gehen damit Uber ein Vierteljahrhundert ins Land, bis ein 15-Minuten-Takt auf der Nahverkehr-
Hauptachse zwischen KéIn und Dortmund hergestellt ist. Schon heute ist klar, dass die damals
geplanten Fahrgast-Kapazitaten nicht ausreichend sein werden, um ein attraktives Angebot
fir den Umstieg von Pendlerinnen und Pendler zu bieten.

Auch im Guterverkehr geht es nicht voran, immer mehr Giter werden mit LKWSs transportiert.
Dieser negativen Entwicklung misste dringend Einhalt geboten werden, doch statt den Aus-
bau der Schienenwege in Richtung Belgien und Niederlande entschieden voran zu treiben,
werden Autobahnen mit zusatzlichen Fahrspuren erweitert und UmgehungsstrafRen gebaut.

Die traurige Lage der Binnenschiffinfrastruktur, die gerade in NRW eine fir die Wirtschaft im
wabhrsten Sinne tragende Rolle spielt, wird zwar Uberall konstatiert, aber die notwendigen In-
vestitionen an Schleuf3en und Kanélen werden nicht oder nur schleppend getéatigt. Hier ist der
Bund in der Verantwortung, Abhilfe zu schaffen.

Was beim StralR3enbau Uber Dekaden erfolgreich umgesetzt wurde, namlich die Koordination
und Umsetzung von Projekten mit unterschiedlichsten Ebenen und Akteuren muss endlich
auch fur die anderen Verkehrstrager zum Standard werden. Dazu ist nicht nur eine gerechtere
Verteilung von Bundes- und Landesmitteln, sondern vor allem auch eine andere Prioritéaten-
setzung mit entsprechenden personellen Kapazitaten fir Planung und Umsetzung notwendig.

Dazu muss sich der Landesbetrieb StraRen.nrw zu einem Dienstleister fir eine moderne Mo-
bilitatsinfrastrukturpolitik weiterentwickeln. Dies erfordert fir den Bau einer leistungsfahigen
und flachendeckenden Fahrradinfrastruktur nur geringe Anpassungen, da die Unterschiede
zwischen StralRen- und Radinfrastruktur nicht grof3 sind und dafiir im Wesentlichen nur Perso-
nal und finanzielle Mittel umgeschichtet werden missten. Auf3erdem kdnnte ein Infrastruktur-
betrieb die zum guten Teil personell ausgedinnten Planungsabteilungen der Kommunen ent-
lasten und zumindest fUr Gberértliche Radwegeverbindungen Machbarkeitsstudien und Pla-
nungen dbernehmen.

Bei der Planung, Koordination und Umsetzung von Schieneninfrastruktur sind weitaus groRere
Umstrukturierungen notwendig. Bislang liegt die Verantwortung fiir den Bau von Schieneninf-
rastruktur im Wesentlichen in der Hand der Deutschen Bahn. Diese hat aber zum Teil eigene
Vorstellungen und Interessen (Stichwort Netzentgelte und Trassenkonflikte), die nicht unbe-
dingt mit denen des Landes deckungsgleich sind. Auch ist eine Vielzahl von Akteurinnen und
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Akteuren beim Ausbau der Schieneninfrastruktur beteiligt. Hier ware es fur die dringend not-
wendige Beschleunigung fur Schienenprojekte jeglicher Art sinnvoll, wenn Zustandigkeiten ko-
ordiniert und gebindelt wiirden sowie durch eine umfassende Koordination finanzielle und
personelle Ressourcen gezielt eingesetzt werden kdnnten. Dabei geht es nicht darum Bezirks-
regierungen, Kommunen, Verkehrsverbiinde oder die Deutsche Bahn zu entmachten, sondern
politisch beschlossene Projekte nach Prioritdten zu begleiten und Planungen zu beschleuni-
gen. Schienenprojekte insbesondere des Nahverkehrs durfen nicht langer aufgrund der jewei-
ligen Interessenlage vor Ort verzogert und die Beauftragung von Planungsvorarbeiten wie
Machbarkeitsstudien etc. von der Zahlungsfahigkeit und -willigkeit der kommunalen Ebenen
abhangig gemacht werden.

Wenn man als Land ein gut ausgebautes Schienensystem ahnlich der Schweiz oder Oster-
reich anstrebt, muss das Land auch entsprechend aktiv werden. Ein landeseigener Infrastruk-
turbetrieb kénnte dabei hilfreich sein.

II. Der Landtag stellt fest

e Zur Erreichung der Klimaschutzziele und der Bekdampfung des Klimawandels sowie zur
allgemeinen Verbesserung der Mobilitat im Personen- und Giterverkehr ist ein grundsatz-
liches Umsteuern in der Verkehrspolitik notwendig

o Die StraReninfrastruktur des Landes ist weitestgehend ausgebaut und bedarf nur noch
vorrangig der Sanierung sowie punktueller Ausweitung und Anpassung. Eine eigens dafur
zustandiger Landesbetrieb, der sich nur mit StralBenbau beschéftigt, ist aus der Zeit ge-
fallen und wird einer modernen Infrastrukturpolitik nicht gerecht

¢ Wichtige Schieneninfraprojekte im Landesinteresse wie der RRX, die BETUWE-Linie, die
3RX-Linie und eine Vielzahl weiterer notwendiger Ma3nahmen wie die Reaktivierung und
Elektrifizierung von Strecken sowie die Beseitigung von Engpassen dauern in der Planung
und Umsetzung viel zu lange. Sie missen dringend voran gebracht und prioritar fertigge-
stellt werden.

¢ Die Planung und Umsetzung der bislang beschlossenen Radschnellwege in NRW stockt,
von einem flachendeckenden Radschnellwege- und Radroutennetz ist das Land weit ent-
fernt.

lll. Der Landtag beschliel3t:
Die Landesregierung wird aufgefordert:

e Den Landesbetrieb StrafRen.nrw bis Ende 2022 in einen modernen und leistungsfahigen
Betrieb fir Infrastrukturmafnahmen aller Verkehrstrager umzuwandeln (,Mobilitat.nrw*).

¢ Diesen neu aufgestellten Landesbetrieb finanziell und personell so auszustatten, dass er
in der Lage ist, neben der Pflege und Sanierung von Straf3en auch Projekte im Landesin-
teresse bei der Schienen- und OPNV-Infrastruktur sowie des Radwegenetzes zu koordi-
nieren und ggfs. selbst Planungs- und Durchfiihrungsaufgaben tibernehmen oder verge-
ben zu kdnnen.

e Den Bund aufzufordern, eine &hnliche Struktur auch auf Bundesebene zu implementieren.
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e Eine Priorisierung der vom neuen Infrastrukturbetrieb in Angriff zu nehmenden Projekte
und MaRRhahmen im Bereich Schienenverkehr und Radwegebau vorzunehmen und dem
Landtag zur Beschlussfassung vorzulegen.

e Dem Landtag uber die geplanten Umstrukturierungsmaf3nahmen sowie Zeitplane und
Umsetzungserfolge der Infrastrukturprojekte regelmafig Bericht zu erstatten.
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